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Na temelju ¢lanka 16. 1 ¢lanka 61. stavak (2) Zakona o upravi
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 32/02, 102/09 i 72/17), &lanka 14.
stavak (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18), generalni ravnatelj
Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine donosi

PRAVILNIK
O UTVRPIVANJU TEHNICKIH ZAHTJEVA I
UPRAVNIH POSTUPAKA U VEZI SA LETACKIM
OPERACIJAMA

Clanak 1.
(Predmet i podrucje primjene)

(1) Ovim pravilnikom utvrduju se detaljna pravila:

a) za letatke operacije avionima i helikopterima,
ukljucujuéi inspekcijske preglede na platformi koji se
vrSe na zrakoplovima operatora pod sigurnosnim
nadzorom druge drzave kada slete na aecrodrom koji se
nalazi na podru¢ju Bosne i Hercegovine;
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b) o wuvjetima za izdavanje, odrZavanje, izmjenu,
ograniCavanje, suspendiranje ili ukidanje potvrda
operatora zrakoplova iz tocke e) alineja 1) i 2) ovog
stavka osim za balone i jedrilice koji vr$e operaciju
komercijalnog zranog prijevoza, privilegija i
odgovornosti nositelja potvrda, kao i uvjeta pod kojima
se operacije zabranjuju, ogranicavaju ili su predmet
odredenih uvjeta u interesu sigurnosti letenja;

€) 0 uvjetima i postupcima koji se odnose na izjavu
operatora koji vrSe komercijalne specijalizirane
operacije avionima i helikopterima ili nekomercijalne
operacije  kompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon, ukljuéujuéi nekomercijalne specijalizirane
operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon, o njihovoj sposobnosti i dostupnosti sredstava
da izvrSavaju odgovornosti koje su povezane sa
operacijom zrakoplova i o nadzoru nad tim
operatorima;

d) o uvjetima pod kojima su odredene visokorizi¢ne
specijalizirane  komercijalne  operacije  predmet
odobravanja u interesu sigurnosti i 0 uvjetima za
izdavanje, odrzavanje, izmjenu, ograniéenje,
suspendiranje ili ukidanje odobrenja;

e) za projektiranje, proizvodnju, odrZavanje i operacije
zrakoplova i na njihove motore, elise, dijelove,
neugradenu opremu i opremu za daljinsko upravljanje
zrakoplovima ako zrakoplov jeste ili ¢e biti:

1) registriran u drzavi ¢lanici, osim ako je i u mjeri
u kojoj je drzava ¢lanica svoje odgovornosti na
temelju Cikaske konvencije, prenijela na treéu
zemlju 1 zrakoplovom upravlja operator
zrakoplova iz tre¢e zemlje,

2)  registriran u trecoj zemlji i zrakoplovom upravlja
operator zrakoplova Kkoji je osnovan, ima
prebivaliste 1/ili boraviste ili glavno poslovno
sjediste na podrucju Bosne i Hercegovine.

Ovaj pravilnik se ne primjenjuje:

a) na zrakoplove i njihove motore, propelere, dijelove,
neugradenu opremu i opremu za daljinsko upravljanje
zrakoplovima dok pod kontrolom i odgovorno$é¢u
Bosne i Hercegovine obavljaju vojne, carinske ili
policijske aktivnosti, aktivnosti traganja i spasavanja,
protupozarne aktivnosti, aktivnosti nadzora granice,
aktivnosti obalske straZe ili sliéne aktivnosti i usluge,
koje u javnhom interesu poduzima organ s javnim
ovlastenjima ili koje se poduzimaju u njegovo ime i
osoblje i organizacije ukljucene u aktivnosti i usluge
koje obavljaju ti zrakoplovi;

b) U vezi sa primjenom tocke a) ovog stavka, nadlezni
organi Bosne i Hercegovine osiguravaju da se
aktivnosti i usluge koje se izvode zrakoplovima iz
tocke a) ovog stavka provode poStujuci sigurnosne
ciljeve ovog pravilnika, i takoder osiguravaju da su ti
zrakoplovi, prema potrebi, sigurno odvojeni od drugih
zrakoplova.

Ovaj pravilnik se ne primjenjuje na operacije zracnim

brodovima.

Ovaj pravilnik se ne primjenjuje na letatke operacije

balonima i jedrilicama. Medutim, u odnosu na navedene

letacke operacije koje se vrse balonima, osim vezanih
balona na plin, i jedrilicama, primjenjuju se zahtjevi u vezi
sa nadzorom iz ¢lanka 3. ovog pravilnika.

Ovim pravilnikom preuzimaju se odredbe Uredbe Komisije

(EU) br. 965/2012 od 5. listopada 2012. godine o

utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi

sa letackim operacijama u skladu sa Uredbom (EZ) br.

(6)

216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca i odrebe Uredbe
(EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i Vije¢a od 4.
srpnja 2018. godine o zajednickim pravilima u podrucju
civilnog zrakoplovstva i osnivanju Agencije Europske
unije za sigurnost zraéne plovidbe i izmjeni uredbi (EZ) br.
2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU)
br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU
Europskog parlamenta i Vije¢a i stavljanju van snage
uredbi (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Europskog
parlamenta i Vije¢a i Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3922/91,
odredbe koje se odnose na oblast letackih operacija ¢lan 2.
stav (1) tocka (b)(i) i (ii), ¢lan 2. stav (3) tocka (a), ¢lan 2.
stav (3) druga recenica iz tocke (d), odredbe iz Poglavlja I1I
— Materijalni zahtjevi, Odjeljak III — Letacke operacije i
Aneks V.

Navodenje odredbi uredbe iz stavka (5) ovog ¢lanka vrsi se
iskljuéivo u svrhu pracenja i informiranja o preuzimanju
pravne tekovine Europske unije u zakonodavstvo Bosne i
Hercegovine.

Clanak 2.
(Definicije)

(1) Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom pravilniku
imaju sljedece znacenje:

a) Avion (aeroplane): zrakoplov pokretan motorom,
nepomicnih krila, teZi od zraka, koji uzgon u letu dobija
dinami¢kom reakcijom zraka na krilima;

b)  Helikopter (helicopter): zrakoplov tezi od zraka koji
se u letu odrzava uglavnom reakcijom zraka na jedan
ili viSe motorom pogonjenih rotora na pretezno
vertikalnim osovinama;

c) Balon (balloon): zrakoplov sa posadom, laksi od zraka,
koji nije pogonjen motorom, koji se u letu odrzava
koristenjem plina koji je laksi od zraka ili plamenika u
balonu, ukljucujuéi balone na plin, balone sa toplim
zrakom, mijeSane balone i, iako su na motorni pogon,
zracne brodove sa toplim zrakom;

d) Jedrilica (sailplane): zrakoplov tezi od zraka koji se u
zraku odrzava u letu dinami¢kom reakcijom zraka na
njene fiksne uzgonske povrsine krila i ¢iji slobodan let
ne ovisi od motora;

e) Operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza
(commercial operation - CAT): svaka operacija
zrakoplova za naknadu ili drugu protuvrijednost, koja
je dostupna za javnost ili, ako nije dostupna za javnost
koja se vr§i na temelju ugovora izmedu operatora i
narucitelja, pri ¢emu narucitelj nema kontrolu nad
operatorom;

f)  Vezani balon na plin (tethered gas balloon): balon na
plin sa sustavom vezivanja koji tijekom leta stalno drzi
balon pri¢vr§¢enim za fiksiranu tocku;

g) Avioni sa performansom klase B (performance class
B aeroplanes): avioni pokretani elisnim motorima sa
najvecom dopustenom operativnom konfiguracijom
putnickih sjedala od devet ili manje i najvece
dopustene mase na polijetanju 5 700 kg ili manjom;

h)  Mijesto od javnog interesa (public interest site - PIS):
mjesto koje se iskljucivo koristi za operacije u svrhu
javnog interesa;

i)  Operacija sa performansom klase 1 (operation in
performance class 1): operacija kod koje u slucaju
otkaza kriticnog motora helikopter moze sletjeti unutar
raspolozive duljine za prekinuto polijetanje ili sigurno
nastaviti let do odgovarajuceg podrucja za slijetanje, u
ovisnosti od trenutka kada je doslo do otkazivanja;

j)  Navigacija  temeljena na  performansama
(performance - based navigation - PBN): prostorna
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navigacija temeljena na zahtjevima performansi za
zrakoplov koji leti duz ATS rute, po postupku
instrumentalnog prilaza ili u odredenom zracnom
prostoru;

Operacija zranog taksija (air taxi operation):
oznacava, u smislu ogranienja vremena trajanja leta i
radnog vremena, operaciju neredovnog komercijalnog
zracnog prijevoza, koja se vrsi na zahtjev, avionom ¢iji
najveci broj operativnih putnickih sjedala (MOPSC)
iznosi 19 ili manje;

Specijalizirana operacija (specialised operation):
svaka operacija koja nije operacija komercijalnog
zraénog prijevoza, pri kojoj se zrakoplov koristi za
specijalizirane  aktivnosti, poput poljoprivrede,
gradevinarstva, fotografiranja, premjera, osmatranja i
patroliranja, reklamiranja iz zraka, probnih letova
nakon odrzavanja;

Visokorizi¢na komercijalna specijalizirana
operacija (high risk commercial specialised
operation): svaka komercijalna  specijalizirana

operacija zrakoplovom izvrSena iznad podrucja na
kojem postoji vjerojatno¢a da ée u slucaju opasnosti
do¢i do ugrozavanja sigurnosti tre¢ih osoba na zemlji
ili, ako to odredi nadlezni organ, mjesta gdje se
operacija vrsi, svaka komercijalna specijalizirana
operacija koja zbog svoje specifi¢ne prirode i lokalnog
okruzenja u kojoj se vrsi predstavlja visok rizik,
posebno za trece strane na zemlji;

Uvodni let (introductory flight): svaka operacija uz
naknadu ili drugu protuvrijednost koja se sastoji od
kratkotrajnog leta koji obavlja odobrena organizacija
za obuku s ciljem privlacenja novih polaznika ili novih
Clanova ili organizacija osnovana radi promocije
letackog sporta ili rekreativnog letenja;

Natjecateljski let (competition flight): svaka letacka
aktivnost u kojoj se zrakoplov koristi za zrakoplovne
trke ili natjecanja, kao i kad se zrakoplov koristi u svrhu
vjezbanja za zrakoplovne trke ili natjecanja i letenje do
i od mjesta odrZavanja trka ili natjecanja;
Zrakoplovna priredba (flying display): svaka letacka
aktivnost koja se smisljeno izvodi kao zrakoplovna
priredba ili radi zabave na najavljenom dogadaju
otvorenom za javnost, ukljucujuéi i zrakoplov koji se
koristi za uvjeZbavanje za zrakoplovnu priredbu, i za
letove do i od mjesta odrzavanja najavljenog dogadaja;
Devijacija (deviation): oznaava odstupanje od
certifikacijskih zahtjeva (CS);

Drzava ¢lanica (Member state) — oznacava svaku
drzavu ¢lanicu EASA i Bosnu i Hercegovinu;

Treéa zemlja (Third Country): oznacava svaku drzavu
osim drzave ¢lanice EASA i Bosne i Hercegovine;
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine - BHDCA (Bosnia and Herzegovina
Directorate of Civil Aviation - BHDCA): Nadlezna
zrakoplovna vlast Bosne i Hercegovine (National
Aviation Authority) / DrZzavni nadzorni organ Bosne i
Hercegovine (National Supervisory Authority) /
Nadlezni organ (Competent Authority) u ¢ijoj su
nadleznosti upravni, stru¢ni i nadzorni poslovi iz
oblasti zra¢nog prometa u Bosni i Hercegovini;
Komisija  (European ~ Commission):  Europska
komisija;

Agencija - Agencija Evropske unije za sigurnost
zra¢ne plovidbe - EASA (European Union Aviation
Safety Agency — EASA);
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aa) Certifikacija (certification): oznaCava postupak
utvrdivanja uskladenosti podnositelja zahtjeva sa
primjenljivim zahtjevima sadrzanim u Zakonu o
zrakoplovstvu Bosne i1 Hercegovine ("Sluzbeni
glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18) i propisima
donesenim na temelju tog zakona;

bb) Potvrda zra¢nog operatora (Air operator certificate
- AOC): je dokument koji izdaje BHDCA kojim se
potvrduje da zracni operator ispunjava propisane
uvjete za obavljanje operacija komercijalnog zracnog
prijevoza.

Dodatne definicije utvrdene su u Aneksu I, a za potrebe

Aneksa I, Aneksa Il11, Aneksa IV, Aneksa V, Aneksa VI,

Aneksa VII i Aneksa V11 ovog pravilnika.

Clanak 3.
(Sposobnosti nadzora)

BHDCA je nadlezni organ za certifikaciju i nadzor osoba i

organizacija koje su predmet odredbi Zakona o

zrakoplovstu Bosne i1 Hercegovine ("Sluzbeni glasnik

BiH", br. 39/09 i 25/18) i ovog pravilnika.

BHDCA ispunjava zahtjeve iz Aneksa Il ovog pravilnika.

Ako Bosna i Hercegovina imenuje vise od jednog subjekta

za nadleZznog organa sljedeci uvjeti su ispunjeni:

uspostavlja se koordinacija izmedu tih nadleznih organa
tako da je svaki nadleZni organ odgovoran za posebno
odredene zadatke i utvrdeno geografsko podrudje,

uspostavlja se koordinacija izmedu tih nadleznih organa
kako bi se osigurao djelotvoran nadzor nad svim
organizacijama i osobama koje su predmet ovog pravilnika

i drugih propisa koji reguliraju ovu oblast.

Bosna i Hercegovina osigurava da BHDCA, odnosno

nadlezni organi koji su imenovani u skladu sa stavkom (3)

ovog Clanka, imaju potrebne sposobnosti za osiguranje

nadzora nad svim osobama i organizacijama koje su
obuhvacene njihovim programom nadzora, kao i dovoljne
resurse za ispunjavanje zahtjeva iz ovog pravilnika.

Osoblje BHDCA, u skladu sa relevantnim odredbama

propisa Bosne i Hercegovine koji definira sukob interesa i

propisom kojim se utvrduju nacin provodenja nadzora u

civilnom zrakoplovstvu u Bosni i Hercegovini, ne vrsi

nadzor kada postoji dokaz da bi to moglo izravno ili

neizravno rezultirati sukobom interesa, posebno ako je u

pitanju obiteljski ili financijski interes.

Osoblje koje BHDCA ovlasti za vrSenje zadataka

certifikacije i/ili nadzora, ovlasteno je za vrSenje najmanje

sljede¢ih zadataka:

a) pregled zapisa, podataka, postupaka i bilo kojeg
drugog materijala relevantnog za obavljanje zadataka
certifikacije i/ili nadzora;

b)  uzimanje preslika ili izvoda iz takvih zapisa, podataka,
postupaka i drugog materijala;

c) zahtijevanje usmenog objasnjenja na licu mjesta;

d) pristup relevantnim  prostorijama, operativnim
povrSinama ili prijevoznim sredstvima;

e)  vrSenje struénog nadzora, istraga, procjena, inspekcija,
ukljucujuéi inspekcijske preglede na platformi 1
nenajavljene inspekcije;

f)  poduzimanje ili pokretanje mjera prinudnog izvrSenja,
prema potrebi.

Zadaci iz stavka (6) ovog ¢lanka u Bosni i Hercegovini se

provode u skladu sa odredbama propisa kojim se utvrduje

nacin provodenja nadzora u civilnom zrakoplovstvu Bosne

i Hercegovine.
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Clanak 4.
(Inspekcijski pregledi na platformi)

Inspekcijski pregledi na platformi za zrakoplove operatora,
koji su pod sigurnosnim nadzorom druge drzave ¢lanice ili trece
zemlje, provode se u skladu sa Poddijelom RAMP Aneksa IT ovog
pravilnika.

Clanak 5.
(Suradnja sa Agencijom)

Inspekcijske preglede na platformi, iz ¢lanka 4. ovog
pravilnika, BHDCA wvr§i u skladu sa potpisanim Radnim
dogovorom izmedu Europske agencije za sigurnost zraéne
plovidbe Ministarstva komunikacija i prometa - Direkcije za
civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine o prikupljanju i
razmjeni informacija o sigurnosti zrakoplova koji koriste
aerodrome Europske unije, acrodrome drzava koje nisu ¢lanice
Europske unije a koje uéestvuju u Programu EU SAFA (Safety
Assessment of Foreign Aircraft) te aerodrome u Bosni i
Hercegovini.

Clanak 6.
(Bitni zahtjevi)

Operacije zrakoplova iz ¢lanka 1. stavak (1) tocka e), osim
zrakoplova na daljinsko upravljanje (dron), u skladu su sa Bitnim
zahtjevima navedenim u Aneksu IX ovog pravilnika i, ako je to
primjenjivo, u Aneksu kojim se definiraju Bitni zahtjevi za
aerodrome propisa kojim se utvrduju zahtjevi i upravni postupci u
vezi sa aerodromima.

Clanak 7.
(Operatori zrakoplova)

(1) Kako bi se osigurala uskladenost sa Bitnim zahtjevima iz
¢lanka 6. ovog pravilnika i uzimajuéi u obzir ciljeve,
predmet i podrucje primjene utvrdene u ¢lanku 1. ovog
pravilnika, a posebno prirodu i rizik predmetne aktivnosti,
od operatora zrakoplova koji su uspostavljeni, imaju
prebivaliste/boraviste ili glavno poslovno sjediSte na
podrudju Bosne i Hercegovine moze se zahtijevati, u skladu
sa ovim pravilnikom, da:

a) daju izjavu o vlastitoj sposobnosti i dostupnosti
sredstva za ispunjenje odgovornosti koje su u vezi sa
operacijama zrakoplova u skladu sa ovim
pravilnikom i drugim propisima kojima se regulira
ova oblast, ili

b)  nositelji su potvrde (AOC).

(2) Potvrda iz stavka (1) ovog ¢lanka izdaje se na temelju
zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao svoju
uskladenost sa ovim pravilnikom i drugim propisima
kojima se regulira ova oblast kako bi se osigurala
uskladenost sa Bitnim zahtjevima iz ¢lanka 6. ovog
pravilnika.

(3) U potvrdi iz stavka (1) ovog ¢lanka navode se privilegije
dodijeljene operatoru zrakoplova. Potvrda se moze
izmijeniti i/ili dopuniti kako bi se privilegije dodale ili
oduzele u skladu sa ovim pravilnikom i drugim propisima
kojima se regulira ova oblast.

(4) Potvrda iz stavka (1) ovog ¢lana moze se ograniditi,
suspendirati ili ukinuti u skladu sa sa ovim pravilnikom i
drugim propisima kojima se regulira ova oblast kada
nositelj potvrde viSe nije uskladen sa pravilima i
postupcima za izdavanje i odrzavanje takve potvrde.

(5) Uzimajuéi u obzir ciljeve, predmet i podruéje primjene
utvrdene u ¢lanku 1. ovog pravilnika a narocito prirodu i
rizik predmetne aktivnosti, od operatora zrakoplova iz
stavka (1) ovog ¢lanka moze se zahtijevati, u skladu sa
ovim pravilnikom i drugim pripisima kojima se regulira
ova oblast, da:

(6)
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a) ispunjava posebne zahtjeve pri sklapanju sporazuma o
letovima pod zajednic¢kim kodom ili ugovora o zakupu,

b) ispunjava posebne =zahtjeve prilikom upravljanja
zrakoplovom koji je registriran u tre¢oj zemlji,

c) utvrde Listu minimalne opreme (MEL) ili ekvivalentan
dokument koji predvida operacije zrakoplova, pod
odredenim uvjetima, kada su odredeni instrumenti,
dijelovi opreme ili funkcije neispravni na pocetku leta.

BHDCA osigurava da su operacije zrakoplova na letovima
na podrucju Bosne i Hercegovine, unutar tog podrucja ili iz
njega, koje vrsi operator zrakoplova koji je osnovan, ima
prebivaliste/boraviste ili glavno mjesto poslovanja izvan
tog podrucja, ali za koje drzave ¢lanice obavljaju funkcije i
duznosti drzave operatora u skladu sa Cikaskom
konvencijom, kao i osoblje i organizacije ukljuene u te
operacije, ispunjavaju razinu sigurnosti koja je
ekvivalentna onoj razini sigurnosti koja je utvrdena ovim
pravilnikom.
Ako je predvideno ovim pravilnikom i drugim propisima
koji reguliraju ovu oblast, zrakoplovi su opremljeni
neophodnom opremom i instrumentima povezanim sa
sigurno$¢u koji su certificirani, ako se to zahtijeva, u skladu
sa ovim pravilnikom, ukljucujuéi neke ili sve od sljede¢ih
stavki:

a) uredaje za snimanje podataka o letu,

b)  sredstva za pracenje poloZaja zrakoplova,

C) sredstva za blagovremen prijenos podataka iz uredaja
za snimanje podataka o letu u slucaju zrakoplova koji
je u opasnosti, oslanjaju¢i se na elektroniCku
komunikaciju u stvarnom vremenu ili druga
odgovarajuca tehnicka rjeSenja.

Clanak 8.
(Letacke operacije)

Operatori izvode operacije avionom ili helikopterom samo

za potrebe komercijalnog zraénog prijevoza (dalje u tekstu:

CAT) samo kako je utvrdeno u Aneksu III i Aneksu IV

ovog pravilnika.

Operatori koji vrSe operacije komercijalnog zracnog

prijevoza koje polinju i zavrSavaju na istom

aerodromu/istoj operativnoj povrSini, avionima sa
performansom klase B ili nekompleksnim helikopterima,

uskladeni su sa relevantnim odredbama Aneksa Il i

Aneksa IV ovog pravilnika.

Operatori su uskladeni sa relevantnim odredbama Aneksa

V ovog pravilnika prilikom operacija:

a) avionai helikoptera koji se upotrebljavaju za:

1) operacije pri kojima se koristi navigacija
temeljena na performansama (PBN);

2)  operacije u skladu sa specifikacijama minimalne
navigacijske performanse (MNPS),

3) operacije u zranom prostoru sa smanjenim
minimumom vertikalnog razdvajanja (RVSM),

4)  operacije u uvjetima smanjene vidljivosti (LVO)
ili  operacije sa dodatnim operativnim
odobrenjima;

b) aviona i helikoptera koji se koriste za prijevoz opasnih
roba (DG),

c) dvomotornih aviona koji se koriste za operacije sa
produzenim doletom (ETOPS) u komercijalnom
zraénom prijevozu,

d) helikoptera koji se koriste za operacije komercijalnog
zranog prijevoza pomocu sistema za nocno
osmatranje (NVIS);

e) helikoptera koji se koriste za operacije komercijalnog
zracnog prijevoza uz koristenje helikopterske dizalice
(HHO), i
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f)  helikoptera koji se koriste za operacije komercijalnog
zraénog prijevoza za hitnu medicinsku pomo¢
(HEMS),

g) helikoptera koji se upotrebljavaju za operacije na moru
(HOFO).

Operatori kompleksnih aviona i helikoptera na motorni

pogon koji su ukljueni u nekomercijalne operacije,

izjavljuju da imaju sposobnost i sredstva za obavljanje
svojih duznosti u vezi sa operacijama zrakoplova i da
upravljaju zrakoplovom u skladu sa odredbama iz Aneksa

Il i Aneksa VI ovog pravilnika. Umjesto navedenog, ovi

operatori prilikom obavljanja nekomercijalnih

specijaliziranih operacija koriste zrakoplov u skladu sa
odredbama iz Aneksa Il i Aneksa VIII ovog pravilnika.

Operatori aviona i helikoptera, koji nisu kompleksni avioni

i helikopteri na motorni pogon koji vrSe nekomercijalne

operacije, ukljuujuéi i nekomercijalne specijalizirane

operacije, koriste zrakoplov u skladu sa odredbama iz

Aneksa VII ovog pravilnika.

Organizacije za obuku, koje imaju sjediSte u Bosni i

Hercegovini a odobrene su u skladu sa ¢lankom 27. propisa

kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u

vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu, ili

imaju sjediSte u nekoj drugoj drzavi ¢lanici, kada provode

obuke za letenje ka, unutar ili izvan podru¢ja drzava

Clanica, vrSe operacije:

a) kompleksnim avionima i helikopterima na motorni
pogon u skladu sa odredbama iz Aneksa VI ovog
pravilnika,

b) ostalim avionima i helikopterima u skladu sa
odredbama iz Aneksa VII ovog pravilnika.

Operatori koriste avion ili helikopter samo za potrebe

komercijalnih  specijaliziranih operacija u skladu sa

zahtjevima iz Aneksa 111 i Aneksa V11 ovog pravilnika.

Letovi koji se obavljaju neposredno prije, tijekom ili

odmah nakon specijaliziranih operacija i izravno su

povezani sa tim operacijama, obavljaju se u skladu sa st.

4), (5) i (7) ovog c¢lanka, u ovisnosti od toga $ta je

primjenjivo. Osim ¢lanova posade zabranjeno je ukrcavati

osobe koje nisu neophodne za let.

Clanak 9.
(Odstupanja)

Odstupajuci od ¢lanka 8. ovog pravilnika, i ne dovodeci u

pitanje Odjeljak P (Poddio P) iz referentnog aneksa propisa

kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova

i uredaja 1 certifikacija projektnih i proizvodnih

organizacija o dozvoli za let, sljedeéi letovi nastavljaju da

se izvode u skladu sa zahtjevima koji su utvrdeni u

propisima Bosne i Hercegovine, u kojoj operator ima

glavno mjesto poslovanja, gdje ima sjediste ili

prebivaliste/boraviste:

a) letovi koji su povezani sa uvodenjem ili modifikacijom
tipova aviona i helikoptera, a koje obavljaju
organizacije za projektupanje ili proizvodnju u okviru
svojih nadleznosti,

b) letovi bez putnika ili tereta, pri kojima avion ili
helikopter vrsi prelet radi obnove, popravke, servisne
provjere, inspekcije, isporuke, izvoza ili u sliéne svrhe,
pod uvjetom da zrakoplov nije naveden u potvrdi
zranog operatora ili u izjavi.

Odstupajuéi od ¢lanka 5. st. (1) i (7) ovog pravilnika,

operacije avionima i helikopterima, koji nisu kompleksni

avioni i helikopteri na motorni pogon, mogu se provoditi
sljedece operacije u skladu sa Aneksom VII ovog
pravilnika:

©)

(4)
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a) letovi fizickih osoba koje dijele trosak, pod uvjetom da
se izravni troSak dijeli izmedu svih osoba koje se nalaze
u zrakoplovu, ukljucujudi i pilota, a broj osoba koje
dijele trosak je ograniCen na Sest;

b) natjecateljski letovi ili zrakoplovne priredbe, pod
uvjetom da je naknada ili druga vrijedna nagrada, koja
se daje za takve letove, ograniCena na pokrivanje

izravnih  troskova 1 proporcionalna godiSnjim
troskovima, kao i da nagrade nisu vece vrijednosti od
one koju odreduje BHDCA;

c) uvodni letovi, letovi u svrhu bacanja padobranaca,
vuéa jedrilice ili akrobatski letovi koje obavlja
organizacija za obuku koja ima glavno sjediSte u Bosni
i Hercegovini i koja je odobrena u skladu sa ¢lankom
27. propisa Kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i
upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u
civilnom zrakoplovstvu ili organizacija utemeljena s
ciliem promocije letackog sporta ili rekreativnog
letenja, pod uvjetom da se zrakoplov Kkoristi na temelju
vlasnistva ili zakupa bez posade, da se letom ne
ostvaruje dobit koja se raspodjeljuje izvan organizacije,
i da, u slucaju da su u te letove ukljuéene osobe koje
nisu ¢lanovi te organizacije, takvi letovi predstavljaju
sporednu aktivnost te organizacije.

Postojeée helikopterske operacije do ili iz mjesta od javnog

interesa (PIS) mogu se obavljati odstupajué¢i od

CAT.POL.H.225 Aneksa IV ovog pravilnika kada god

veli¢ina PIS, okolne prepreke ili helikopter ne dozvoljavaju

uskladenost sa zahtjevima za operaciju sa performansom
klase 1. Takve operacije se izvode pod uvjetima koje
utvrduje BHDCA.

Odstupajué¢i od clanka 8. stavak (4) ovog pravilnika,

operatori komleksnih aviona na motorni pogon sa

najvecom certificiranom masom na polijetanju (MCTOM)
od 5 700 kg ili manjom, opremljeni turboelisnim motorima
na motorni pogon, ulju¢eni u nekomercijalne operacije,
izvode operacije ovim zrakoplovima u skladu sa Aneksom

VIl ovog pravilnika.

Odstupaju¢i od c¢lanka 8. stavak (6) tocka a) ovog

pravilnika, organizacije za obuku provode letacku obuku

kompleksnim avionima na motorni pogon ¢ija najveca

certificirana masa (MCTOM) na polijetanju iznosi 5 700

kg ili manje, opremljeni turboelisnim motorima na motorni

pogon, izvode operacije ovim zrakoplovima u skladu sa

Aneksom VII ovog pravilnika.

Clanak 10.
(Potvrda zra¢nog operatora)

Potvrda zracnog operatora (AOC) koju je BHDCA izdala

CAT operatoru aviona prije primjene ovog pravilnika u

skladu sa Pravilnikom o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i

upravnih postupaka u vezi sa letackim operacijama

("Sluzbeni glasnik BiH", broj 45/17), ostaje na snazi do

njene zamjene, a najkasnije 12 mjeseci od dana stupanja na

snagu ovog pravilnika.

U periodu od 12 mjeseci od dana stupanja na shagu ovog

pravilnika:

a) operatori prilagodavaju na odgovarajuci naéin svoje
sustave upravljanja, programe obuke, postupke i
priruc¢nike, kako bi bili u skladu sa Aneksom III,
Aneksom IV i Aneksom V ovog pravilnika;

b)  Vazeti AOC se zamjenjuje AOC izdatim u skladu sa
Aneksom Il ovog pravilnika ukoliko ispunjavaju uvjete
date ovim pravilnikom.

AOC koji je BHDCA izdala CAT operatorima helikoptera

prije pocetka primjene ovog pravilnika, zamjenjuje se AOC
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uskladenim sa ovim pravilnikom, u skladu sa izvjes¢em o

zamjeni koji izraduje BHDCA.

Izvjesce o zamjeni iz stavka (2) ovog Clanka opisuje:

a) podzakonske propise u Bosni i Hercegovini na temelju
kojih je izdat AOC;

b)  opseg privilegija koje su date operatorima;

c) razlike izmedu podzakonskih propisa u Bosni i
Hercegovini na temelju kojih je AOC bio izdat i
zahtjeva iz Aneksa Ill, Aneksa 1V i Aneksa V ovog
pravilnika, sa naznakom kako i kada ¢e se od operatora
zahtijevati da osiguraju potpunu uskladenost sa tim
aneksima.

(5) Izvjesce o zamjeni ukljucuje preslike svih dokumenata
potrebnih za dokazivanje elemenata navedenih u tocki
a), tocki b) i tocki c) stavka (3) ovog ¢lanka, ukljucujuci
preslike propisa i postupaka takoder iz stavka (3) ovog
¢lanka.

Clanak 11.

(Ogranicenja vremena letenja)
Za operacije komercijalnog zracnog prijevoza primjenjuju
se zahtjevi iz Poddijela o ograniéenju vremena provedenog
na letackoj duznosti i radnog vremena i zahtjeva u pogledu
odmora (FTL) Aneksa Il ovog pravilnika.
Odstupajuéi od stavka (1) ovog c¢lanka, za operacije
zraénog taksija, hitne medicinske pomoc¢i i operacije
komercijalnog zracnog prijevoza (CAT) avionima sa
jednim pilotom primjenjuju se referentni zahtjevi navedeni
u propisu kojim se ureduje duzina trajanja radnog vremena
i vremena letenja u civilnom zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine.
Odstupajuéi od stavka (1) ovog ¢lanka, operatori Cije je
glavno poslovno sjediSte u Bosni i Hercegovini, izvode
operacije komercijalnog zracnog prijevoza helikopterima i
operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza jedrilicama u
skladu sa zahtjevima navedenim u referentnim odredbama
propisa kojim se ureduje duzina trajanja radnog vremena i
vremena letenja u civilnom zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine.
Nekomercijalne operacije, ukljucuju¢i nekomercijalne
specijalizirane operacije kompleksnim avionima i
helikopterima na motorni pogon, kao i komercijalne
specijalizirane operacije avionima, helikopterima i
jedrilicama ispunjavaju zahtjeve u pogledu ograni¢enja
vremena letenja u skladu sa zahtjevima navedenim u
referentnim odredbama propisa kojim se ureduje duzina
trajanja radnog vremena i vremena letenja u civilnom
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, ako je glavno sjediste
operatora, ili je osnovan ili ima prebivaliSte i/ili boraviste
na podrucju Bosne i Hercegovine.

Clanak 12.

(Lista minimalne opreme)
Lista minimalne opreme (MEL), koju je prije primjene
ovog pravilnika odobrila drzava operatora ili registra,
smatra se odobrenim u skladu sa ovim pravilnikom i
operator ih moze i dalje upotrebljavati.
Nakon stupanja na snagu ovog pravilnika, svaka promjena
u MEL, iz stavka (1) ovog ¢lanka, za koju je utvrdena
Glavna lista minimalne opreme (MMEL) u okviru
podataka o operativnoj podobnosti u skladu sa propisom
kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova
i uredaja i certifikacija projektnih i proizvodnih
organizacija, uskladena je sa ORO.MLR.105 Odjeljka 3
Aneksa Il ovog pravilnika u roku od 12 mjeseci od dana
stupanja na snagu ovog pravilnika.

@)

Svaka promjena MEL iz stavka (1) ovog ¢lanka za koju
MMEL nije utvrdena u sklopu podataka o operativnoj
podobnosti, provodi se i dalje u skladu sa MMEL koju je
prihvatila drzava operatora ili registra, u oisnosti od toga
$ta je primjenjivo.
Clanak 13.
(Obuka letacke i kabinske posade)

Operatori osiguravaju da ¢lanovi letacke i kabinske posade,

koji ve¢ rade i zavrsili su obuku u skladu sa poddijelovima FC i
CC Aneksa Il ovog pravilnika a koja nije obuhvatala obvezne
elemente utvrdene u odgovarajuéim podacima o operativnoj
podobnosti, produ obuku za te obvezne elemente u roku od 12
mjeseci od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

)

@

)

O]

®)

(4)

(®)

Clanak 14.
(Zahtjevi za letacku posadu na probnim letovima nakon

odrzavanja)
Pilotu, koji je prije 25. rujna 2019. godine bio voda
zrakoplova na probnom letu nakon odrzavanja zrakoplova
kategoriziranog kao razina A u skladu sa definicijom iz
SPO.SPEC.MCF.100 iz Aneksa VIII ovog pravilnika,
priznaje se da je bio voda zrakoplova u skladu sa
SPO.SPEC.MCF.115(a)(1) Aneksa VIII ovog pravilnika.
U slucaju iz stavka (1) ovog ¢lanka, operator osigurava da
se voda zrakoplova obavijesti o svim razlikama utvrdenima
izmedu operativnih praksi koje su utvrdene prije 25. rujna
2019. godine i obveza predvidenih u Odjeljku 5 Poddijela
E Aneksa VIII ovog pravilnika, ukljucujuéi one koje
proizilaze iz povezanih postupaka koje je utvrdio operator.

Clanak 15.
(Provjera)
BHDCA provodi kontinuiranu provjeru provodenja
vaze¢ih odredbi o ograniCenjima vremena trajanja leta i
radnog vremena i zahtjeva u pogledu vremena odmora
sadrzanih u Aneksu I i Aneksa Il ovog pravilnika.
Provjera ukljucuje nau¢no struéno misljenje i temeljena je
na operativnim podacima koje BHDCA prikuplja o
operatorima, za ¢iji nadzor je nadlezna, tijekom duzeg
vremenskog perioda, nakon stupanja na shagu ovog
pravilnika.
Provjerom se procjenjuje utjecaj sljede¢ih elemenata na
paznju i spremnost ¢lanova posade zrakoplova:
a) duZnosti u trajanju vise od 13 sati u najpovoljnijem
dobu dana;
b)  duznosti u trajanju vise od 10 sati u manje povoljnom
dobu dana;
€)  duznosti u trajanju vise od 11 sati za ¢lanove posade
zrakoplova u nepoznatom stanju aklimatizacije;
d) duznosti koje ukljuuju veliki broj sektora (vise od
Sest);
€)  vrijeme u pripravnosti, kao §to su dezurstvo ili rezerva,
poslije kojih slijede letacke duznosti;
f)  poremecaji u rasporedu.
BHDCA provodi kontinuiranu provjeru provodenja
vazecih odredbi u pogledu programa podrske, psiholoske
procjene letacke posade i sistematskog i nasumicnog
testiranja na psihoaktivne tvari kako bi se osigurala
zdravstvena sposobnost ¢lanova letatke posade i ¢lanova
kabinske posade iz aneksa Il i IV ovog pravilnika.
Provjera iz stavka (4) ovog ¢lanka ukljuCuje primjenu
relevantnog strucnog znanja i temelji se na podacima
prikupljenima uz pomo¢ BHDCA i Agencije tijekom duzeg
vremenskog perioda.
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Clanak 16.
(Nacini uskladivanja)

BHDCA usvaja prihvatljive nacine uskladivanja (AMC),
certifikacijske zahtjeve (CS) i smjernice (GM) i donosi i odobrava
alternativne nacine uskladivanja za ovaj pravilnik u skladu sa
odredbama propisa kojim se ureduju prihvatljivi i alternativni
nacini uskladivanja, certifikacijski zahtjevi, posebni uvjeti i
smjernice.

Clanak 17.
(Izuzeée i odstupanje)

Neovisno od ¢lanka 9. ovog pravilnika, BHDCA odobrava
izuzeéa i odstupanja od primjene ovog pravilnika u skladu sa
propisom kojim se ureduje odobravanje izuzecéa i odstupanja od
primjene podzakonskih akata koje donosi Direkcija za civilno
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine.

Clanak 18.
(Obrasci)
Svi potrebni obrasci, koji se koriste u postupku certifikacije
u skladu sa ovim pravilnikom, bit ¢e dostupni na internet stranici
BHDCA.

Clanak 19.
(Neprimjenjive odredbe)

(1) Neprimjenjive odredbe iz Uredbe komisije (EU) br.
965/2012 od 5. listopada 2012. godine o utvrdivanju
tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim
operacijama u skladu sa Uredbom (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta i Vijec¢a i odredbe iz Poglavlja III,
Odjeljka IV Uredbe (EU) 2018/1139 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 4. srpnja 2018. godine o
zajedni¢kim pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva i
osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zracne
plovidbe i izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br.
1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i
direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU Europskog parlamenta
i Vijec¢a i stavljanju van snage uredbi (EZ) br. 552/2004 i
(EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe
Vije¢a (EEZ) br. 3922/91 navedene su u Aneksu X ovog
pravilnika.

(2) Odredbe iz stavka (1) ovog €Elanka primjenjuju se nakon
zavrSetka prvog prijelaznog perioda dok Bosna i
Hercegovina ne ispuni sve uvjete odredene u ¢lanku 2.
stavak (1) Protokola Il ECAA sporazuma.

Clanak 20.
(Stavljanje propisa van snage)
(1) Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaju da vaze

sljedeci propisi:

a) Pravilnik o uvjetima i nainu izdavanja potvrde
zra¢nog operatora — AOC ("Sluzbeni glasnik BiH",
broj 51/04),

b)  Pravilnik 0 komercijalnim operacijama
zrakoplova ("'Sluzbeni glasnik BiH", broj 12/06),

c)  Operativna naredba JAR OPS 1 ("SluZzbeni glasnik
BiH", broj 22/06),

d) Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaju da vaze:
¢lanak 1. stavak (1) to€. a) i b), ¢lanak 4. stavak (3), ¢l.
819, Aneks IV Dodatka I, ¢lanak 1. stavak (1) toc. a) i
b), ¢lanak 1. stavak (2) tocka a), ¢lanak 8. Dodatka III,
te odredbe iz Dodataka | i Il koje se odnose na oblast
letackih operacija Pravilnika o zajedni¢kim pravilima
u podrucju civilnog zrakoplovstva i nadleznostima

4 Forma i unutarnja podjela Aneksa | do Aneksa IX dati su u izvornom obliku
(koristena verzija na engleskom jeziku) i na latini¢cnom pismu s ciljem lakSeg
referiranja na iste.

Europske agencije za sigurnost zracnog prometa
("Sluzbeni glasnik BiH", broj 45/10).

(2) Pocetkom primjene ovog pravilnika prestaje da vazi
Pravilnik o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih
postupaka u vezi sa letatkim operacijama ("Sluzbeni
glasnik BiH", broj 45/17).

Clanak 21.
(Stupanje na snagu)
(1) Ovaj pravilnik stupa na snagu osam dana od dana objave u
"Sluzbenom glasniku Bosne i Hercegovine".
(2) Ovaj pravilnik primjenjuje se istekom 12 mjeseci od dana
stupanja na snagu.
Broj 1-3-02-2-408-5/22
9. prosinca 2022. godine
Banja Luka

Generalni ravnatelj
Cedomir Susnjar, v.r.

ANEKS I*

DEFINICIJE TERMINA KOJI SE UPORABLjjAVAJU U
ANEKSIMA 11 DO VIII

Za potrebe ovog pravilnika primjenjuju se sljedeée definicije:

(1) '"raspoloZziva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje — ASDA
(accelerate-stop distance available)" je dostupni dio
poletno-sletne staze za polijetanje plus duljina poletno-
sletne staze za zaustavljanje, ako postoji;

(2) ‘"prihvatljivi na¢ini uskladivanja — AMC (Acceptable
Means of Compliance)" su neobvezujuéi standardi, koje je
donijela Agencija i BHDCA preuzela propisom kojim se
ureduju prihvatljivi i alternativni nacini uskladivanja,
certifikacijski zahtjevi, posebni uvjeti i smjernice, za
opisivanje nacina za uspostavljanje uskladenosti sa
propisima koje donosi BHDCA na temelju Aneksa | ECAA
Ssporazuma;

(3) "kontrolna lista za prihvacanje (acceptance checklist)" je
dokument koji se koristi kao pomo¢ prilikom pregleda
vanjskog izgleda pakiranja sa opasnom robom i
pripadaju¢ih dokumenata kako bi se utvrdilo jesu li
ispunjeni svi odgovarajuéi zahtjevi;

(4) "odgovaraju¢i aerodrom (adequate aerodrome)" je
aerodrom na kojem zrakoplov moZe izvoditi operacije,
vode¢i raCuna o primjenjivim zahtjevima u pogledu
performansi i karakteristikama poletno-sletne staze;

(5) za potrebe razvrstavanja putnika:

(a) "odrasli (adult)" su osobe starosti od 12 godina i viSe;

(b) "dijete/djeca (child/children)" su osobe koja su
starosti od dvije godine i viSe, ali koje su mlade od 12
godina;

(c) "malo dijete (infant)" su osobe mlade od dvije godine.

(6) "operativni minimumi aerodroma (aerodrome operating
minima)" su granice upotrebljivosti aerodroma za:

(d) polijetanje izrazeno u smislu vidljivosti duz poletno-
sletne staze (RVR) i/ili vidljivosti i, ako je potrebno,
gornje granice;

(b) slijetanje u operacijama 2D instrumentalnog prilaza,
izrazeno u smislu vidljivosti i/ili RVR, minimalne
visine spustanja (MDA/H) i, ako je potrebno, gornje
granice;

(c) slijetanje u operacijama 3D instrumentalnog prilaza,
izrazeno u smislu vidljivosti i/ili RVR i visine/
apsolutne visine odluke (DA/H), ovisno od vrste i/ili
kategorije operacija;
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(7) "let pomocu sustava za no¢no osmatranje — NVIS (aided
night vision imaging system)" je, u slucaju NVIS operacija,
dio leta koji se obavlja nocu, prema pravilima za vizualno
letenje (VFR), (NVG);

(8) "zrakoplov (aircraft)" je naprava koja se odrzava u
atmosferi zbog reakcija zraka, osim reakcije zraka koji se
odbija od povrsinu zemlje;

(8a) "pracenje zrakoplova (aircraft tracking)" je postupak koji
se provodi na zemlji da se odrze i azuriraju, u standardi-
ziranim intervalima, podaci o cetvorodimenzionalnoj
poziciji svakog pojedina¢nog zrakoplova u letu;

(8b) "sustav za pracenje zrakoplova (aircraft tracking system)"
je sistav koji je temeljen na pracenju zrakoplova sa ciljem
utvrdivanja abnormalnih deSavanja tijekom leta i pruza
upozorenje;

(8c) "alternativni aerodrom (alternate aerodrome)" je prikladan
aerodrom prema kojem zrakoplov moZe nastaviti da leti
ako postane nemoguce ili nepreporucljivo nastaviti let ili
sletjeti na predvideni aerodrom, a na kojem su zrakoplovu
dostupne neophodne usluge i oprema, na kojem se mogu
ispuniti zahtjevi u pogledu performansi zrakoplova, i koji u
oc¢ekivano vrijeme koriStenja radi; "alternativni acrodrom"
ukljucuje sljedece:

(@) "alternativni aerodrom za polijetanje (take-off
alternate aerodrome)" je alternativni aerodrom na koji
bi zrakoplov mogao sletjeti ako postane potrebno
nedugo nakon polijetanja i nije moguce koristiti
aerodrome odlaska;

(b) "alternativni aerodrom na ruti — ERA (en-route
alternate (ERA) aerodrome)" je alternativni aerodrom
na koji bi zrakoplov mogao sletjeti ako skretanje
postane neophodno dok se nalazi na ruti;

(c) Talternativni aerodrom na ruti za gorivo/energiju
(ERA za gorivo/energiju) (en route alternate (ERA)
aerodrome)" je ERA aerodrom koji se zahtijeva u fazi

planiranja leta za potrebe u izraCunavanju
gorivalenergije;
(d) Talternativni odredi$ni  aerodrom (destination

alternate aerodrome)" je alternativni aerodrom na koji
bi zrakoplov mogao sletjeti ako postane nemoguce ili
nepreporucljivo sletjeti na predvideni aerodrom;

(9) 'alternativni nacini uskladivanja — AltMoC (Alternative
means of compliance)": oznacava one nacine uskladivanja
koji pruzaju alternativu postojeéim prihvatljivim nacinima
uskladivanja ili one kojima se predlazu novi nacini za
uspostavljanje uskladenosti sa propisima koje donosi
BHDCA na temelju Aneksa | ECAA sporazuma, a za koje
EASA nije donijela AMC;

(10) "sprecavanje zaledivanja (anti-icing)": u slu¢aju postupaka
na zemlji, oznacava postupak kojim se osigurava zastita od
stvaranja mraza ili leda i nakupljanja snijega na tretiranim
povrsinama zrakoplova tijekom ograni¢enog vremenskog
perioda (vrijeme zastite);

(1) /

(12) "¢lan kabinske posade (cabin crew member)" je
odgovarajué¢e osposobljeni ¢lan posade, koji nije ¢lan
letacke ili tehnicke posade, a kome je operator dodijelio
obavljanje duZnosti u vezi sa sigurno$¢u putnika i leta
tijekom operacije zrakoplova;

(13) /

14) /

(16) /

(17) "kategorija A koja se odnosi na helikoptere (category A
with respect to helicopters)" je viSemotorni helikopter
projektiran tako da ima mogucénost izolacije motora i
sustava, utvrdenim u primjenjivim certifikacijskim

zahtjevima o plovidbenosti i koji moze da se koristi uz
uporabu podataka za polijetanje i slijetanje planiranim u
slu¢aju otkaza kriticnog motora uz osiguranu odgovarajuce
odredenu povrsinu i odgovarajuée performanse za nastavak
sigurnog leta ili sigurnog prekinutog polijetanja u slucaju
otkaza motora;

(18) "kategorija B koja se odnosi na helikoptere (category B
with respect to helicopters)" je jednomotorni ili
viemotorni helikopter koji ne ispunjava standarde
kategorije A. Helikopteri kategorije B nemaju garantiranu
mogucnost da nastave siguran let u slucaju otkaza motora,
i pretpostavlja se da ¢e doé¢i do neplaniranog slijetanja;

(18a)"gornja granica baze oblaka (ceiling)" je visina donje
granice najnizeg sloja oblaka iznad zemlje ili vode ispod 6
000 m (20 000 ft) koji pokriva vise od polovine neba;

(19) certifikacijski zahtjevi (Certification Specifications — CS)
oznacava tehnicke standarde koje donosi Agencija, u
kojima se navode nadini za dokazivanje uskladenosti sa
propisima koje donosi BHDCA na temelju Aneksa | ECAA
sporazuma, a koje organizacija moze da koristi u svrhu
certifikacije. CS moze postati obvezujuéi za organizaciju
kao dio dogovorene osnove za certifikaciju;

(20) "kruZenje (circling)" je vizualna faza operacije kruznog
prilaza;

(20a) "operacija kruznog prilaza (circling approach operation)"
je operacija instrumentalnog prilaza Tipa A kako bi se
zrakoplov doveo u polozaj za slijetanje na poletno-sletnu
stazu/podrudje zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koja
nije odgovarajuée smjestena za prilaz iz pravca;

(21) "pretpolje (clearway)" je odredena pravokutna povr§ina na
kopnu ili vodi pod nadzorom nadleznog subjekta, odabrana
ili pripremljena kao prikladna povrsina iznad koje avion
moze izvesti dio svog pocetnog penjanja do odredene
visine;

(22) "baza oblaka (cloud base)" je visina baze najnizeg
posmatranog ili prognoziranog elementa oblaka u blizini
aerodroma ili operativne povrSine ili unutar odredenog
podruja operacija, koja se uobiajeno mjeri iznad
nadmorske visine aerodroma ili, u slucaju operacija iznad
mora, iznad srednje razine mora;

(22a) "uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini — CVR
(cockpit voice recorder - CVR)" je uredaj za snimanje leta
zasti¢en u slucaju ruSenja koji upotrebljava kombinaciju
mikrofona i drugih zvuénih i digitalnih nacina unosa za
skupljanje i snimanje zvuénog okruzenja pilotske kabine i
komunikacija prema, od i izmedu ¢lanova letacke posade;

(23) "letovi pod zajednickim kodom (code share)" je sporazum
na temelju koga operator postavlja svoju oznaku na let koji
obavlja drugi operator, i prodaje i izdaje karte za taj let;

(23a) "kompetencija (competency)" je dimenzija ljudskih
moguénosti koja se upotrebljava za pouzdano predvidanje
uspjesnih rezultata na radnom mjestu i koja se manifestuje
i promatra kroz ponasanje kojim se mobilizuju relevantna
znanja, vjeStine i stavovi za izvrSavanje aktivnosti ili
zadataka pod odredenim uvjetima;

(23b)"obuka na temelju kompetencija (competency-based
training’) " je program procjene i obuke koje karakterisu
usmjerenost na mogucnosti, naglasak na standardima
moguénosti 1 njihovo mjerenje i razvoj obuke u skladu sa
utvrdenim standardima moguénosti;

(23c)"okvir kompetencija (competency framework)" je ukupan
skup utvrdenih kompetencija koje su razvijene, uvjezbane
i procijenjene u operatorovom programu obuke koji se
temelji na dokazima, primjenom scenarija koji su
relevantni za operacije i koji je dovoljno opsezan kako bi
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se pilot pripremio za predvidene i nepredvidene prijetnje i

greske;

(24) "gusto naseljeno podrudje (congested area)" je, u odnosu na
mjesto, grad ili naselje, bilo koje podrudje koje se veéinom
koristi za stambene, poslovne ili rekreacijske svrhe;

(25) "kontaminirana poletno-sletna staza (contaminated runway)"
je poletno-sletna staza &iji je znatan dio povrSine (bilo u
izoliranim dijelovima ili izvan njih) unutar koriStene duljine
i Sirine pokriven jednom ili sa viSe tvari navedenih u
deskriptorima povrSine poletno-sletne staze;

(26) "gorivo/energija za izvanredne situacije (contingency
fuel/energy)" je gorivo/energija koji se zahtijevaju kao
nadoknada za nepredvidene faktore koji bi mogli utjecati na
potro$nju goriva/energije do odredisnog acrodroma;

(27) "zavr$ni prilaz uz stalno spustanje — CDFA (continuous
descent final approach)" je tehnika uskladena sa postupcima
stabilnog prilaza, za izvodenje zavr$nog prilaznog segmenta
(FAS) postupka nepreciznog instrumentalnog prilaza (NPA)
stalnim spustanjem, bez horizontalnog leta, sa apsolutne
visine/visine koja je jednaka ili veca od fiksne apsolutne
visine/visine zavr$nog prilaza:

(@) za operacije prilaza iz pravca, do tocke koja je
priblizno 15 m (50 ft) iznad praga sletne staze ili tocke
na kojoj poc¢inje manevar ravnanja; ili

(b) za operacije kruznog prilaza, do dostizanja MDA/H
ili apsolutne visine/visine manevra vizualnog letenja;

(28) "preracunata meteoroloska vidljivost — SMV (converted
meteorological visibility)" je vrijednost koja je jednaka RVR
koja je izvedena iz objavljene meteoroloske vidljivosti;

(29) "Glan posade (crew member)" je osoba koju je operator
odredio za obavljanje duznosti u zrakoplovu;

(30) "kriti¢ne faze leta aviona (critical phases of flight)" su zalet
za polijetanje, uzletna putanja leta, zavrsni prilaz, neuspjeli
prilaz, slijetanje, ukljucujué¢i usporavanje i bilo koje druge
faze leta koje odredi voda zrakoplova ili kapetan;

(31) "kriti¢ne faze leta helikoptera (critical phases of flight)" su
vozenje, lebdenje, polijetanje, zavr$ni prilaz, neuspjeli prilaz,
slijetanje i bilo koje druge faze leta koje odredi voda
zrakoplova ili kapetan;

(31a) "tekuci/vazeéi plan za gorivo/energiju (current fuel/energy
scheme)™ je odobreni plan za gorivo/energiju koji trenutno
koristi operator;

(33) "opasna roba — DG (dangerous goods)" su predmeti ili
materije koje mogu predstavljati znacajan rizik za zdravlje,
sigurnost, imovinu ili okolinu i koji se nalaze na spisku
opasnih roba u tehnickim uputama ili su klasificirani u
skladu sa tim uputama;

(34) "nesreca sa opasnom robom (dangerous goods accident)"
je dogadaj povezan sa zracnim prijevozom opasne robe,
koji ima za posljedicu smrt ili ozbiljnu ozljedu osoba ili
veliku materijalnu $tetu;

(35) "incident sa opasnom robom (dangerous goods incident)"
je:

(a) dogadaj povezan sa zraénim prijevozom opasne robe,
osim nesrec¢e sa opasnom robom, koji se ne mora
obvezno dogoditi u zrakoplovu, a koji ima za
posljedicu ozljedu osobe, materijalnu Stetu, pozar,
lom, prolijevanje, curenje tekucine, radijaciju ili drugi
dokaz da nije sacuvana cjelovitost ambalaze;

(b) svaki dogadaj povezan sa prijevozom opasne robe,
koji ozbiljno ugrozi zrakoplov i osobe u zrakoplovu;

(35a)" apsolutna visina odluke - DA (decision altitude DA) i
visina odluke - DH (decision height DH) je odredena
apsolutna visina ili visina u operacijama 3D
instrumentalnog prilaza pri kojoj se mora pokrenuti

postupak neuspjelog prilaza ako nije utvrdena zahtijevana

vizualna referenca za nastavak prilaza;

(36) "odledivanje (de-icing)", u slucaju postupaka na zemlji,
oznacava postupak kojim se mraz, led, snijeg ili bljuzgavica
uklanjaju sa zrakoplova kako bi se osigurale Ciste povrsine;

(37) "odredena tocka poslije polijetanja (defined point after take-
off — DPATO)" je tocka u fazi polijetanja i fazi pocetnog
penjanja, prije koje helikopter nije u moguénosti da sigurno
nastavi let pri otkazu kriticnog motora, i moze biti potrebno
prinudno slijetanje;

(38) "odredena tocka prije slijetanja (defined point before landing
— DPLB)" je tocka u fazi prilaza i slijetanja, nakon koje
helikopter nije u moguénosti da sigurno nastavi let pri otkazu
kritiénog motora, i moZze biti potrebno prinudno slijetanje;

(39) "duljina DR (distance — DR)" je horizontalna udaljenost koju
je presao helikopter od kraja raspolozive duljine za
polijetanje;

(40) "ugovor o zakupu zrakoplova bez posade (dry lease
agreement)" je ugovor izmedu poduzeca na temelju koga se
zrakoplov Koristi u skladu sa potvrdom (AOC) operatora
zrakoplova zakupca ili, u slu¢aju komercijalnih operacija
koje nisu komercijalni zra¢ni prijevoz, pod odgovornoscu
zakupca;

(41) "suha operativna masa (dry operating mass)" je ukupna masa
zrakoplova spremnog za odredenu vrstu operacije, bez
iskoristivog goriva i putnog tereta;

(42) "suha poletno-sletna staza (dry runway)" je poletno-sletna
¢ija povrsina nije vidljivo mokra i koja nije kontaminirana
unutar podrucja koje je predvideno za uporabu;

(42a)"aplikacija EFB (EFB application)" je softverska aplikacija
ugradena na platformu baze EFB koja pruza jednu ili vise
specifiénih operativnih funkcija koje podrzavaju letacke
operacije;

(42b)"hosting platforma EFB (EFB host platform)" je
hardverska oprema koja sadrzi raCunalne kapacitete i
osnovni softver, ukljucujuéi operativni sustav i ulazno-
izlazni softver;

(42c)"sustav  EFB (EFB system)" je hardverska oprema
(ukljuuju¢i sve Dbaterije/akumulatore, opremu za
povezivanje, ulazno-izlazne komponente) i softver
(ukljuujuéi baze podataka i operativni sustav) koji su
potrebni za rad planiranih aplikacija EFB;

(42d)"modul za EBT (EBT module)” je kombinacija lekcija na
potvrdenom simulatoru leta za obuku u okviru trogodi$njeg
perioda ponavljajuce procjene i periodi¢ne obuke;

(43) "zrakoplov ELA1 (ELA1 aircraft)" je sljede¢i europski laki
zrakoplov sa posadom:

(a) avion ¢ija je najveca dopusStena masa na polijetanju
(MTOM) 1 200 kg ili manja, koji nije razvrstan kao
kompleksni zrakoplov na motorni pogon;

(b) jedrilica ili jedrilica sa pomo¢nim motorom ¢&iji je
MTOM 1 200 Kkg ili manje;

(c) balon sa najve¢om projektiranom koli¢inom plina za
podizanje balona ili toplim zrakom zapremine do 3
400 m?® za balone na topli zrak, 1 050 m? za balone na
plin i 300 m? za vezane balone;

(44) “zrakoplov ELA2 (ELA2 aircraft)" je sljede¢i europski laki
zrakoplov sa posadom:

(a) avion ¢ija je najveca dopusStena masa na polijetanju
(MTOM) 2 000 kg ili manje koji nije Klasificiran kao
kompleksni zrakoplov na motorni pogon;

(b) jedrilica ili jedrilica sa pomo¢nim motorom ¢&iji je
MTOM 2 000 kg ili manje;

(c) balon;

(d) wvrlo laki rotokopter ¢iji MTOM nije vec¢i od 600 kg
koji je jednostavne konstrukcije, projektiran za
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prijevoz ne vise od dvije osobe u njemu i kog ne
pokrece turbina i/ili raketni motori; ogranicen na
dnevne VFR operacije;

(44a) "elektronicki uredaj letacke posade — EFB (electronic flight
bag)" je elektronicki informacijski sustav koji se sastoji od
opreme i aplikacija za letacku posadu koje omogucavaju
cuvanje, azuriranje, prikazivanje i obradu funkcija EFB za
podrsku letackim operacijama ili duznostima;

(45) "uzdignuto podrudje zavr$nog prilaza i polijetanja -
uzdignuti FATO (elevated final approach and take-off area)"
je FATO koji je uzdignut najmanje tri metra iznad povrSine
koja ga okruzuje;

(45a)"izlaz u slu¢aju opasnosti (emergency exit)" je ugradena
izlazna tocka iz zrakoplova koja pruza najvecu moguénost
za evakuaciju iz kabine letacke i kabinske posade u
odgovaraju¢em vremenu i ukljucuje vrata u razini poda,
izlaz kroz prozor ili bilo koju drugu vrstu izlaza, na primjer
otvor u kabini letatke posade i izlaz u repnom dijelu
aviona;

(46) "sustav poboljsane letacke vidljivosti EFVS (enhanced
flight vision system)" je elektroni¢ko sredstvo kojim se u
realnom vremenu letackoj posadi osigurava senzorski ili
poboljsan prikaz topografije vanjskog prizora (prirodna ili
vjestacka obiljezja mjesta ili podrucja, posebno tako da se
pokazu njihovi relativni polozaji i nadmorska visina)
koriStenjem slikovnih senzora; EFVS je integriran sa
sustavom za navodenja leta i prikazan na zaslonu u visini
glave ili na ekvivalentnom zaslonu; ako je EFVS
certificiran u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost i ako operator ima potrebno posebno
odobrenje (prema potrebi), moze se koristiti za operacije
EFVS i moZe omoguéiti operacije sa operativnim
odobrenjima;

(46a)"operacija EFVS (EFVS operation)" je operacija u kojoj
uvjeti vidljivosti zahtijevaju uporabu EFVS umjesto
prirodnog prikaza kako bi se izvrSio prilaz ili slijetanje,
utvrdile potrebne vizualne reference ili izvelo rulanje;

(46b)"operacija EFV 200 (EFV'S 200 operation)" je operacija sa
operativnim odobrenjem u kojoj uvjeti vidljivosti
zahtijevaju uporabu EFVS do 200 ft iznad praga FATO ili
poletno-sletne staze. Od te tocke do kopna, upotrebljava se
prirodni prikaz. RVR nije manji od 550 m;

(47) "sustav poboljsane vidljivosti — EVS (enhanced vision
system) je elektroni¢ko sredstvo kojim se u realnom
vremenu letackoj posadi osigurava prikaz topografije
stvarnog vanjskog prizora (prirodna ili vjestacka obiljezja
mjesta ili podrucja, posebno tako da se pokazu njihovi
relativni polozaji i nadmorska visina) KkoriStenjem
slikovnih senzora;

(47a)"upis (enrolment)" je administrativna radnja koju provodi
operator ako pilot ucestvuje u operatorovom programu
EBT;

(47b)"upisani pilot (enrolled pilot)" je pilot koji u¢estvuje u EBT
programu periodi¢nih obuka;

(47c)"ekvivalentnost prilaza (equivalency of approaches)" su svi
prilazi koji dodatno opterecuju struénu posadu neovisno od
toga koriste li se u modulima EBT;

(47d)"ekvivalentnost neispravnosti (equivalency of
malfunctions)” su sve neispravnosti koje dodatno
opterecuju struénu posadu neovisno od toga koriste li se u
modulima EBT;

(47e)"faza evaluacije (evaluation phase)" je jedna od faza
modula EBT, odnosno scenarij leta usmjeren na linijsko
letenje, reprezentativan za okruzenje operatora tijekom
kojeg dolazi do jednog ili vise dogadaja koji sluze za

evaluaciju kljuénih elemenata defininiranog okvira

kompetencija;

(47f) "obuka koje se temelji na dokazima (evidence-based
training - EBT)" je procjena i obuka na temelju operativnih
podataka koje karakteriS§e razvoj i procjena ukupne
sposobnosti  pilota u nizu kompetencija  (okvir
kompetencija), a ne mjerenje uspjesnosti u pojedina¢nim
dogadajima ili manevrima;

(48) "podrugje zavrsnog prilaza i polijetanja - FATO (final
approach and take-off area)" je definirano podrucje za
operacije helikoptera, iznad kojeg se dovrSava zavrsna faza
prilaza do lebdenja ili slijetanje i sa kojeg zapoCinje
polijetanje. Za helikoptere koji lete u kategoriji performansi
klase 1, ova definirana povrSina ukljucuje raspolozivu
povrsinu za prekinuto polijetanje;

(48a)"¢lan letacke posade (flight crew member)" je ¢lan posade
koji posjeduje odgovarajucu dozvolu zaduzen za poslove
bitne za upravljanje zrakoplovom tijekom trajanja letacke
duznosti;

(48b)"segment zavrsnog prilaza FAS (final approach segment)"
je segment postupka instrumentalnog prilaza (IAP) u
kojem se postize poravnanje i spustanje za slijetanje;

(49) "pracenje podataka o letu - FDM (flight data monitoring)"
je proaktivna uporaba digitalnih podataka o letu u
svakodnevnim operacijama radi povecanja sigurnosti u
zrakoplovstvu, a ne u svrhu kaznjavanja;

(49a) "sluzbenik za letacke operacije (flight operations officer)"
ili "dispecer letova (flight dispatcher)" je osoba koju je
operator imenovao za kontrolu i nadzor letackih operacija,
a koja ima odgovarajuce kvalifikacije i koja pruza pomo¢ i
obavjestava vodu zrakoplova i/ili mu pomaze u sigurnom
izvodenju leta;

(49b)"uredaj za snimanje podataka o letu - FDR (flight data
recorder)" je uredaj za snimanje leta zaSticen u slucaju
rusenja koji iz viSe kombiniranih izvora podataka prikuplja
i snima parametre o stanju i performansama zrakoplova;

(49c)"uredaj za snimanje leta (flight recorder)" je svaka vrsta
uredaja za snimanje koji je ugraden u zrakoplov kako bi
olaksao sigurnosne istrage o nesreci ili incidentu;

(49d)"tok/slijed leta (flight following)" je vodenje zapisa poruka
0 polasku i dolasku u stvarnom vremenu koje provodi
operativno osoblje kako bi osiguralo da se let izvodi i da je
zrakoplov sletio na odredi$ni aerodrom ili alternativni
aerodrom;

(49e) "pracenje leta (flight monitoring)" je dodatni zahtjev uz one
utvrdene za tok/slijed leta:

(a) operativno pracenje letova od odlaska tijekom svih
faza leta koje vr$i odgovarajuce kvalificirano osoblje
operativne kontrole;

(b) razmjena svih dostupnih i relevantnih sigurnosnih
informacija izmedu osoblja operativne kontrole na
zemlji i letacke posade; i

(c) pomo¢ u kriti€noj situaciji letackoj posadi u sluéaju
opasnosti ili kada je u pitanju zrakoplovna sigurnost
tijekom leta ili na zahtjev letacke posade;

(50) "simulator leta za obuku — FSTD ( flight simulation training
device)" je uredaj za obuku koji je:

(@) u slu¢aju aviona, simulator cijelog leta (FFS), uredaj
za obuku za letenje (FTD), uredaj za obuku za letne i
navigacijske postupke (FNPT) ili uredaj za obuku za
osnovno instrumentalno letenje (BIDT);

(b) u sluéaju helikoptera, simulator cijelog leta (FFS),
uredaj za obuku za letenje (FTD) ili uredaj za obuku
za letne i navigacijske postupke (FNPT);

(50a)"vrijeme provedeno na letu (flight time)" je:
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(@) zaavione, ukupno vrijeme od trenutka kada se avion
prvi put pokrene u svrhu polijetanja do trenutka kada
se avion zaustavi na kraju leta;

(b) za helikoptere, ukupno vrijeme od trenutka kada se

rotor helikoptera poéne okretati do trenutka kada se
helikopter zaustavi na kraju leta, i okretanje rotora

prestane;
(50b)"nadzor leta (flight watch)" je, uz sve elemente definirane
za ‘'pracenje leta", aktivni nadzor leta koji wvrSi

(52)

odgovaraju¢e kvalificirano osoblje operativne kontrole
tijekom svih faza leta kako bi se osiguralo da let slijedi
svoju propisanu rutu bez neplaniranih odstupanja,
preusmjeravanja ili kasnjenja;

"sustav slijetanja GBAS (GLS) (GBAS landing system)" je
sustav za prilaz i slijetanje koji koristi informacije
zemaljskog sustava za poboljsanje satelitskog signala GNSS
(GNSS/GBAS) za navodenje zrakoplova na temelju
njegovog bocnog i vertikalnog GNSS polozaja. Za nagib
zavr$nog prilaza upotrebljava referencu geometrijske visine;

(52a) "produzavanje/produziti na drugi krug (go-around)" je

(53)

(54)

(55)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

prijelaz sa operacije prilaza na stabilizirano penjanje. To
ukljuéuje manevre koji se izvode na ili iznad MDA/H ili
DA/H, ili ispod DA/H (prekinuta slijetanja);
"osoblje zemaljskih hitnih sluzbi (ground emergency service
personnel)" je sve osoblje koje u slu¢ajevima opasnosti pruza
pomo¢ na zemlji (kao §to su policajci, vatrogasci, itd.), koje
je ukljuéeno u hitnu medicinsku pomo¢ helikopterom
(HEMS) i cije su zadaci na bilo koji nacin povezani sa
helikopterskim operacijama;
"prizemljenje (grounding)" je sluzbena zabrana polijetanja
zrakoplova i poduzimanje mjera potrebnih za zadrzavanje
zrakoplova na zemlji;
"sustav za navodenje pri slijetanju u visini glave (¢eoni
sistem) - HUDLS (head-up display landing system)" je
ukupan sustav u zrakoplovu koji pilotu pruza navodenje
prikazom u visini glave kako bi se pilotu omogucilo
upravljanje zrakoplovom ili nadzor autopilota tijekom
polijetanja (prema potrebi), prilaza i slijetanja (i rulanja, ako
je primjenjivo), ili produzavanje na drugi krug. On ukljucuje
sve senzore, racunala, izvore napajanja, indikatore i kontrole;
"Clan posade u operacijama helikopterom uz koristenje
helikopterske dizalice - HHO (helicopter hoist operation)" je
¢lan tehnicke posade koji obavlja dodijeljene zadatke koji se
odnose na operacije sa dizalicom;
"helikopterska platforma (helideck)" je FATO smjesten na
plutajucoj ili fiksnoj povrsini na moru;
"¢lan posade HEMS (HEMS crew member)" je ¢lan tehnicke
posade koji je odreden za let HEMS u svrhu pruzanja pomoci
svakoj osobi kojoj je potrebna medicinska pomo¢ koja se
pruza u helikopteru, i koji pomaze pilotu tijekom obavljanja
zadataka,
"let HEMS (HEMS flight)" je let helikopterom koji se
obavlja na temelju odobrenja za HEMS, ¢ija je svrha
pruzanje hitne medicinske pomo¢i, kada je neophodan
trenutan i hitan prijevoz:
(@) medicinskog osoblja;
(b) medicinskih potrepstina (oprema,
lijekovi); ili
(c) Dbolesnih ili ozlijedenih osoba i drugih izravno
ukljucenih osoba;
"operativna baza HEMS (HEMS operating base)" je
aerodrom na kojem posada HEMS i helikopter HEMS mogu
biti u pripravnosti za obavljanje operacija HEMS;
"operativna povr§ina HEMS (HEMS operating site)" je
povrsina koju izabere voda zrakoplova tijekom leta HEMS

krv, organi,

(64)

(65)

(66)
(67)

(68)

(69)

za operacije helikopterom uz koristenje helikopterske
dizalice, slijetanje i polijetanje;

"HHO let (HHO flight)" je let helikopterom koji se obavlja
na temelju odobrenja za HHO ¢ija je svrha omoguéavanje
prenosenja osoba 1/ili tereta uz pomo¢ helikopterske dizalice;
"HHO na moru (HHO offshore)" je let helikopterom koji se
obavlja na temelju odobrenja za HHO, ¢ija je svrha
omogucavanje prenosenja osoba i/ili tereta uz pomoé
helikopterske dizalice sa ili na plovilo ili konstrukciju u
priobalnom podrucju ili na samom moru;

"putnik HHO (HHO passenger)" je osoba koja se prenosi
helikopterskom dizalicom;

"mjesto HHO (HHO site)" je odredeno podruéje na kojem se
obavlja premijestanje uz pomo¢ helikopterske dizalice;
"vrijeme dejstva (hold-over time - HoT)" je procijenjeno
vrijeme tijekom kojeg tekucina protiv zaledivanja sprecava
stvaranja leda i mraza, i nakupljanje snijega na zastiCenim
(obradenim) povrSinama aviona;

"opasan okoli$ (hostile environment)" je:

(@) podrugje u kojem:

(i) nije moguce izvesti sigurno prinudno slijetanje
usljed neodgovarajuce povrsine;
(i)  osobe u helikopteru ne mogu biti na odgovarajuéi
nacin zasti¢ene od vanjskih utjecaja;
(iii) nije mogude sigurno obaviti traganje i spaSavanje
zbog ocekivane izloZenosti opasnosti; ili
(iv) postoji neprihvatljiv rizik ugrozavanja osoba ili
imovine na zemlji;
(b) u svakom sluéaju, sljede¢a podrudja:

(i) za operacije iznad vode, podrudja otvorenog
mora sjeverno od 45 N i juzno od 45 S, koje
odreduje nadlezni organ odredene drzave;
oni dijelovi gusto nastanjenog podrucja na kojim
nema odgovarajuéih povrS§ina za sigurno
prinudno slijetanje;

(i)

(69a) "sucelje Covjek - stroj (human—machine interface - HMI)"

je komponenta odredenih uredaja koja moze obraditi
interakciju ¢ovjeka i stroja. Sucelje se sastoji od hardvera i
softvera koji omogucuju da se ulazni podaci korisnika
tumace i obraduju uz pomoc¢ strojeva ili sustava koji potom
korisniku pruzaju trazene rezultate;

(69b) "upute sa sjedala (in-seat instruction)” je tehnika koja se

upotrebljava u fazi obuke za manevre ili u fazi obuke na
temelju scenarija u kojoj instruktori mogu:

(a) pruzati jednostavne upute jednom pilotu; ili

(b) izvoditi unaprijed odredene vjezbe sa pilotskog
sjedala kao pilot koji upravlja zrakoplovom (PF) ili
nadzorni pilot (PM), u svrhu:

demonstracije tehnika; i/ili

o)
2) podsticanja drugog pilota na intervencije ili interakcije;

(69c) "dosljednost instruktora (instructor concordance)" je

dosljednost ili stabilnost rezultata izmedu razlicitih
instruktora EBT Kkoji daju rezultat (ili rezultate) koliko
homogenost ili konsenzus postoji u ocjenama koje daju
instruktori (ocjenjivaci);

(69d)operacija instrumentalnog prilaza (instrument approach

operation)" je prilaz i slijetanje pomocu instrumenata za
navigacijsko  navodenje na  temelju  postupka
instrumentalnog prilaza (IAP). Postoje dvije metode za
izvodenje operacija instrumentalnog prilaza:

(@) operacija dvodimenzionalnog (2D) instrumentalnog
prilaza u kojoj se primjenjuje samo bo¢no navigacijsko
navodenje; i

operacija trodimenzionalnog (3D) instrumentalnog
prilaza u kojoj se primjenjuju bo¢no i vertikalno
navigacijsko navodenje;

(b)
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(69e) postupak instrumentalnog prilaza — 1AP (instrument
approach procedure)" je serija unaprijed utvrdenih
manevara zrakoplova uz koriStenje instrumenata za letenje,
sa odredenom zastitom od prepreka od tocke pocetnog
prilaza ili, ako je primjenjivo, od poc¢etka utvrdene dolazne
rute do tocke sa koje se slijetanje moze zavrsiti i nakon
toga, ako slijetanje nije zavr$eno, do pozicije na kojoj se
primjenjuju mjerila za nadvisivanje prepreka u fazi cekanja
ili na ruti. Postupci instrumentalnog prilaza klasificirani su
kako slijedi:

(@) postupak nepreciznog prilaza — NPA (non-precision
approach (NPA) procedure), je IAP projektiran za
operacije 2D instrumentalnog prilaza Tipa A;

(b) postupak prilaza sa vertikalnim navodenjem — APV
(approach procedure with vertical guidance) je 1AP
navigacije temeljene na performansama (PBN)
projektiran za operacije 3D instrumentalnog prilaza
Tipa A;

(c) postupak preciznog prilaza — PA (precision approach
(PA) procedure) je IAP temeljen na navigacijskim
sustavima  projektiranim  za  operacije 3D
instrumentalnog prilaza Tipa A ili B;

(70) "tocka odluke za slijetanje - LDP (landing decision point)" je
tocka koja se koristi pri odredivanju performansi u slijetanju
od koje se, nakon §to se na njoj utvrdi otkaz motora, slijetanje
moze sigurno nastaviti ili od koje moze zapoceti postupak
prekinutog slijetanja;

(70a)"duljina za slijetanje u trenutku dolaska - LDTA (landing
distance at time of arrival)" je duljina za slijetanje koja se
moze posti¢éi u uobiCajenim operacijama na temelju
podataka o performansama u slijetanju i povezanih
postupaka koji su utvrdeni za prevladavajuce uvjete u
vrijeme slijetanja;

(71) "raspoloziva duljina za slijetanje - LDA (landing distance
available)" je duljina poletno-sletne staze koja je objavljena
kao raspoloziva i odgovarajuéa za kretanje aviona po
zemlji prilikom slijetanja;

(72) "kopneni avion (landplane)" je zrakoplov sa fiksnim
krilima koji je projektiran za polijetanje i slijetanje na
kopno, ukljuuju¢i amfibije kada se one koriste kao
kopneni avioni;

(72a) "scenarij leta usmjeren na linijsko letenje (line-orientated
flight scenario)" je procjena i obuka koja ukljucuje
realisticnu simulaciju "u stvarnom vremenu" za cjelovitu
misiju scenarija koji su reprezentativni za linijske
operacije;

(72b)"linijska provjera (line check)" je provjera koju izvodi
operator i koju izvrSava pilot ili ¢lan tehnicke posade kako
bi dokazao osposobljenost za obavljanje uobicajenih
linijskih operacija opisanih u operativnom priruc¢niku;

(73) "lokalna operacija helikopterom - LHO (local helicopter
operation LHO)" je operacija komercijalnog zra¢nog
prijevoza helikopterom ¢ija je najveca certificirana masa na
polijetanju (MCTOM) veéa od 3 175 kg i konfiguracija
najveéeg operativnog broja putni¢kih sjedala (MOPSC)
devet ili manja, danju, na rutama na kojim se navigacija
obavlja prema vizualnim orijentirima, unutar lokalnog i
definiranog  geografskog podrué¢ja navedenog u
operativnom prirucniku;

(74) "operacije u uvjetima smanjene vidljivosti — LVO (low-
visibility operations)"

(75) "polijetanje u uvjetima smanjene vidljivosti — LVTO (low-
visibility take-off)" je polijetanje kada je RVR manja od 550
m;

(76a)"probni let nakon odrzavanja — MCF (maintenance check
flight)" je let zrakoplova sa uvjerenjem o plovidbenosti ili

dozvolom za letenje koji se izvodi u svrhu otkrivanja
kvarova ili radi provjere funkcioniranja jednog ili vise
sustava, dijelova ili uredaja nakon odrzavanja ako se
funkcioniranje sustava, dijelova ili uredaja ne moze
provijeriti provjerom na zemlji i koji se izvodi u nekoj od
sljede¢ih situacija:

(@) ako se zahtijeva u priruéniku za odrZavanje
zrakoplova (AMM) ili drugim podacima o
odrzavanju koje je izdao nositelj odobrenja projekta
odgovoran za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova;

(b) nakon odrzavanja na zahtjev operatora ili prijedlog
organizacije odgovorne za kontinuiranu plovidbe-
nost zrakoplova;

(c) na zahtjev organizacije za odrzavanje radi provjere
uspjesnog otklanjanja nedostataka;

(d) kao pomo¢ pri izolaciji ili otkrivanju kvara;

(76b)"faza obuke za manevre (manoeuvres training phase)" je
faza modula EBT tijekom koje, u skladu sa generacijom
zrakoplova, posada ima vremena da uvjezba i poboljsa
izvodenje u vjezbama koja se uglavnom temelje na
psihomotori¢kim vjeStinama postizanjem zadate putanje
leta ili obavljanjem propisanog dogadaja do zadatog
ishoda;

(76c¢)"mijesani program EBT (mixed EBT programme)" je
program periodi¢ne obuke i provjere koju provodi operator
u skladu sa ORO.FC.230, ¢iji je dio namijenjen primjeni
EBT, ali kojim se ne zamjenjuju provjere stru¢nosti u
skladu sa Dodatkom 9 Aneksa I (Dio-FCL) propisa kojim
se utvrduju tehnicki zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa
letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu;

(77) "konfiguracija najveceg operativnog broja putnickih sjedala
— MOPSC (maximum operational passenger seating
configuration)" je najve¢i broj putnickih sjedala
pojedinaénog zrakoplova, bez sjedala za posadu, utvrden za
operativne svrhe i utvrden u operativnom priru¢niku.
Uzimajuéi kao osnovu najvec¢i broj putnickih sjedala utvrden
tijekom postupka certifikacije za certifikat tipa (TC), dodatni
certifikat tipa (STC) ili promjenu TC i STC, kako je
odgovaraju¢e za pojedinacni zrakoplov, MOPSC moze
uspostaviti jednak ili manji broj sjedala, u ovisnosti od
operativnih ogranicenja;

(78) "medicinski putnik (medical passenger)” je medicinsko
osoblje koje se prevozi u helikopteru tijekom leta HEMS,
ukljucujudi, ali ne ograniavajuéi se na lije¢nike, medicinske
sestre i pomo¢no medicinsko osoblje;

(78a)"manji kvar (minor failure condition)" je kvar koji ne bi
znacajno smanjio sigurnost zrakoplova i koji ukljucuje
aktivnosti letacke posade koje su u okviru njihovih
moguénosti;

(78b)"zlouporaba tvari (misuse of substances)" je uporaba jedne
ili viSe psihoaktivnih tvari od strane clanova letacke
posade, ¢lanova kabinske posade i ostalog osoblja koje
obavlja sigurnosno osjetljive zadatke, na nacin da to:

(a) predstavlja neposrednu opasnost za korisnika ili
ugrozava zivot, zdravlje ili dobrobit drugih; 1/ili

(b) uzrokuje ili pogorSava profesionalni, socijalni,
mentalni ili fizi¢ki problem ili poremecaj;

(78c)"minimalna apsolutna visina spustanja - MDA (minimum
descent altitude) ili minimalna visina spu$tanja — MDH
(minimum descent height)" je odredena apsolutna visina ili
visina u operacijama 2D instrumentalnog prilaza ili
operacijama kruznog prilaza ispod koje se ne smije spustiti
bez potrebne vizualne reference;

(79) "no¢ (night)" je period izmedu kraja gradanskog vecernjeg
sumraka i poCetka gradanskog jutarnjeg svitanja ili period
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izmedu zalaska i izlaska sunca koji moze propisati nadlezni
organ odreden od drzave Clanice;

(80) "naocale za noc¢no osmatranje — NVG (night vision
goggles)" je binokularna naprava za pojacavanje intenziteta
svjetla koja se stavlja na glavu i koja poboljsava sposobnost
gledanja zemaljskih orijentira nocu;

(81) "sustav za no¢no osmatranje - NVIS (night vision imaging
system)" je ukljuCivanje svih elemenata potrebnih za
uspjesno 1 sigurno koriStenje NVG tijekom operacija
helikopterom.  Sustav  ukljuéuje najmanje: NVG,
osvjetljenje NVIS, komponente helikoptera, obuku i
kontinuiranu plovidbenost;

(82) "okoli§ koja nije opasan (non-hostile environment)" je
okolis§ u kojem:

(@) se moze izvesti sigurno prinudno slijetanje;

(b) se putnici helikoptera mogu zastititi od vanjskih
utjecaja; i

(c) odziv/sposobnost u pogledu traganja i spaSavanja
odgovaraju oc¢ekivanoj izloZenosti opasnosti.

U svakom slucaju, za one dijelove gusto naseljenih

podrucja koja imaju odgovarajuée povrSine za prinudno

slijetanje smatra se da nisu opasni;

(84) "NVIS ¢lan posade (NVIS crew member)" je ¢lan tehnicke
posade dodijeljen za NVIS let;

(85) "NVIS let (NVIS flight)" je no¢ni let u noénim vizualnim
meteoroloskim uvjetima (VMC) sa letaCkom posadom koja
koristi NVG u helikopteru koji lete na temelju odobrenja za
NVIS;

(85a) "apsolutna visina nadvisivanja prepreka — OCA (obstacle
clearance altitude) ili visina nadvisivanja prepreka — OCH
(obstacle clearance height)" je najniza apsolutna visina ili
najniza visina iznad nadmorske visine relevantnog praga
poletno-sletne staze ili nadmorske visine aerodroma, prema
potrebi, koje se upotrebljavaju za utvrdivanje uskladenosti
sa odgovarajucim kriterijima nadvisivanja prepreka;

(86) "operacije na moru (offshore operation)" su operacije u
kojima se uobicajeno vec¢i dio leta odvija iznad povrSine
mora, prema lokacijama na moru ili od lokacija na moru;

(86a) "lokacija na moru (offshore location)" je objekat
namijenjen za helikopterske operacije na plutajucoj ili
fiksnoj povrsini na moru ili na plovilu;

(86b) "podruéje otvorenog mora (open sea area)" je povrSina
vode od obale prema moru;

(87) "operativna povr$ina (operating site)" je mjesto, koje nije
aerodrom, koje odabere operator, voda zrakoplova ili
kapetan za slijetanje, polijetanje i/ili obavljanje operacija
sa vanjskim teretom;

(88) "operacija sa performansom klase 1 (operation in
performance class 1)" je operacija kod koje u slucaju
otkaza kriticnog motora helikopter moze sletjeti unutar
raspolozive duljine za prekinuto polijetanje ili sigurno
nastaviti let do odgovarajuceg podrudja za slijetanje, u
ovisnosti od trenutka kada je doslo do otkazivanja;

(89) "operacija sa performanse klase 2 (operation in perfor-
mance class 2)" je operacija kod koje u slucaju otkaza
kriticnog motora helikopter raspolaze performansama
dovoljnim za sigurno nastavljanje leta, osim u sluc¢aju kada
se otkaz dogodi u ranoj fazi manevra polijetanja ili kasnijoj
fazi manevra slijetanja, kada moze biti potrebno prinudno
slijetanje;

(90) "operacija sa performansom klase 3 (operation in
performance class 3)" je operacija kod koje u slucaju
otkaza kriticnog motora u bilo kom trenutku tijekom leta,

5 Listu objavljuje Institut za standardizaciju Bosne i Hercegovine — ISBIH.Stanje
zakljuéno sa prosincem 2021. godine.

za viSemotorni helikopter prinudno slijetanje moze biti

potrebno, a za jednomotorni helikopter prinudno slijetanje

je potrebno;

(91) "operativna kontrola (operational control)" je odgovornost za
zapodinjanje, nastavljanje, zavrSavanje ili skretanje leta u
interesu sigurnosti;

(91a)"operativno odobrenje (operational credit)" je odobrenje za
operacije sa naprednim zrakoplovom koji omogucava
manje operativne minimume aerodroma od onih koje bi
operator obi¢no utvrdio za osnovne zrakoplove na temelju
performansi naprednih sustava zrakoplova koji koriste
dostupnu vanjsku infrastrukturu.

Manji operativni minimumi mogu ukljuéivati manju

visinu/apsolutnu  visinu  odluke ili  minimalnu

visinu/apsolutnu visinu spustanja, zahtjeve u pogledu

smanjene vidljivosti ili smanjene zemaljske opreme ili

njihove kombinacije;

(92) "provjera strucnosti koju izvodi operater (operator
proficiency check)" je provjera koju izvodi operater i koju
izvrSava pilot ili ¢lan tehnicke posade kako bi dokazao
sposobnost za obavljanje uobiCajenih, neuobicajenih i
postupaka u slu¢aju opasnosti;

(93) "avioni sa performansom klase A (performance class A
aeroplanes)" su viSemotorni avioni pokretani turboelisnim
motorima sa MOPSC veéim od devet ili najveCom masom
na polijetanju ve¢om od 5 700 kg i svi viSemotorni avioni
pokretani turbomlaznim motorima;

(94) "avioni sa performansom klase B (performance class B
aeroplanes)" su avioni pokretani elisnim motorima ¢iji je
MOPSC devet ili manji ili najve¢a dopuStena masa na
polijetanju 5 700 kg ili manja;

(95) "avioni sa performansom klase C (performance class C
aeroplanes)" su avioni pokretani klipnim motorima ¢iji je
MOPSC veéi od devet ili najveca dopuStena masa na
polijetanju veéa od 5 700 kg;

(95a) "sustav naprava za prijenos osoblja — PCDS (personnel-
carrying device system)" je sustav sa jednom napravom ili
vise njih koje su pri¢vrséene na dizalicu ili kuku za teret ili
postavljene na konstrukciju rotokoptera tijekom opera-cija
vanjskog prijevoza ljudi (HEC) ili helikopterskom
dizalicom (HHO). Te naprave imaju strukturne moguénosti
i karakteristike potrebne za prijenos osoba van helikoptera,
a ukljuCuju, na primjer, sigurne veze sa brzim
otkvacivanjem ili bez moguénosti brzog otkvacivanja i uze
sa spojnim prstenom, ¢vrstu kosaru ili kavez;

(95b)"jednostavni sustav naprava za prijenos osoba (jednostavni
PCDS)" je PCDS koji ispunjava sljedece uvjete:

(a) ispunjava  usaglasene  standarde iz  Liste
harmoniziranih evropskih standarda koji su identi¢ni
bosanskohercego-va¢km standardima ¢ija uporaba
ostvaruje zahtjeve iz Uredbe (EU) 2016/425 o
0sobnoj zastitnoj opremi °,

(b) projektiran je tako da drzi jednu osobu u kabini (na
primjer operatera dizalice ili kuke za teret, stru¢njaka
za izvrSenje zadatka ili fotografa) ili najvise dvije
osobe izvan kabine,

(c) nije Cvrsta struktura kao §to je kavez, platforma ili
kosara;

(96) "voda zrakoplova (pilot-in-command)" je pilot odreden da
upravlja zrakoplovom i zaduZen za sigurno obavljanje leta.
Za potrebe operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza,
umjesto naziva "voda zrakoplova" upotrebljava se naziv
"kapetan" (“commander");
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(96a)"prijenosni EFB (portable EFB)" je prijenosna platforma
baze EFB koja se upotrebljava u pilotskoj kabini, a koja
nije dio konfiguracije certificiranog zrakoplova;

(96b)"prijenosni elektronic¢ki uredaj (portable electronic device -
PED)" je svaki elektronicki uredaj, koji se najéesce, ali ne
iskljuéivo, odnosi na potrosacku elektroniku, koji je u
zrakoplov unio ¢lan posade, putnik ili kao dio tereta koji
nije dio konfiguracije certificiranog zrakoplova. Ukljucuje
svu opremu koja moze trositi elektricnu energiju.
Elektri¢na energija moze dolaziti od unutarnjih izvora kao
§to su akumulatori (koji se mogu ili ne mogu puniti) ili
uredaji mogu biti spojeni i na posebne izvore energije u
zrakoplovu;

(97) "glavno mjesto poslovanja (principal place of business)" je
glavno sjediste ili registrirano sjediSte organizacije u kome
se obavljaju glavne financijske funkcije i operativne
kontrolne aktivnosti navedene u ovom pravilniku;

(98) "davanje prioriteta inspekcijskom pregledu na platformi
(prioritisation of ramp inspections)" je dodjela odredenog
dijela ukupnog broja inspekcijskih pregleda na platformi
koje provodi nadlezni organ ili se provode u ime nadleZznog
organa, na godi$njoj osnovi, kako je predvideno u Dijelu
ARO;

(98a) "stru¢nost (proficient)" zna¢i da su dokazane potrebne
vjestine, znanje i stavovi potrebni za obavljanje svakog
definiranog zadataka u skladu sa propisanim standardom;

(98b)"psihoaktivne tvari (psychoactive substances)" su alkohol,
opijati, kanabinoidi, sedativi i hipnotici, kokain, ostali
psihostimulansi, halucinogene materije 1 isparljivi
rastvaraci, osim kofeina i duhana;

(99) "mijesto od javnog interesa - PIS (public interest site)" je
mjesto koje se koristi isklju¢ivo za operacije u javnom
interesu;

"inspekcijski pregled na platformi (ramp inspection)” je

inspekceijski pregled zrakoplova, kvalifikacija letacke i

kabinske posade i dokumentacije o letu, kako bi se

provjerila njihova uskladenost sa  primjenjivim
zahtjevima;

"period za otklanjanje neispravnosti (rectification

interval)" je ogranienje perioda trajanja operacija sa

neispravnom opremom;

"raspoloziva duljina za prekinuto polijetanje — RTODAH

(rejected take-off distance available)" je duljina podrucja

zavr$nog prilaza i podruéja za polijetanje, za koju je

objavljeno da je raspoloziva i odgovarajuca za helikoptere
koji lete u performansi klase 1 kako bi dovrsili prekinuto
polijetanje;

“zahtijevana duljina za prekinuto polijetanje — RTODRH

(rejected take-off distance required)” je zahtijevana

horizontalna udaljenost od pocetka polijetanja do tocke na

kojoj dolazi do potpunog zaustavljanja helikoptera nakon

otkaza motora i prekida polijetanja na tocki odluke o

polijetanju;

"zahtijevane navigacijske performanse — RNP (required

navigation performance)" su navigacijske specifikacije za

PBN operacije koje ukljuéuju zahtjev za praéenje

navigacijskih performansi zrakoplova tijekom leta,

ukljucujuéi upozoravanje;

"pravila letenja (rules of the air)" su pravila utvrdena u

propisu kojim se uspostavljaju zajednicka pravila letenja i

operativne odredbe u vezi sa uslugama i postupcima u

zra¢noj plovidbi (SERA);

"izvjese o stanju poletno-sletne staze — RCR (runway

condition report)" je cjelovito standardizirano izvjes¢e o

stanju povrsine poletno-sletne staze i njegovom efektu na

(100)

(101)

(102)

(103)

(103a)

(103b)

(103c)

(104)

(104a)

(105)

(105a)

(105b)

(106)

(107)

(107a)

(108)

(109)

(109a)

(110)

performanse aviona u slijetanju i polijetanju, opisano
oznakom stanja poletno-sletne staze;

"vidljivost duz poletno-sletne staze — RVR (runway visual
range)" je rastojanje sa koga pilot zrakoplova na sredi$njoj
liniji poletno-sletne staze moze vidjeti oznake povrSine
poletno-sletne staze ili svjetla koja ocrtavaju poletno-
sletnu stazu ili odreduju njenu sredi$nju liniju;

"sigurno slijetanje (safe landing)" je, u kontekstu politike
goriva/energije ili plana za gorivo/energiju, slijetanje na
odgovarajuci aerodrom ili operativiu povrSinu sa ne
manje od zavr$ne rezerve goriva/energije i u skladu sa
primjenjivim operativnim postupcima i operativnim
minimumima aerodroma;

"sigurno prinudno slijetanje (safe forced landing’)" je
neizbjezno slijetanje zrakoplova na kopno ili na vodu pri
¢emu se ocekuje da neée biti ozlijedenih osoba u
zrakoplovu ili na povrs$ini na koju se slijece;

"osoblje koje obavlja sigurnosno osjetljive zadatke
(safety-sensitive personnel)" je osoblje koje bi moglo da
ugrozi sigurnost zrakoplovstva ako svoje duZnosti i
funkcije obavlja na nepropisan nacin, ukljucujuci ¢lanove
letacke i kabinske posade, osoblje koje odrzava zrakoplov
i kontrolore letenja;

"faza obuke na temelju scenarija (scenario-based training
phase)" je faza modula EBT usmjerena na razvoj
kompetencija, istodobno osposobljavaju¢i pilota za
ublazavanje najkriti¢nijih rizika utvrdenih za odredenu
generaciju zrakoplova. Trebala bi ukljucivati upravljanje
posebnim operatorovim prijetnjama 1 greSkama u
stvarnom vremenu u okruZenju usmjerenom na linijsko
letenje;

"hidroavion (seaplane)" je zrakoplov sa fiksnim krilima
projektiran za polijetanje sa vode i slijetanje na vodu, a
ukljucuje i amfibije kada se upotrebljavaju kao
hidroavioni;

"odvojene poletno-sletne staze (separate runways)" su
poletno-sletne staze na istom aerodromu koje su odvojene
povrsine za slijetanje. Ove poletno-sletne staze se mogu
preklapati ili ukrStati na takav nacin da ako je jedna od
poletno-sletnih staza blokirana, to ne spreava planiranu
vrstu operacije na drugoj poletno-sletnoj stazi. Svaka
poletno-sletna staza ima poseban prilazni postupak
temeljen na odvojenom navigacijskom sredstvu;
"posebno pripremljena zimska poletno-sletna staza
(specially prepared winter runway)" je poletno-sletna
staza suhog zamrznutog sloja na povrsini nastalog od
zbijenog snijega ili leda, obradena pijeskom ili sitnim
Sljunkom ili mehanicki s ciljem povecanja trenja;
"poseban VFR let (special VFR flight)” je VFR let koji je
odobrila nadlezna kontrola zra¢nog prometa za obavljanje
leta unutar kontrolirane zone u meteoroloskim uvjetima
koji su ispod VMC;

"stabiliziran prilaz (stabilised approach - SAp)" je prilaz
koji se obavlja na kontroliran i odgovaraju¢i nacin u
smislu konfiguracije, energije i kontrole putanje leta od
unaprijed odredene tocke ili apsolutne visine/visine do
tocke kojaje 50 ft iznad praga poletno-sletne staze ili tocke
u kojoj poc¢inje manevar ravnanja ako je ta tocka visa;
"neometana kabina letackog osoblja (sterile flight crew
compartment)" je svaki period u kome se ¢lanovi letacke
posade ne uznemiravaju ili ometaju, osim kad se radi o
pitanjima koja su kljuéna za siguran rad zrakoplova ili
sigurnost osoba u zrakoplovu;

"alternativni aerodrom za polijetanje (take-off alternate
aerodrome)” je alternativni aerodrom na koji zrakoplov
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(111)

(112)

(113)

(114)

(115)

(116)

(117)

(117a)

(118)

(119)

(120)

(120a)

(120b)

@)
(b)

moze sletjeti ako to postane potrebno ubrzo nakon
polijetanja, a ne moze se upotrijebiti acrodrom odlaska;
"to¢ka odluke na polijetanju — TDP (take-off decision
point)" je tocka koja se upotrebljava pri odredivanju
performansi polijetanja od koje se, kad se u njoj utvrdi
otkaz motora, moZze izvesti prekinuto polijetanje ili se
polijetanje moZze sigurno nastaviti,

"raspoloziva duljina za polijetanje - TODA (take-off
distance available)" je raspoloziva duljina za polijetanje
plus duljina pretpolja ako postoji;

"raspoloziva duljina za polijetanje helikoptera - TODAH
(take-off distance available)" je duljina zavr§nog prilaza i
podruéja za polijetanje, kojoj je dodata odgovarajuca
objavljena duljina pretpolja, predvidena za helikoptere,
ako postoji, kako bi se zavrsilo polijetanje;

"zahtijevana duljina za polijetanje helikoptera — TODRH
(take-off distance required)" je horizontalno rastojanje od
pocetka polijetanja do tocke na kojoj se postizu sigurna
brzina za polijetanje (VToss), izabrana visina i pozitivan
gradijent penjanja, nakon prepoznatog otkaza glavnog
motora na toc¢ki donoSenja odluke o nastavku polijetanja
(TDP), sa preostalim motorima Kkoji rade u okviru
odobrenih operativnih ogranicenja;

"putanja leta na polijetanju (take-off flight path)" je
vertikalna i horizontalna putanja sa kriticnim motorom
koji ne radi od odredene toc¢ke na polijetanju do 1 500 ft
iznad povrsine zemlje za avione i 1 000 ft iznad povrSine
zemlje za helikoptere;

"masa na polijetanju (take-off mass)" je masa ukljucujuéi
sve §to se prevozi i svakog ko se prevozi, na pocetku
polijetanja, za helikoptere, i zaleta za polijetanje, za
avione;

"raspoloZiva duljina zaleta za polijetanje - TORA (take-off
run available)": oznacava duljiinu poletno-sletne staze
koja je objavljena kao raspoloziva i prikladna za zalet
aviona pri polijetanju;

"strucnjak za izvrSenje zadatka (task specialist)" je osoba
koju je odredio operator ili treca strana ili koje postupa kao
poduzece, koje izvrSava zadatke na zemlji koji su izravno
povezani sa odredenim specijaliziranim zadatkom ili
izvrSava specijalizirane zadatke u zrakoplovu ili sa njega;
"¢lan tehniCke posade (technical crew member)" je ¢lan
posade u operacijama HEMS, HHO ili NVIS u
komercijalnom zra¢nom prijevozu, koji nije ¢lan letacke
ili kabinske posade, koga operator rasporedi na duznosti u
zrakoplovu ili na zemlji u svrhu pomo¢i pilotu tijekom
operacija HEMS, HHO ili NVIS, koje mogu zahtijevati
uporabu specijalizirane opreme u zrakoplovu;

"Tehnicke upute — TI (technical instructions)" je
posljednje vazeée izdanje "Tehni¢kih uputa za siguran
prijevoz opasnih roba zrakom", uklju¢ujuéi dodatak i sve
dopune koje je odobrila i objavila Medunarodna
organizacija za civilno zrakoplovstvo;

"teret koji se prevozi (traffic load)" je ukupna masa
putnika, prtljaga, tereta i prijenosne specijalisticke
opreme, ukljucujuci i svaki balast;

"tip A aplikacije EFB (type A EFB application)" je
aplikacija EFB c¢ija neispravnost ili zlouporaba nema
nikakav efekat na sigurnost;

"tip B aplikacija EFB (type B EFB application)" je
aplikacija EFB:

¢ija se neispravnost ili zlouporaba klasificira kao
manji kvar ili nize, i

kojom se ne zamjenjuje ni udvostruCuje niti jedan
sustav ili funkcionalnost propisana propisima o

(120¢)

plovidbenosti, zahtjevima za zraéni prostor ili
operativnim pravilima,
"obuka za stjecanje strucnosti (training to proficiency)" je
obuka namijenjena postizanju konac¢nih ciljeva, uz
osiguravanje da je obucena osoba sposobna dosljedno
obavljati odredene zadatke na siguran i djelotvoran nacin;

(120d) "operacija instrumentalnog prilaza Tipa A (Type A

(120¢)

@

(b)
(©

(121)

(122)

(123)

(124)

(124a)

@

(b)

(125)

(126)

(127)

instrument  approach  operation)" je  operacija
instrumentalnog prilaza sa MDH ili DH na 250 ft ili vise;
"operacija instrumentalnog prilaza Tipa B (Type B
instrument approach operation)" je operacija sa DH ispod
250 ft. Operacije instrumentalnog prilaza Tipa B
kategorizirane su kao:
Kategorija | (CAT 1): DH ne manja od 200 ft i sa
vidljivos¢u od najmanje 800 m ili RVR ne manjom
od 550 m;
Kategorija Il (CAT II): DH manja od 200 ft ali ne
manja od 100 ft i RVR ne manjom od 300 m;
Kategorija 111 (CAT Ill): DH manja od 100 ft ili bez
DH i RVR manjom od 300 m ili bez ograni¢enja
RVR;
"NVIS let bez pomo¢nih sredstava (unaided NVIS flight)"
je, u slucaju NVIS operacija, dio VFR leta koji se izvodi
nocu, kada ¢lan posade ne upotrebljava NVG;
"poduzeée (undertaking)" je svaka fizicka ili pravna
osoba, bilo da stjece dobit ili ne, ili svaki sluzbeni organ,
bilo da ima pravnu sposobnost ili ne;
"Vi (V1)" je najveca brzina na polijetanju pri kojoj pilot
mora poduzeti prvu akciju za zaustavljanje aviona unutar
duljine za polijetanje i zaustavljanje. V. takoder znaci
najmanja brzina na polijetanju nakon otkaza klju¢nog
motora pri brzini VEF, pri kojoj pilot moze nastaviti
polijetanje i dosti¢i zahtijevanu visinu iznad povrSine
polijetanja unutar duljine za polijetanje;
"VEF (VEF)" je brzina pri kojoj se pretpostavlja da ¢e
kriti¢ni motor otkazati tijekom polijetanja;
"vidljivost VIS (visibility)" je vidljivost u zrakoplovstvu,
koja je veca od:
najveée udaljenosti na kojoj se crni objekat
odgovaraju¢ih dimenzija, smjeSten blizu tla, moze
vidjeti i prepoznati u odnosu na svijetlu pozadinu; i
najveée udaljenosti na kojoj se svjetla jacine oko 1
000 kandela mogu vidjeti i raspoznati u odnosu na
neosvijetljenu pozadinu;
"operacija vizualnog prilaza (visual approach operation)"
je operacija prilaza IFR letom kada je dio instrumentalnog
prilaza ili cijeli instrumentalni prilaz (IAP) nije dovrsen, a
operacija prilaza je izvedena pomocu vizualnih referenci u
odnosu na teren;
"aerodrom sa pogodnim vremenskim uvjetima (weather-
permissible aerodrome)" je odgovarajuci aerodrom za koji
meteoroloska izvjesca ili prognoze ili njihove kombinacije
pokazuju da Ce tijekom perioda predvidenog za koristenje
vremenski uvjeti biti na ili iznad operativnog minimuma
aerodroma, a izvje$ée o stanju povrSine poletno-sletne
staze pokazuje da je moguce sigurno slijetanje;
"ugovor o zakupu zrakoplova sa posadom (wet lease
agreement)" je ugovor:
u slucaju operacija komercijalnog zracnog prijevoza,
izmedu zra¢nih prijevoznika na temelju koga se
zrakoplov koristi u skladu sa potvrdom zracnog
operatora (AOC) zakupodavca, ili
u slucaju komercijalnih operacija koje nisu
komercijalni zracni prijevoz (CAT), ugovor koji
zaklju€uju operatori, na temelju koga se zrakoplov
koristi pod odgovornoséu zakupodavca.
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(128) "mokra poletno-sletna staza (wet runway)" je poletno-
sletna staza Cija je povrSina pokrivena bilo kakvom
vlagom ili vodom do i ukljucujuc¢i 3 mm dubine unutar

podrugja predvidenog za uporabu.

ANEKS 11 5
ZAHTJEVI KOJE ISPUNJAVA NADLEZNI ORGAN U
VEZI SA LETACKIM OPERACIJAMA

[DIO-ARQ]
ARO.GEN.005 Opseg

Ovaj aneks utvrduje zahtjeve za administraciju i sustav
upravljanja koje BHDCA ispunjava za primjenu i provodenje ovog
pravilnika i drugih propisa u vezi sa letatkim operacijama u
civilnom zrakoplovstvu.

PODDIO GEN
OPCI ZAHTJEVI
ODJELJAK |
Opéenito
ARO.GEN.115 Dokumentacija za nadzor

Nadlezni organ osigurava relevantnom osoblju sve
zakonodavne akte, standarde, pravila, tehnicke publikacije i
povezane dokumente, kako bi im se omogucilo obavljanje njihovih
zadataka i izvr§avanje njihovih odgovornosti.

ARO.GEN.120 Nacini uskladivanja

(@ Agencija izraduje a BHDCA usvaja, na temelju ¢lanka 12.
ovog pravilnika, Prihvatljive nacine uskladivanja (AMC)
koji se mogu koristiti za uspostavljanje uskladenosti sa ovim
pravilnikom i drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu.

(b) U skladu sa ¢lankom 12. ovog pravilnika, za uspostavljanje
uskladenosti sa ovim pravilnikom i drugim propisima u vezi
sa leta¢kim operacijama u civilnom zrakoplovstvu mogu se
koristiti alternativni nacini uskladivanja.

(c) Nadlezni organ uspostavlja sustav za dosljednu evaluaciju da
li alternativni na¢ini uskladivanja, koje upotrebljava nadlezni
organ ili organizacije i osoblje koji su pod nadzorom
nadleznog organa, omogucéavaju uspostavljanje uskladenosti
sa ovim pravilnikom i drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu. Taj sustav ukljucuje
postupke za ograniavanje, ukidanje ili izmjenu/dopunu
odobrenih alternativnih nac¢ina uskladivanja ako je nadlezni
organ pokazao da ti alternativni nacini uskladivanja nisu u
skladu sa ovim pravilnikom i drugim propisima u vezi sa
letackim operacijama u civilnom zrakoplovstvu.

(d) Nadlezni organ procjenjuje sve alternativne nadine
uskladivanja koje predlozi neka organizacija analizom
dostavljene dokumentacije i, ako smatra potrebnim,
provodenjem inspekcijskog nadzora organizacije, u skladu

sa:

(1) ORO.GEN.120(b) Aneksa Il
pravilnika,

(2) za balone, BOP.ADD.010 Aneksa Il (Dio-BOP)
propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za
upravljanje balonima i izdavanje dozvola ¢lanovima
letacke posade za balone.

(Dio-ORO) ovog

Kada nadlezni organ utvrdi da su alternativni nacini

uskladivanja u skladu sa ovim pravilnikom i drugim

propisima u vezi sa letackim operacijama u civilnom

zrakoplovstvu, nadlezni organ bez nepotrebnog odlaganja:

(1) obavjestava podnositelja zahtjeva da se alternativni
nacini uskladivanja mogu provesti i, prema potrebi, u
skladu sa tim mijenja/dopunjava odobrenje, odobrenje
za specijalizirane operacije ili potvrdu podnositelja
zahtjeva, i

(e) Kada sam nadlezni organ koristi alternativne nacine
uskladivanja za postizanje uskladenosti sa ovim pravilnikom
i drugim propisima u vezi sa letackim operacijama u
civilnom zrakoplovstvu, on:

(1) ih stavlja na raspolaganje svim organizacijama i
osobama koje su pod njegovim nadzorom.

ARO.GEN.135 Hitno reagiranje na sigurnosni problem

(@ Ne dovodedi u pitanje primjenu propisa kojim se utvrduje
izvjes¢ivanje o dogadajima u civilnom zrakoplovstvu,
nadlezni organ uspostavlja sustav za odgovarajuce
prikupljanje, analizu i distribuciju sigurnosnih informacija.

(b) Nalezni organ primjenjuje sustav odgovarajuce analize svih
relevantnih primljenih sigurnosnih informacija te bez
nepotrebnog odlaganja obavjestava zainteresirane strane o
takvim informacijama, ukljucujuci preporuke ili korektivne
mjere koje treba poduzeti, koje su im potrebne kako bi na
blagovremen nacin reagirali na sigurnosni problem koji
ukljucuje proizvode, dijelove, uredaje, osobe ili organizacije
koje su predmet ovog pravilnika i drugih propisa u vezi sa
letackim operacijama u civilnom zrakoplovstvu.

() Po prijemu informacija iz to€. (a) i (b), nadlezni organ
poduzima odgovarajuée mjere za rjeSavanje Sigurnosnog
problema.

(d) O poduzetim mjerama u skladu sa to¢kom (c) odmah se
obavjestavaju sve osobe ili organizacije koji se uskladuju sa
ovim pravilnikom i drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu.

ODJELjAK I
Upravljanje
ARO.GEN.200 Sustav upravljanja

(@ Nadlezni organ uspostavlja i odrzava sustav upravljanja, koji
ukljucuje najmanje:

(1) dokumentiranu politiku i postupke za opisivanje
njegove organizacije, nacine i metode za postizanje
uskladenosti sa ovim pravilnikom i drugim propisima
u vezi sa letatkim operacijama u civilnom
zrakoplovstvu. Postupci se odrzavaju azurnim i unutar
tog nadleznog organa sluze kao osnovna radna
dokumentacija za sve povezane zadatke;

(2) dovoljan broj osoblja za obavljanje njegovih zadataka
i ispunjenje njegovih odgovornosti. Takvo osoblje je
kvalificirano za obavljanje zadataka koji su im
dodijeljeni i posjeduje potrebno znanje, iskustvo,
pocetnu i periodi¢nu obuku kako bi se osigurala trajna
struénost. Sustav za planiranje dostupnosti osoblja je
uspostavljen kako bi se osiguralo pravilno obavljanje
zadataka;

(3) odgovaraju¢u opremu i uredski prostor za obavljanje
dodijeljenih zadataka;

(4) funkciju pracenja uskladenosti sustava upravljanja sa
relevantnim zahtjevima i adekvatnosti postupaka,
ukljucujuci uspostavljanje postupka unutarnje revizije
1 procesa upravljanja sigurnosnim rizicima. Pracenje
uskladenosti ukljucuje sustav povratnih informacija o
nalazima revizije, koje se daju vi$oj upravi nadleznog
organa kako bi se, prema potrebi, osiguralo provodenje
korektivnih mjera, i

(5) osobe ili skupinu osoba, koje su u u krajnjoj liniji
odgovorne visem rukovodstvu nadleznog organa za
funkciju praéenja uskladenosti.

(b) Nadlezni organ, za svako podru¢je aktivnosti, uklju¢ujuci
sustav upravljanja, imenuje jednu ili vise osoba koje imaju
sveukupnu odgovornost za upravljanje relevantnim
zadatkom (relevantnim zadacima).
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Nadlezni organ uspostavlja postupke za ucesée u
medusobnoj razmjeni svih potrebnih informacija i pomoc¢i sa
drugim relevantnim nadleznim organima, ukljucujuci sve
nalaze i naknadne mjere koje se poduzimaju kao rezultat
nadzora osoba i organizacija koje obavljaju aktivnosti na
drzavnom podrucju Bosne i Hercegovine, ili koje je
certificirao ili ovlastio nadlezni organ druge drzave ¢lanice
ili Agencija ili koje dostavlja izjavu nadleznom organu druge
drzave ¢lanice ili Agenciji.

Primjerak postupaka povezanih sa sustavom upravljanja i
njihovih izmjena stavlja se na raspolaganje Agenciji za
potrebe standardizacije.

ARO.GEN.205 Dodjela zadataka kvalificiranim subjektima

@

(b)

Zadatke u vezi sa pocetnom certifikacijom, specijaliziranim
operativnim odobrenjem ili stalnim nadzorom osoba ili
organizacija koji su predmet ovog pravilnika i drugih propisa

u vezi sa letackim operacijama u civilnom zrakoplovstvu,

BHDCA dodjeljuju samo kvalificiranim subjektima. Pri

dodjeljivanju zadataka, nadlezni organ osigurava:

(1) da je uspostavljen sustav za pocetnu i stalnu procjenu
uskladenosti  kvalificiranog subjekta sa ovim
pravilnikom. Ovaj sustav i rezultati procjene su
dokumentirani.

(2) da je uspostavljen dokumentiran sporazum sa
kvalificiranim subjektom, koji su obje strane odobrile
na odgovarajucoj razini uprave, u kojem se jasno
utvrduje sljedece:

(i) zadaci koji se moraju izvrSiti,

(i) izjave, izvje$ca i zapisi koji se moraju osigurati,

(iii) tehnicki uvjeti koji se moraju ispuniti prilikom
izvrSavanja takvih zadataka,

(iv) povezana podrucja odgovornosti, i

(v) zastita informacija dobijenih prilikom izvodenja
takvih zadataka.

Nadlezni organ osigurava da proces interne provjere i proces

upravljanja sigurnosnim rizikom, koji su zahtijevani u

ARO.GEN.200(a)(4), obuhvataju sve zadatke certifikacije,

izdavanja odobrenja ili stalnog nadzora koji se obavljaju u

njegovo ime.

ARO.GEN.210 Promjene u sustavu upravljanja

@

(b)

©

Nadlezni organ ima uspostavljen sustav za utvrdivanje
promjena koje utjecu na njegovu sposobnost izvrSavanja
njegovih zadataka i odgovornosti kako je definirano ovim
pravilnikom. Ovaj sustav mu omoguéava poduzimanje
aktivnosti, po potrebi, kojim osigurava da njegov sustav
upravljanja ostane odgovarajuci i efikasan.

Nadlezni organ azurira svoj sustav upravljanja kako bi
blagovremeno odrazavao svaku izmjenu ovog pravilnika i
kako bi se osigurala efikasna primjena.

NadleZzni organ obavjeStava Vijece ministara Bosne i
Herecegovine o promjenama koje utjeCu na njegovu
sposobnost izvrSavanja zadataka i na izvrSavanje njegovih
odgovornosti, kako je definirano ovim pravilnikom.

ARO.GEN.220 Vodenje zapisa

@

Nadlezni organ uspostavlja sustav vodenja zapisa kojim

osigurava ¢uvanje, dostupnost i pouzdano pracenje:

(1) dokumenta kvaliteta i postupaka sustava upravljanja;

(2) obuka, kvalifikacija i ovlastenja osoblja;

(3) dodjelu zadataka, obuhvatajuéi elemente koji se
zahtijevaju u ARO.GEN.205, kao i detalje o
dodijeljenim zadacima;

(4) procesa certifikacije i stalnog nadzora certificiranih
organizacija;

(b)

©

(5) postupak  izdavanja  odobrenja za  vrSenje
specijaliziranih operacija visokog rizika i stalnog
nadzora nositelja odobrenja;

(6) postupak davanja izjave i stalnog nadzora nad
deklariranim organizacijama;

(7) detalja o teCajevima osposobljavanja koje provode
certificirane organizacije i, ako je primjenjivo, zapisa
koja se odnosi na FSTD koristenih za takvu obuku;

(8) nadzora nad osobama i organizacijama koje obavljaju
djelatnosti unutar podruc¢ja Bosne i Hercegovine, ali ih
nadzire, certificira ili odobrava nadlezni organ druge
drzave c¢lanice ili Agencija, kako je dogovoreno
izmedu ovih organa;

(9) nadzora operacija  nekomercijalnih  operatora
zrakoplova koji nisu kompleksni zrakoplovi na
motorni pogon;

(10) /

(11) nalaza, korektivnih mjera i datuma okoncanja mjera;

(12) poduzetih mjera prinudnog izvrenja;

(13) sigurnosim informacijama i prate¢im mjerama;

(14) koristenje odredbi o izuzecima i odstupanjima u skladu
sa propisom kojim se ureduje izuzece i odstupanje od
primjene odredaba propisa ili dijela propisa koji donosi
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine;

Nadlezni organ vodi listu svih potvrda organizacija i

odobrenja za specijalizirane operacije koje je izdao i izjava

koje je primio;

Svi zapisi se ¢uvaju najmanje tijekom perioda navedenog u

ovom pravilniku. Ako to nije navedeno, zapisi se Cuvaju

najmanje pet godina, u ovisnosti od vazeceg propisa kojim
se ureduje zastita podataka.

ODJELjAK 111

Nadzor, certifikacija i poduzimanje mjera prinudnog

izvrSenja

ARO.GEN.300 Nadzor

@

(b)

Nadlezni organ utvrduje:

1) uskladenost sa zahtjevima koji se primjenjuju na
organizacije ili vrste operacija prije izdavanja potvrde,
odobrenja ili ovlastenja, prema potrebi;

(2) stalnu uskladenost sa primjenjivim zahtjevima
organizacija koje je certificirao, specijaliziranih
operacija koje je odobrio i organizacija od kojih je
primio izjavu;

(3) stalnu uskladenost sa primjenjivim zahtjevima
nekomercijalnih  operatora zrakoplova Koji nisu
kompleksni zrakoplovi na motorni pogon; i

(4) provodenje odgovaraju¢ih sigurnosnih mjera koje je
nalozio nadlezni organ kako je definirano u
ARO.GEN.135 (c) i (d).

Ovo utvrdivanje:

(1) praceno je dokumentacijom koja je posebno
namijenjena kako bi se osoblju odgovornom za nadzor
dale smjernice za obavljanje njihovih funkcija;

(2) pruza relevantnim osobama i organizacijama rezultate
aktivnosti sigurnosnog nadzora;

(3) temelji se na stru¢nim nadzorima i inspekcijama,
ukljucuju¢i inspekcije na platformi i nenajavljene
inspekcije, i

(4) temelji se na revizijama i inspekcijama, ukljuujuci
inspekcijske preglede na platformi i nenajavljene
inspekcijske preglede; i

(5) pruza nadleznom organu dokaze potrebne u sludaju
zahtijevanja daljih mjera, ukljucuju¢i mjere predvidene
u ARO.GEN.350 i ARO.GEN.355.
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(c) Opsegom nadzora navedenog pod (a) i (b) uzimaju se u obzir
rezultati aktivnosti prethodnog nadzora i sigurnosni
prioriteti.

(d) Ne dovodeé¢i u pitanje nadleznost BHDCA, kako je
odredeno u ARO.RAMP, opseg nadzora nad aktivnostima
koje na podrucju Bosne i Hercegovine obavljaju osobe ili
organizacije uspostavljene u ili sa
prebivalistem/boravistem u drugoj drzavi ¢lanici, odreduje
se na temelju sigurnosnih prioriteta i aktivnosti prethodnog
nadzora.

(e) Ako aktivnosti osoba ili organizacija obuhvataju vise drzava
¢lanica ili Agenciju, nadlezni organ odgovor za nadzor iz
to¢ke a) moze se saglasiti da zadatke nadzora izvrSava
nadlezni organ drzave ¢lanice u kojoj se aktivnost vrsi ili ith
obavlja Agencija. Svaka osoba ili organizacija, koji su
predmet ovakvog sporazuma, obavjestavaju se o postojanju
takvog sporazuma i njegovom podrucju primjene.

(f) Nadlezni organ prikuplja i obraduje sve informacije koje
smatra korisnim za nadzor, ukljucujuéi inspekcijske preglede
na platformi i nenajavljene inspekcijske nadzore.

ARO.GEN.305 Program nadzora

(@) Nadlezni organ uspostavlja i odrzava program nadzora kojim
su obuhvacene aktivnosti nadzora zahtijevane u
ARO.GEN.300 i ARO.RAMP.

(b) Za organizacije koje certificira nadlezni organ, program
nadzora se izraduje uzimajuéi u obzir posebnu prirodu
organizacije, slozenost njenih aktivnosti, rezultate proslih
certifikacijskih i/ili nadzornih aktivnosti koje se zahtijevaju
u ARO.GEN i ARO.RAMP, i temelji se na procjeni
povezanih rizika. On u svakom ciklusu planiranja nadzora

ukljucuje:
(1) struéne nadzore i inspekcije, ukljuujuci, prema
potrebi, inspekcijske preglede na platformi i

nenajavljene inspekcijske nadzore, i

(2) sastanke koji se odrZavaju izmedu odgovornog
rukovoditelja i nadleznog organa, kako bi se osigurala
njihova trajna informiranost u pogledu znacajnih
pitanja.

() Za organizacije koje certificira nadlezni organ, primjenjuje
se ciklus planiranja nadzora koji nije duzi od 24 mjeseca.
Ciklus planiranja nadzora moze se skratiti ako postoji dokaz

da su se smanjili ostvareni rezultati na polju sigurnosti

organizacije.

Ciklus planiranja nadzora moze se produziti na najvise 36
mjeseci ako je nadlezni organ utvrdio da je u prethodna 24
mjeseca:

(1) organizacija dokazala efektivno identificiranje
opasnosti u pogledu sigurnosti u zrakoplovstvu i
upravljanju pripadajuc¢im rizicima;

(2) organizacija je stalno dokazivala nadzor nad svim
promjenama u skladu sa ORO.GEN.130;

(3) nisu bili izdati nalazi Kategorije 1; i

(4) sve korektivne mjere bile su provedene u roku koji je
prihvatio ili produZzio nadlezni organ, kako je odredeno
u ARO.GEN.350(d)(2).

Ciklus planiranja nadzora moze se dodatno produziti na
najvise 48 mjeseci ako je, uz navedeno, organizacija uspostavila, a
nadlezni organ potvrdio, efikasan sustav stalnog izvjes¢ivanja
nadleznog organa o ostvarenim rezultatatima na polju sigurnosti i
regulatornoj uskladenosti same organizacije.

(d) Za organizacije koje svoju aktivnost prijavljuju nadleZznom
organu, program nadzora se temelji na temelju posebne
prirode organizacije, slozenosti njenih aktivnosti, rezultata
aktivnosti proslih nadzora i procjena rizika povezanih sa
vrstom obavljene aktivnosti. To ukljucuje strucne i

uklju¢ujuéi, prema potrebi,
na platformi i nenajavljene

inspekcijske  nadzore,
inspekcijske  preglede
inspekcijske nadzore.

(d1) Zaorganizacije koje posjeduju odobrenje za specijalizirane
operacije, program nadzora temelji se u skladu sa
navedenim pod (d) i uzima u obzir prethodne i sadasnje
procjene ispunjenosti uvjeta za vrSenje posebnih
specijaliziranih operacija i periode vazenja odobrenja.

() Za osobe koje su nositelji dozvola, potvrda, ovlastenja ili
uvjerenja koje je izdao nadlezni organ, program nadzora
ukljucuje inspekcijske nadzore, ukljuujuci, prema potrebi,
nenajavljene inspekcijske nadzore.

(f) Program nadzora ukljucuje zapise o datumima kada se
stru¢ni nadzori, inspekcijski nadzori i sastanci trebaju odrzati
i datuma kada su ti struéni nadzori, inspekcijski nadzori i
sastanci odrzani.

ARO.GEN.310 Postupak prve certifikacije — organizacije

(@ Nakon prijema zahtjeva za prvo izdavanje potvrde
organizaciji, nadlezni organ utvrduje uskladenost
organizacije sa primjenjivim zahtjevima. Ovo utvrdivanje
moze uzeti u obzir izjavu iz ORO.AOC.100(b).

(b) Ako ustanovi da organizacija ispunjava primjenjive zahtjeve,
nadlezni organ izdaje potvrdu(e)), kako je utvrdeno u
Dodacima 1 i 1l ovog aneksa. Potvrda(e) se izdaje(u) na
neodredeno vrijeme. Privilegije i opseg aktivnosti za ¢ije je
obavljanje organizacija odobrena, navode se u uvjetima
odobrenja koje se prilaze uz potvrdu(e).

(c) Kako bi se organizaciji omogucilo provodenje promjena bez
prethodnog odobrenja nadleznog organa u skladu sa
ORO.GEN.130, nadlezni organ odobrava postupak koji mu
je dostavila organizacija, u kojem se odreduje opseg takvih
promjena, te se opisuje kako ¢e se takvim promjenama
upravljati i 0 njima izvjes¢ivati.

ARO.GEN.330 Promjene — organizacije

(@ Nakon prijema zahtjeva za promjenu za koju je potrebno
prethodno odobrenje, nadlezni organ prije izdavanja
odobrenja utvrduje uskladenost organizacije sa primjenjivim
zahtjevima.

Nadlezni organ propisuje uvjete pod kojim organizacija
moze raditi tijekom promjena, osim ako nadlezni organ odluci da
potvrdu organizacije treba privremeno oduzeti.

Kada utvrdi da organizacija ispunjava primjenjive zahtjeve,
nadlezni organ odobrava promjenu.

(b) Ne dovodeci u pitanje bilo kakve dodatne mjere prinudnog
izvrSenja, kada organizacija provodi promjene za koje se
zahtijeva prethodno odobrenje, a nije dobila odobrenje
nadleznog organa kako je odredeno pod (a), nadlezni organ
priviemeno oduzima, ograni¢ava ili oduzima potvrdu
organizacije.

(c) Za promjene za koje se ne zahtijeva prethodno odobrenje,
nadlezni organ procjenjuje informacije dobijene u izvjeséu
koje u skladu sa ORO.GEN.130 dostavlja organizacija, kako
bi utvrdio uskladenost sa primjenjivim zahtjevima. U slucaju
neuskladenosti, nadlezni organ:

(1) obavjestava organizaciju o neuskladenosti i zahtijeva

dalje promjene;

(2) u slucaju nalaza Kategorije 1 ili 2, postupa u skladu sa

ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 lIzjava organizacije

(@) Nakon prijema lzjave organizacije koja provodi ili
namjerava provoditi aktivnosti za koje je potrebna Izjava,

nadlezni organ utvrduje da Izjava sadrzi sve potrebne
informacije:
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(1) u skladu sa ORO.DEC.100 Aneksa IIl (Dio-OROQ)
ovog pravilnika,

(2) zaoperatore balona u skladu sa BOP.ADD.100 Aneksa
Il (Dio-BOP) propisa kojim se utvrduju detaljna
pravila za upravljanje balonima i izdavanje dozvola
¢lanovima letacke posade za balone, ili

(3) za operatore jedrilice u skladu sa SAO.DEC.100
Aneksa Il (Dio-SAO) propisa kojim se utvrduju
detaljna pravila za operacije jedrilicama i izdavanje
dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice.

Nakon provjere trazenih informacija, nadlezni organ

potvrduje organizaciji da je primio izjavu.

(b)

Ako Izjava ne sadrzi potrebne informacije ili sadrzi
informacije koje upuc¢uju na neuskladenost sa primjenjivim
zahtjevima, nadlezni organ obavjeStava organizaciju o
neuskladenosti, te zahtijeva dalje informacije. Nadlezni
organ vrsi inspekcijski nadzor organizacije ako smatra da je
potreban. Ako se potvrdi neuskladenost, nadleZzni organ
provodi radnje utvrdene u ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Nalazi i korektivne mjere - organizacije

@

(b)

©

©)

NadleZni organ za nadzor u skladu sa ARO.GEN.300 (a) ima
sustav za analizu nalaza u odnosu na njihov znacaj za
sigurnost.

Nadlezni organ izdaje nalaz Kategorije 1 kad se otkrije bilo

kakva znacajna neuskladenost sa primjenjivim zahtjevima iz

ovog pravilnika i drugih propisa u vezi sa letaCkim

operacijama u civilnom zrakoplovstvu, sa postupcima i

priru¢nicima organizacije ili sa obaveznim sadrzajem za

izdavanje odobrenja, potvrde, specijaliziranih operativnih

odobrenja ili sa sadrzajem izjave, koja smanjuje sigurnost ili

ozbiljno ugrozava sigurnost letenja.

Nalazi Kategorije 1 ukljucuju:

(1) slucaj da se nadleznom organu ne omogudéi pristup
objektima organizacije u skladu sa ORO.GEN.140
Aneksa I11 (Dio-ORO) ovog pravilnika ili, kad je rije¢
0 operaterima balona, u skladu sa BOP.ADD.015 i
BOP.ADD.035 Aneksa Il (Dio-BOP) propisa kojim se
utvrduju detaljna pravila za upravljanje balonima i
izdavanje dozvola ¢lanovima letacke posade za balone
tijekom uobicajenog radnog vremena i nakon dva
pisana zahtjeva;

(2) dobijanje ili  odrzavanje  vazenja  potvrde
organizacije ili specijaliziranih operativnih odobrenja,
dostavljanjem krivotvorenih dokumentiranih dokaza;

(3) dokaz o zlouporabi ili neovlastenoj uporabi potvrde
organizacije ili specijaliziranih operativnih odobrenja;
i

(4) nepostojanje odgovornog rukovoditelja.

Nadlezni organ izdaje nalaz Kategorije 2 kada se otkrije

svaka znacajna neuskladenost sa primjenjivim zahtjevima iz

ovog pravilnika i drugih propisa u vezi sa letaCkim

operacijama u civilnom zrakoplovstvu, sa postupcima i

priruénicima organizacije ili sa obveznim sadrzajem za

izdavanje odobrenja, potvrde, specijaliziranih operativnih

odobrenja ili sa sadrzajem izjave, koja smanjuje sigurnost ili

ozbiljno ugrozava sigurnost letenja.

Kada se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin otkrije

nalaz, nadlezni organ, ne dovode¢i u pitanje bilo kakvu

dodatnu mjeru koja se zahtijeva ovim pravilnikom i drugim
propisima u vezi sa letackim operacijama u civilnom

zrakoplovstvu, u pisanom obliku izri¢e nalaz organizaciji i

zahtijeva Kkorektivne aktivnosti za rjeSavanje utvrdene

(utvrdenih) neuskladenosti. Kada je to relevantno, nadlezni

organ obavjestava drzavu u kojoj je zrakoplov registriran.

©)

(1) U slutaju nalaza Kategorije 1, nadleZzni organ
poduzima trenutne i odgovarajuée mjere kako bi
zabranio ili ogranicio aktivnosti i, ako je primjereno,
poduzima mjere za oduzimanje potvrde, ovlastenja
specijaliziranih operativnih odobrenjaili posebnog
odobrenja ili za njihovo djelomi¢no ili cjelokupno
ograniCenje ili suspendiranje, u ovisnosti od opsega
nalaza Kategorije 1, dok organizacija ne provede
uspjesne korektivne mjere.

(2) U slucaju nalaza Kategorije 2, nadleZni organ:

(i) odobrava organizaciji rok =za provodenje
korektivnih mjera koji odgovara prirodi nalaza,
koji prvobitno i u svakom slu¢aju, ne moze da
bude duzi od tri mjeseca. Na kraju ovog perioda i
u skladu sa prirodom nalaza, nadlezni organ
moze ovaj tromjesecni rok produZiti, u ovisnosti
od zadovoljavajuceg plana korektivnih mjera sa
kojim se nadlezni organ slozio; i

(i) procjenjuje plan korektivnih mjera i provodenja
koji je predlozila organizacija, i prihvata ga ako
se na temelju procjene zakljuci da je dovoljan za
rjeSavanje neuskladenosti.

(3) Ako organizacija ne dostavi prihvatljiv plan
korektivnih mjera ili ne izvr$i korektivne mjere u roku
koji je odredio ili produzio nadlezni organ, nalaz se
podize na nalaz Kategorije 1, te se poduzimaju mjere
utvrdene u tocki (d)(1).

(4) Nadlezni organ vodi evidenciju o svim nalazima koje
je podigao ili koji su mu saopceni, te prema potrebi, 0
mjerama prisile koje je primijenio, kao i o korektivnim
mjerama 1 datumima okonCanja mjera u vezi s
nalazima.

Ne dovodeci u pitanje bilo kakve dodatne mjere prinudnog
izvrSenja, kada nadlezni organ drzave ¢lanice, djelujuci u
skladu sa odredbama iz ARO.GEN.300(d), utvrdi bilo kakvu
neuskladenost organizacije koju je certificirao ili odobrio ili
koja objavljuje svoje aktivnosti nadleznom organu druge
drzave ¢lanice ili Agenciji, sa primjenjivim zahtjevima ovog
pravilnika ili drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu, on obavjestava taj
nadlezni organ i navodi kategoriju nalaza.

ARO.GEN.355 Nalazi i mjere prinudnog izvrSenja proistekle
iz nadzora - osobe

@)

(b)

Ako tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin nadlezni
organ, odgovoran za nadzor, pronade, u skladu sa
ARO.GEN.300(a), dokaz neuskladenosti, sa primjenjivim
zahtjevima, osobu koja je nositelj dozvole, potvrde,
ovlastenja ili uvjerenja izdatog u skladu sa ovim pravilnikom
ili drugim propisima u vezi sa letaCkim operacijama u
civilnom zrakoplovstvu, nadlezni organ postupa u skladu sa
ARA.GEN.355 (a) do (d) Aneksa VI (Dio-ARA) propisa
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi
sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.

Ako se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi na¢in pronade
dokaz o neusaglasenosti sa primjenjivim zahtjevima onih
osoba koje podlijezu zahtjevima utvrdenim u ovom
pravilniku ili drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu, koje nemaju
dozvolu, potvrdu, ovlastenje ili uvjerenje izdate u skladu sa
ovim pravilnikom ili drugim propisima u vezi sa letackim
operacijama u civilnom zrakoplovstvu, ne ispunjavaju
primjenjive zahtjeve, nadlezni organ koji je utvrdio
neuskladenost poduzima sve mjere prinudnog izvrSenja
potrebne za sprecavanje dalje neuskladenosti.
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ARO.GEN.360 Nalazi i mjere prinudnog izvr§enja proistekle
iz nadzora - svi operatori

Ako se tijekom nadzora ili na bilo koji drugi nacin pronade
dokaz o neusaglaSenosti sa primjenjivim zahtjevima operatora koji
podlijeze zahtjevima utvrdenim u ovom pravilniku ili drugim
propisima u vezi sa letackim operacijama u civilnom
zrakoplovstvu, nadlezni organ koji je utvrdio neuskladenost
poduzima sve mjere prinudnog izvrSenja potrebne za sprecavanje
dalje neuskladenosti.

PODDIO OPS
LETACKE OPERACIJE
ODJELjAK I
Certifikacija operatora komercijalnog zra¢nog prijevoza
ARO.OPS.100 Izdavanje potvrde zra¢nog operatora (AOC)

(@ Nadlezni organ izdaje potvrdu zraénom operatoru (AOC)
kada utvrdi da je operator dokazao uskladenost sa
elementima koji se zahtijevaju u ORO.AOC.100.

(b) Potvrda ukljucuje pripadajuce specifikacije operacija.

(¢) Nadlezni organ mozZe odrediti odredena operativna
ogranicenja. Takva odobrenja se dokumentiraju u
specifikacijama operacija.

ARO.OPS.105 Sporazumi o letovima pod zajednickim

kodom

Prilikom razmatranja sigurnosnih aspekata sporazuma o
letovima pod zajedni¢kim kodom koji ukljucuju operatora iz trece
zemlje, nadlezni organ:

(1) utvrduje, nakon provjere koju obavlja operator kako je
navedeno u ORA.AOC.115, ispunjava li operator iz
trece zemlje primjenjive standarde ICAO;

(2) suraduje, prema potrebi, sa nadleznim organom drzave
operatora iz tre¢e zemlje.

ARO.OPS.110 Ugovori o zakupu za avione i helikoptere

(@ Nadlezni organ odobrava ugovor o zakupu kada utvrdi da je
operator, koji je certificiran u skladu sa Aneksom IlI (Dio-
ORO) ovog pravilnika, uskladen sa:

(1) ORO.AOC.110(d) za zrakoplov bez posade unajmljen
iz tre¢e zemlje;

(2) ORO.AO0C.110(c) za zrakoplov sa
unajmljen od operatora iz tre¢e zemlje;

(3) ORO.AOC.110(e) za zrakoplov bez posade
unajmljen bilo kojem operatoru, osim u slucajevima
iz ORO.GEN.310 Aneksa 11 ovog pravilnika;

(4) relevantnim zahtjevima iz kontinuirane plovidbenosti
i letackih operacija, za zakup zrakoplova bez posade
registriranog u drzavama cClanicama i za zakup
zrakoplova sa posadom od operatora iz drzave
¢lanice.

(b) Odobrenje za ugovor o zakupu zrakoplova sa posadom
suspendira se ili oduzima:

(1) kada god se suspendira ili oduzme AOC zakupodavca
ili zakupca;

(2) kada god se na zakupodavca primjenjuje zabrana
letenja u skladu sa ¢lankom 73. i ¢lankom 95. stavak
(4) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18) i ¢lankom
51. propisa kojim se ureduje nadzor u civilnom
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine.

(3) kada god je suspendirano, oduzeto ili otkazano
odobrenje, koje je izdato operatoru iz tre¢e zemlje, za
operacije zrakoplova na letovima na podrucju Bosne i
Hercegovine, unutar tog podrucja ili iz njega, a kojima
upravlja operator zrakoplova iz treé¢e zemlje.

(c) Odobrenje ugovora o zakupu zrakoplova bez posade se
suspendira ili oduzima kada je:

posadom

(1) suspendirano ili oduzeto uvjerenje o plovidbenosti
zrakoplova;

(2) zrakoplov uvrSten na listu operatora koji podlijezu
operativnim ogranicenjima ili je registriran u drzavi ¢iji
svi operatori pod njenim nadzorom podlijezu zabrani
letenja u skladu sa ¢lankom 73. i ¢lankom 95. stavak
(4) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18) i ¢lankom
51. propisa kojim se ureduje nadzor u civilnom
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine.

(d) Kada se od nadleznog organa zatraZi prethodno
odobrenje sporazuma o zakupu zrakoplova bez
posade u skladu sa ORO.AOC.110(e), nadlezni organ
osigurava:

(1) pravilnu koordinaciju sa nadleznim organom
odgovornim za stalni nadzor nad zrakoplovom, u
skladu sa propisom kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanju organizacija i osoblja
koje se bave ovim poslovima ili za operaciju
zrakoplova ako se ne radi o istom organu;

(2) blagovremeno uklanjanje zrakoplova iz AOC
operatora, osim u slucajevima iz ORO.GEN.310
Aneksa Il ovog pravilnika.

(e) Ako je podnesen zahtjev za izdavanjem prethodnog
odobrenja za sporazum o zakupu zrakoplova bez posade u
skladu sa ORO.AOC.110(d), nadlezni organ osigurava
odgovarajuéu koordinaciju sa drzavom registra zrakoplova
koja je potrebna za izvrSavanje duznosti nadzora nad
zrakoplovom.

ODJELJjAK la
Odobrenje visokorizi¢nih komercijalnih specijaliziranih
operacija
ARO.OPS.150 I1zdavanje odobrenja za izvodenje
komercijalnih visokorizi¢nih specijaliziranih operacija

(@ Po prijemu zahtjeva za izdavanje odobrenja za izvodenje
komercijalne  visokorizi¢ne  specijalizirane  operacije,
nadlezni organ operatora pregleda dokumentaciju operatora
0 procjeni rizika i standardne operativne postupke, povezane
sa jednom ili viSe planiranih operacija i izradenih u skladu sa
relevantnim zahtjevima Aneksa VIII (Dio-SPO) ovog
pravilnika.

(b) Ako utvrdi da je operator dokazao zadovoljavajucu procjenu
rizika i standardnih operativnih postupaka, nadlezni organ
operatora izdaje odobrenje, u skladu sa Dodatkom IV
Aneksa II ovog pravilnika. Odobrenje se izdaje na odredeno
ili neodredeno vrijeme. Uvjeti pod kojim je operator ovlasten
da provodi jednu ili vise komercijalnih visokorizi¢nih
specijaliziranih operacija navedeni su u odobrenju.

(c) Po prijemu zahtjeva za promjenu odobrenja, nadlezni organ
operatora uskladuje se sa navedenim pod (a) i (b). On
propisuje uvjete pod kojim operator moze raditi tijekom
promjena, osim ako nadlezni organ ne utvrdi da odobrenje
treba suspendirati.

(d) Po prijemu zahtjeva za obnavljanje odobrenja, nadlezni
organ operatora uskladuje se sa navedenim pod (a) i (b). On
moze U obzir uzeti prethodne procese izdavanja odobrenja i
aktivnosti nadzora.

(e) Ne dovodedi u pitanje bilo kakve dodatne mjere prinudnog
izvrSenja, kada operator provodi promjene bez dostavljne
procjene rizika i standardnih operativnih postupaka, nadlezni
organ operatora suspendira, ograni¢ava ili ukida odobrenje.

(f) Nakon prijema zahtjeva za izdavanje odobrenja za
prekograniénu komercijalnu visokorizi¢nu specijaliziranu
operaciju, nadlezni organ operatora pregleda dokumentaciju
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operatora 0 procjeni rizika i standardne operativne postupke
u koordinaciji sa nadleznim organom drzave gdje se
operacija planira provoditi. Kada su oba organa zadovoljna
procjenom rizika i standardnim operativnim postupcima,
nadlezni organ operatora izdaje odobrenje.

ARO.OPS.155 Sporazumi o zakupu

@

(b)

Nadlezni organ odobrava sporazum o zakupu koji ukljucuje
zrakoplov registriran u trecoj zemlji ili operatora iz trece
zemlje kada SPO operator dokaze uskladenost sa
ORO.SPO0.100.

Odobrenje sporazuma o zakupu zrakoplova bez posade se
suspendira ili oduzima kada god se suspendira ili oduzme
uvjerenje o plovidbenosti zrakoplova.

ODJELJAK I
Odobrenja

ARO.OPS.200 Postupak za izdavanje posebnog odobrenja

@

(b)

Po prijemu zahtjeva za izdavanje posebnog odobrenja ili
njegovih promjena, nadlezni organ procjenjuje zahtjev u
skladu sa relevantnim zahtjevima iz Aneksa V (DiO-SPA)
ovog pravilnika i, prema potrebi, provodi odgovarajuci
inspekcijski nadzor operatora.

Kada utvrdi da je operator dokazao uskladenost s

primjenjivim zahtjevima, nadlezni organ izdaje ili mijenja

odobrenje. Odobrenje se navodi u:

(1) specifikacijama operacija, kako su utvrdene u Dodatku
Il Aneksa Il ovog pravilnika za letove komercijalnog
zraénog prijevoza; ili

(2) spisku posebnih odobrenja, kako je utvrdeno u
Dodatku 11l Aneksa Il ovog pravilnika i za
nekomercijalne letove i specijalizirane operacije.

ARO.OPS.205 Odobrenje liste minimalne opreme

@

(b)

©

Nakon prijema zahtjeva operatora za pocetno odobrenje liste
minimalne opreme (MEL) ili njenu izmjenu, nadlezni organ
procjenjuje svaku predmetnu stavku, kako bi prije izdavanja
odobrenja provjerio uskladenost sa primjenjivim zahtjevima.
Nadlezni organ odobrava postupak operatora za produzenje
primjenjivih rokova za otklanjanje neispravnosti B, C i D,
ako operator dokaze da su ispunjeni uvjeti navedeni u
ORO.MLP.105(f), i ako ih je potvrdio nadlezni organ.
Nadlezni organ, za svaki pojedinacni slucaj, odobrava
operaciju zrakoplova izvan ograni¢enja MEL, ali unutar
ogranic¢enja glavne liste minimalne opreme (MMEL), ako
operator dokaze da su ispunjeni uvjeti navedeni u
ORO.MLP.105, a nadlezni organ ih potvrdi.

ARO.OPS.210 Odredivanje udaljenosti ili lokalnog podrucja

NadleZni organ moze odrediti udaljenost ili lokalno podruéje

za potrebe operacija.

ARO.OPS.215 Odobrenje helikopterskih operacija iznad
opasnog okoliSa izvan gusto naseljenog podrucja

@)

(b)

Nadlezni organi Bosne i Hercegovine odreduju ona
podrudja u kojim se helikopterske operacije mogu obavljati
bez osigurane mogucnosti sigurnog prinudnog slijetanja,
kako je opisano u CAT.POL.H.420.

Prije izdavanja odobrenja navedenog u CAT.POL.H.420,
nadlezni organi Bosne i Hercegovine razmatraju razloge
operatora zbog kojih je sprije¢en da koristi odgovarajuce
kriterije u pogledu performansi.

ARO.OPS.220 Odobrenje helikopterskih operacija do ili iz
mjesta od javnog interesa

Odobrenje iz CAT.POL.H.225 ukljucuje spisak mjesta od

javnog interesa koje je naveo operator i na koje se odnosi
odobrenje.

ARO.OPS.225 Odobrenje Plana za gorivo/energiju

@)

(b)

©

(d)

Nadlezni organ odobrava plan za gorivo/energiju koju je
predlozio operator komercijalnog zracnog prijevoza ako
operator dokaze uskladenost sa svim primjenjivim
zahtjevima utvrdenim u ovom pravilniku koji se odnose na
gorivo/energiju za avione ili helikoptere ukljuene u
komercijalni zra¢ni prijevoz.
Nadlezni organ procjenjuje i nadzire planiranje
goriva/energije i ponovno planiranje tijekom leta, selekciju
aerodroma i politike upravljanja gorivom/energijom tijekom
leta povezane sa planovima za gorivo/energiju, zajedno sa
postupcima kojima se podrzava provodenje tih planova za
gorivo/energiju.

Uz navedeno pod (a) i (b), prilikom odobravanja

pojedinacnih planova za gorivo/energiju, nadlezni organ:

(1) provjerava da li je operator dokazao osnovne
performanse sigurnosti tekuceg/vazeceg plana za
gorivo/energiju;

(2) procjenjuje sposobnost operatora da pruzi podrsku u
provodenju predlozenog pojedinacnog plana za
gorivo/energiju; minimalno sljede¢i elementi se
uzimaju u obzir:

(i) sustav upravljanja operatora,
(if) operativnu sposobnost operatora;

(3) provjerava da li se procjenom sigurnosnog rizika
operatora, kojom se pruza podrska predlozenim
pojedinacnim planovima za gorivo/energiju, postize
razina sigurnosti koja je jednaka tekucem/vazeéem
planu za gorivo/energiju;

(4) uspostavlja plan nadzora za provodenje periodi¢ne
procjene predlozenog plana za gorivo/energiju kako bi
se provjerila uskladenost plana ili odlucilo da li plan

Odobrenje iz CAT.OP.MPA.182(d)(2) ukljucuje listu

izoliranih aerodroma koje je utvrdio operator za svaki tip

zrakoplova na koji se odobrenje primjenjuje.

ARO.OPS.226 Odobrenje i nadzor Programa obuke koja se
temelji na dokazima (EBT)

@

(b)

©

Ako nadlezni organ izda odobrenje za programe EBT,

inspektori moraju ste¢i kvalifikacije i zavrSiti obuke u

podru¢ju nacela, primjene, postupaka odobrenja i

kontinuiranog nadzora EBT.

Nadlezni organ procjenjuje i nadzire program EBT zajedno

sa postupcima kojima se potpomaze provodenje programa

EBT i njegova efikasnost.

Po prijemu zahtjeva za odobrenje programa EBT, nadlezni

organ:

(1) osigurava rjeSavanje nalaza Kategorije 1 u podruéjima
koja ¢e podrzati primjenu programa EBT;

(2) procjenjuje sposobnost operatora u pogledu podrske
provodenja programa EBT. Potrebno je razmotriti
najmanje sljedeée elemente:

(i) zrelost i sposobnost operatorovog sustava
upravljanja u podruéjima koja ¢ée podrzati
primjenu programa EBT, a posebno obuku
letacke posade;

(if) prikladnost operatorovog programa EBT —
program EBT mora odgovarati veli¢ini operatora
te prirodi i sloZenosti njegovih aktivnosti,
uzimajuci u obzir opasnosti i povezane rizike
svojstvene tim aktivnostima;
adekvatnost operatorovog sustava za vodenje
zapisa, posebno u pogledu zapisa o obukama,
provjerama i kvalifikacijama letacke posade, u

(iii)
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skladu sa ORO.GEN.220 i ORO.MLP.115(c) i
(d);

(iv) prikladnost operatorovog sustava ocjenjivanja za
procjenu kompetencija pilota;

(v) struc¢nost i iskustvo instruktora i drugog osoblja
ukljuc¢enog u program EBT u primjeni procesa i
postupaka koji podrzavaju provodenje programa
EBT; i

(vi) operatorov plan provodenja EBT i procjenu
sigurnosnog rizika koji podrzava program EBT
kako bi se pokazalo na koji se nacin moze posti¢i
razina sigurnosti jednaka onoj iz postojeceg
programa obuke.

(d) Nadlezni organ odobrava program EBT ako se procjenom
zaklju¢i da je osigurana uskladenost najmanje sa
ORO.FC.146, ORO.FC.231 i ORO.FC.232.

ARO.OPS.230 Utvrdivanje poremecaja u rasporedu

Sa ciljem ogranienja vremena letenja, nadlezni organ
utvrduje, u skladu sa definicijama, "rani tip" i "kasni tip"
poremecaja u rasporedu iz ORO.FTL.105 u Aneksu III ovog
pravilnika, koji se od ova dva tipa poremecaja u rasporedu
primjenjuje na sve CAT operatore koji su pod njegovim
nadzorom.

ARO.OPS.235 Odobrenje pojedinaé¢nih specifikacija plana u
pogledu trajanja vremena leta

(@) Nadlezni organ odobrava specifikacija plana u pogledu
trajanja vremena leta koji predlozi CAT operator ako
operator dokaze uskladenost sa ovim pravilnikom i
Podijelom FTL iz Aneksa Il ovog pravilnika.

() /

(c) Kada god specifikacija plana u pogledu trajanja vremena leta
koju predlaze operator odstupa od ovog pravilnika i drugih
propisa u vezi sa letackim operacijama u civilnom
zrakoplovstvu, nadlezni organ primjenjuje propis kojim se
ureduju izuzeca i odstupanja od primjene odredaba propisa
ili dijela propisa koji donosi Direkcija za civilno
zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine u dijelu koji se odnosi
na odstupanja.

(d) Nakon §to su primijenjena, odobrena odstupanja su predmet
procjene kako bi se utvrdilo da li se takva odstupanja mogu
potvrditi ili izmijeniti/dopuniti. Nadlezni organ provodi
neovisnu procjenu temeljenu na informacijama koje je
dostavio operator. Procjena mora biti srazmjerna,
transparentna i temeljena na nauénim nacelima i znanju.

ARO.OPS.240 Posebno odobrenje za RNP AR APCH

(@) Kada podnositelj zahtjeva dokaze uskladenost sa zahtjevima
iz SPA.PBN.105, nadlezni organ izdaje posebno odobrenje
za RNP AR APCH ili poseban postupak odobrenja za RNP
AR APCH.

(b) U slucaju posebnog postupka odobrenja za odredeni RNP
AR APCH, nadlezni organ:

(1) u odobrenju za PBN navodi spisak odobrenih
postupaka instrumentalnog prilaza na odredenim
aerodromima,

(2) uspostavlja koordinaciju sa nadleznim organima ovih
aerodroma, prema potrebi, i

(3) wuzima u obzir moguce olakSice koja proizilaze iz
posebnih odobrenja za RNP AR APCH koja su veé
izdata podnositelju zahtjeva.

ODJELJAK 1
Nadzor operacija
ARO.OPS.300 Uvodni letovi

Nadlezni organ moze postaviti dodatne uvjete za uvodne
letove koji se vr$e u skladu sa Dijelom NCO na podru¢ju Bosne i

Hercegovine. Takvi uvjeti osiguravaju sigurne operacije i
proporcionalni su.

PODDIO RAMP
INSPEKCIJSKI PREGLEDI NA PLATFORMI KOJI SE
VRSE NA ZRAKOPLOVIMA OPERATORA KOJI SU
POD REGULATORNIM NADZOROM DRUGE DRZAVE
ARO.RAMP.005 Podruéje primjene

Ovaj poddio uspostavlja zahtjeve koje ispunjava nadlezni
organ prilikom izvrSavanja zadataka i duznosti koji se odnose na
inspekcijski pregled zrakoplova na platformi, koga Koristi
operatori iz tre¢e zemlje ili operatori koji su pod regulatornim
nadzorom druge drzave ¢lanice kada slete na acrodrome smjeStene
na podruéju Bosne i Hercegovine.

ARO.RAMP.100 Opéenito

(@ Zrakoplov, kao i njegova posada, podlijezu inspekcijskom
pregledu u pogledu zahtjeva koji se na njih primjenjuju.

(b) Osim obavljanja inspekcijskih pregleda na platformi,
ukljuéenih u program nadzora uspostavljen u skladu sa
ARO.GEN.305, nadlezni organ vrsi inspekcijski pregled na
platformi nad zrakoplovima za koje se sumnja da nisu u
skladu sa primjenjivim zahtjevima.

(¢) U okviru izrade programa nadzora, uspostavljenog u skladu
sa ARO.GEN.305, nadlezni organ uspostavlja godi$nji
program za obavljanje inspekcijskih pregleda zrakoplova na
platformi. Ovaj program:

(1) temelji se na metodologiji proracuna kojom se uzimaju

u obzir povijesni podaci o broju i prirodi operatora i
broju njihovih slijetanja na aerodrome, kao i sigurnosni
rizici; i

(2) omogucava nadleznom organu da odredi, kao
prioritet, vrsenje inspekcijskih pregleda zrakoplova
na temelju liste iz ARO.RAMP.105(a).

(d) Kada to smatra potrebnim, Agencija u suradnji sa BHDCA,
a na temelju potpisanog Radnog dogovora iz ¢lanka 5. ovog
pravilnika, vr§i inspekcijske preglede zrakoplova na
platformi kako bi provjerila uskladenost sa primjenjivim
zahtjevima u svrhu:

(1) certifikacijskih zadataka za koje je nadleZna i
dodijeljenih ovlastenja na temelju Radnog dogovora iz
¢lanka 5. ovog pravilnika,

(2) standardizacijskih inspekcija drzave ¢lanice; ili

(3) inspekcijskih pregleda organizacije kako bi se
provjerila uskladenost sa primjenjivim zahtjevima u
potencijalno nesigurnim situacijama.

ARO.RAMP.105 Kriteriji za odredivanje prioriteta

(@) Za odredivanje prioriteta inspekcijskih pregleda na
platformi, Agencija dostavlja nadleznim organima spisak
operatora ili zrakoplova za koje je utvrdeno da predstavljaju
potencijalni rizik.

by /

ARO.RAMP.110 Prikupljanje informacija

Nadlezni organ prikuplja i obraduje sve informacije koje se
smatraju korisnim za obavljanje inspekcijskih pregleda na
platformi.

AROQO.RAMP.115 Kyvalifikacija inspektora koji obavljaju
inspekcijske preglede na platformi

(@ Nadlezni organ ima kvalificirane inspektore za obavljanje
inspekcijskih pregleda na platformi.
(b) Inspektori koji obavljaju inspekcijske preglede na platformi:
(1) imaju potrebno zrakoplovno obrazovanje ili prakti¢no
znanje relevantno za njihovo podrucje (njihova
podrudja) inspekcijskih pregleda;
(2) uspjesno su zavrsili:
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©

(d)

©)

(i) odgovarajuéu posebnu teoretsku i prakti¢nu
obuku, iz jednog ili vise sljede¢ih podrucja
inspekcije:

(A) pilotska kabina;
(B) sigurnost u kabini;
(C) stanje zrakoplova;
(D) teret;

(if) odgovarajuéu obuku na radnom mjestu koju
provodi visi inspektor za obavljanje inspek-
cijskih pregleda na platformi koga je imenovao
nadlezni organ;

(3) odrzavaju vaze¢im svoje kvalifikacije pohadanjem
periodicnih obuka i obavljanjem najmanje 12
inspekcijskih pregleda u kalendarskoj godini.

Obuku iz (b)(2)(1) vrsi nadlezni organ ili bilo koja

organizacija za obuku odobrena u skladu sa

ARO.RAMP.120(a).

Agencija izraduje i odrzava program obuke i promovira

organizaciju teCajeva osposobljavanja i radionica za

inspektore kako bi se unaprijedilo razumijevanje i

jednoobrazna primjena ovog poddijela.

Agencija olakSava i uskladuje program razmjene inspektora

kako bi se inspektorima omogucilo stjecanje prakti¢nog

iskustva i doprinijelo uskladivanju postupaka.

ARO.RAMP.120 Odobravanje organizacija za obuku

@

(b)

©

Nadlezni organ odobrava organizaciju za obuku Cije je
glavno mjesto poslovanja na podru¢ju Bosne i Hercegovine
kada utvrdi da je organizacija za obuku:

(1) imenovala rukovoditelja obuke, koji ima odgova-
rajuée sposobnosti upravljanja kako bi se osiguralo da
se obuka provodi u skladu sa primjenjivim zahtje-
vima;

(2) ima na raspolaganju prostorije za provodenje obuke i
nastavnu opremu koja odgovara vrsti obuke koju
pruza;

(3) provodi obuku u skladu sa programom obuke koji je
izradila Agencija u skladu sa ARO.RAMP.115 (d);

(4) Koristi kvalificirane instruktore za obuku.

Ako tako zahtijeva nadlezni organ, provjeru uskladenosti i

stalne uskladenosti sa zahtjevima navedenim pod (a) vrsi

Agencija.

Organizacija za obuku moze biti odobrena za pruzanje jedne

ili vise sljedec¢ih vrsta obuka:

(1) pocetna teorijska obuka;

(2) pocetna prakti¢na obuka,

(3) periodi¢na obuka.

ARO.RAMP.125 Provodenje inspekcijskih pregleda na

platformi

(@) Inspekcijski pregledi na platformi vr$e se na standardiziran
nadin.

(b) Pri vrenju inspekcijskog pregleda na platformi, inspektori
ulazu sva svoja nastojanja kako bi se izbjeglo neutemeljeno
kasnjenje zrakoplova koji je predmet inspekcije.

(c) Nakon zavrSetka inspekcijskog pregleda na platformi, voda

zrakoplova ili, u njegovoj odsutnosti, drugi ¢lan letacke
posade ili predstavnik operatora, obavjeStava se o
rezultatima inspekcijskog pregleda na platformi.

ARO.RAMP.130 Kategorizacija nalaza

Za svaku stavku inspekcijskog pregleda, definirane su, kao

nalazi, tri kategorije moguée neuskladenosti sa primjenjivim
zahtjevima. Takvi se nalazi kategoriziraju na sljedec¢i naéin:

(1) nalaz kategorije 3 je bilo koja utvrdena znaCajna
neuskladenost sa primjenjivim zahtjevima ili uvjetima

navedenim u potvrdi koja ima wveliki utjecaj na
sigurnost;

(2) nalaz kategorije 2 je bilo koja utvrdena neuskladenost
sa primjenjivim zahtjevima ili uvjetima navedenim u
potvrdi koja ima znacajan utjecaj na sigurnost;

(3) nalaz kategorije 1 je bilo koja utvrdena neuskladenost
sa primjenjivim zahtjevima ili uvjetima navedenim u
potvrdi koja ima mali utjecaj na sigurnost.

ARO.RAMP.135 Naknadne mjere (Follow-up) u vezi sa
nalazima

@)

(b)

©

Za nalaz kategorije 2 ili 3, nadlezni organ ili, prema potrebi,

Agencija:

(1) obavjeStava operatora o nalazu u pisanom obliku,
ukljucujuci zahtjev za dokaz o poduzetim korektivnim

mjerama; i

(2) obavjestava nadlezni organ drzave operatora i, prema
potrebi, drzave u kojoj je zrakoplov registriran i u kojoj
je bila izdata dozvola letackoj posadi. Prema potrebi,
nadlezni organ ili Agencija zahtijeva od njih potvrdu o
prihvatanju korektivnih mjera koje je poduzeo operator
u skladu sa ARO.GEN.350 ili ARO.GEN.355.

Pored navedenog pod (a), u slucaju nalaza kategorije 3,

nadlezni organ poduzima trenutne mjere:

(1) uvodenjem ograniCenja u pogledu letackih operacija
zrakoplova;

(2) zahtijevanjem trenutnih korektivnih mjera;

(3) prizemljenjem  zrakoplova u skladu sa
ARO.RAMP.140, ili

(4) uvodenjem trenutne zabrane letenja u skladu sa ¢l. 71.
i 95. stavak (4) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i
25/18) i propisom kojim se ureduje uspostavljanje
spiska zra¢nih prijevoznika na koje se primjenjuje
zabrana letenja.

Kada Agencija podigne nalaz kategorije 3, ona od nadleznog

organa drzave u kojoj je zrakoplov sletio zahtijeva

poduzimanje odgovaraju¢ih mjera u skladu sa navedenim

pod (b).

ARO.RAMP.140 Prizemljenje zrakoplova

@)

(b)

©

(d)

U slucaju nalaza kategorije 3, kada se ¢ini da se namjerava
ili da je vjerojatno da ¢e se zrakoplovom letjeti, a da operator
ili vlasnik nije izvrSio odgovaraju¢e korektivne mjere,
nadlezni organ:

(1) obavjestava vodu zrakoplova/kapetana ili operatora da
se do narednog obavjestenja ne dopusta zapocCinjanje
leta zrakoplovom; i

(2) prizemljuje taj zrakoplov.

Nadlezni organ drzave u kojoj je zrakoplov prizemljen

odmah o tome obavjesStava nadlezni organ drzave operatora

i drZave u kojoj je zrakoplov registriran, ako je potrebno, kao

i Agenciju, ako prizemljeni zrakoplov upotrebljava operator

iz tre¢e zemlje.

Nadlezni organ, u suradnji sa drzavom operatora i drzavom

registra, propisuje potrebne uvjete pod kojim se moze

dopustiti polijetenje zrakoplova.

Ako neuskladenost utjee na vaZenje uvjerenja o

plovidbenosti zrakoplova, nadlezni organ ukida mjeru

prizemljenja kada operator dostavi dokaze:

(1) da je ponovno uspostavljena
primjenjivim zahtjevima;

(2) da je dobio dozvolu za letenje u skladu sa propisom
kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i za certifikaciju projektnih i
proizvodnih organizacija;

uskladenost sa
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(3) dozvolu za let ili odgovarajuéi dokument drzave (c) /
registra ili drzave operatora za zrakoplov registriran u ~ (d) Kada god informacije o manjkavosti zrakoplova nadleznom
trecoj zemlji kojim leti operator iz drzava ¢lanica ili organu dostavi pojedinac, ne navodi se identitet izvora
trece zemlje; i informacija iz ARO.RAMP.110 i ARO.RAMP.125(a).

(4) da je pribavio dozvolu tre¢ih zemalja preko kojih ¢e

2 . ARO.RAMP.160 Informiranje javnosti i zastita informacija
letjeti, ako je potrebno.

(@ Informacije dobijene u skladu sa ARO.RAMP.105(a) i

ARO.RAMP.145 Izvjeséivanje ARO.RAMP.145, BHDCA upotrebljava samo za potrebe
(@ Informacije prikupljene u skladu sa ARO.RAMP.125(a) ovog pravilnika i drugih propisa kojima se regulira oblast
unose se u centraliziranu bazu podataka iz letackih operacija i te informacije mora na odgovarajuci
ARO.RAMP.150(b)(2) u roku od 21 kalendarskog dana nacin zastititi.
nakon inspekcijskog pregleda. (b) Agencija jednom godiSnje objavljuje zbirno izvjeste o
(b) Nadlezni organ unosi u centraliziranu bazu podataka svaku informacijama koje je dostupno javnosti i sadrzi analizu
informaciju koja je korisna za primjenu ovog pravilnika i informacija dobijenih u skladu sa ARO.RAMP.145. Ovo
drugih propisa kojim se regulira ova oblast ukljucujuci izvjeS¢e je jednostavno i lako razumljivo, bez navodenja
relevantne informacije iz stavka ARO.RAMP.110. identiteta izvora informacija.
Dodatak |

POTVRDA ZRACNOG OPERATORA
(Lista odobrenja zraénog operatora)
Vrste operacija : Komercijalni zraéni prijevoz (CAT) o Putnici; o Teret;

o Drugo (1):
%) Drzava operatora (?) ©)
Organ izdavanja (%)
IAOC br. Naziv operatora (): Operativne kontaktne tocke (°):
©): I |Poslovno ime (3): Podaci za kontakt sa operativnim rukovodstvom bez nepotrebnog odlaganja
Adresa operatora (*°): navedeni su u *3.
Telefon (*4):
Telefaks:
E-posta:
(Ovom se potvrdom potvrduje da je () ovlasten za izvodenje operacija komercijalnog zraénog prijevoza, kako je utvrdeno u prilozenim
Specifikacijama operacija, u skladu sa operativnim priru¢nikom, Aneksom IX Pravilnika o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim
operacijama.
Datum Ime i potpis (*°):
izdavanja (14): Funkcija:

() Navesti drugu vrstu prijevoza.

©) Zamijeniti imenom drZave operatora.

) Zamijeniti identifikacijom organa izdavanja.

(%) Ispunjava nadlezni organ.

) Ispunjava nadleZni organ.

©) Referentna oznaka odobrenja koju je odredio nadlezni organ.

() Zamijeniti registriranim imenom operatora.

®) Poslovno ime operatora, ako je razli¢ito. Ispred poslovnog imena upisati "Dba" (kratica za "Doing business as" — "posluje pod imenom").

) Podaci za kontakt ukljucuju brojeve telefona i telefaksa, ukljuujucéi pozivni broj drzave, i adresu e-poste (ako postoji) putem koje se moze stupiti u kontakt sa

operativnim rukovodstvom bez nepotrebnog odlaganja za pitanja povezana sa letatkim operacijama, plovidbenos¢u, kompetencijama letacke i kabinske posade, opasnom
robom i za druga relevantna pitanja.

(1% Adresa glavnog mjesta poslovanja operatora.

(Y Broj telefona i telefaksa glavnog mjesta poslovanja operatora, uklju¢ujuéi pozivni broj drzave. Navesti adresu e-poste ako postoji.

() Navesti kontrolirani dokument koji se nalazi u zrakoplovu u kojem su navedeni podaci za kontakt i upu¢ivanje na odgovarajuéi stavak ili stranicu. Npr: ,.kontakt
podaci'...... navedeni su u operativnom priru¢niku, opée/osnovno, poglavlje 1. odlomak 1.1" ili ..... navedeni su u operativnim specifikacijama, str. 1." ili .... su navedeni u
prilogu ovog dokumenta™.

(%) Registrirano ime operatora.

(1) Datum izdavanja AOC (dd.mm.gggg.).

(%) Funkcija, ime i potpis predstavnika nadleznog organa.Uz to, na AOC se moze staviti i sluzbeni pecat.

EASA obrazac 138, izdanje 2.
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Dodatak 11

SPECIFIKACIJE OPERACIJA
(u skladu sa odobrenim uvjetima u operativnom priru¢niku)

Kontakt podaci nadleznog organ koji izdaje odobrenje
Telefon (%): ; Telefaks: ;
E-posta:

IAOC (3): Ime operatora (%): Datum (*): Potpis:

Poslovno ime:
Specifikacije operacija:
Model zrakoplova (°):
Registracijske oznake (°):
|Vrste operacija: Komercijalni zra¢ni prijevoz
o Prijevoz putnika 0 Prijevoz tereta o Drugo (7):
Podru¢je operacija (°):
Posebna ogranicenja (°):
Posebna odobrenja: Da Ne Specifikacija (*°) Napomena
(Opasna roba m] o
Operacije u uvjetima smanjene vidljivosti
Polijetanje o o RVR (*): m
Prilaz i slijetanje o o CAT(*?).... DA/H: ft, RVR:.. m
Dodatno operativno odobrenje o o CAT()....DA/H: ft, RVR:... m
RVSM (*) o N/A o o
ETOPS (**) o N/A o o Maksimalno vrijeme preusmjeravanja (*°): min.
Kompleksne navigacijske specifikacije za PBN operacije (*') o o @)
Specifikacije minimalnih navigacijskih performansi o o
Operacije jednomotornih aviona sa turbinskim motorom nocu ili u o o @)
linstrumentalnim meteorologkim uvjetima (SET-IMC)
Helikopterske operacije uz pomo¢ uredaja za letenje nocu [m] [m]
Helikopterske operacije sa dizalicom =] =]
Operacije helikopterske hitne medicinske pomo¢i o o
Helikopterske operacije na moru [m] [m]
(Obuka kabinske posade (%) o o
Izdavanje dozvole za kabinsku posadu (%) o o
Uporaba EFB tipa B o o &)
Kontinuirana plovidbenost o o )
Drugo (%) o o
(%) Broj telefona nadleznog organa, ukljuéujuéi pozivni broj drzave. Navesti e-poste i telefaks ako je dostupan.
®) Navesti broj Potvrde zraénog prijevoznika (AOC).
) Navesti registrirano ime i poslovno ime operatora ako se razlikuju. Upisati "Dba"("Doing business as"-posluje pod imenom) prije poslovnog imena.
(‘) Datum izdavanja specifikacija operacija (dd.mm.gggg.) i potpis predstavnika nadleznog organa.
) Navesti oznaku ICAO proizvodaca zrakoplova, modela i serije, ili glavne serije ako su serije oznacene (npr. Boeing-737-3K2 ili Boeing-777-232).
() Registracijske oznake navode se u specifikacijama operacija ili u operativnom priruéniku. U potonjem slu¢aju u odgovaraju¢im specifikacijama operacija mora da

Ipostoji upucivanje na odredenu stranicu operativnog priruénika. U slu¢aju da se na model zrakoplova ne primjenjuju sva posebna odobrenja, oznake registracije zrakoplova se
imogu unijeti u kolonu za napomene za odgovarajuca posebna odobrenja.

() Navesti druge vrste prijevoza (npr. hitan medicinski prijevoz).

) Navesti geografska podrugja u kojim je odobreno letenje (geografske koordinate ili posebne rute, oblast informiranja u letu ili nacionalne ili regionalne granice).

) Navesti primjenjiva posebna ogranic¢enja (npr. samo po pravilima za vizualno letenje (VFR), samo danju itd.).

(1) U ovoj koloni navesti najblaze kriterije za svako odobrenje ili vrstu odobrenja (sa odgovaraju¢im kriterijem).

(1Y) Navesti odobrenu najmanju vidljivost duz poletno-sletne staze (RVR) za polijetanje u metrima. Ako su izdata razli¢ita odobrenja, za svaki se moze koristiti po jedan
red.

() Navesti primjenjivu kategoriju preciznog prilaza: CAT Il ili CAT III. Upisati najmanju vidljivost duz poletno-sletne staze (RVR) u metrima i visinu odluke (DH) u
stopama. Za svaku navedenu kategoriju prilaza upotrebljava se po jedan red.

(%) Navesti primjenjivo operativno odobrenje: SA CAT I, SA CAT II, EFVS, itd. Upisati najmanju vidljivost duz poletno-sletne staze (RVR) u metrima i visinu odluke
(DH) u stopama. Za svako navedeno operativno odobrenje upotrebljava se po jedan red.

(%) Polje "Nije primjenjivo" (N/A) moze biti oznateno samo ako je maksimalna visina koju zrakoplov moZe posti¢i ispod FL290.

(%) Operacije sa produzenim doletom (ETOPS) trenutno se primjenjuju isklju¢ivo na dvomotorne zrakoplove. Zbog toga polje "Nije primjenjivo"(N/A) moze biti
loznaceno samo ako model zrakoplova ima vise ili manje od dva motora.

(1) Prag udaljenosti moze takoder da bude naveden (u nauti¢kim miljama - NM) kao i tip motora.

(*") Navigacija temeljena na performansama (PBN): jedan red se koristi za svako kompleksno posebno odobrenje za PBN (npr. RNP AR APCH) uz navodenje

lodgovarajuc¢ih ogranienja u koloni "Specifikacija" i/ili "Napomene". Pojedinacna odobrenja posebnih postupaka RNP AR APCH mogu se navesti u specifikacijama operacija
iili u operativnom priruéniku. U potonjem slu¢aju u odgovaraju¢im specifikacijama operacija mora da postoji upué¢ivanje na odredenu stranicu operativnog priru¢nika.

(1) Navesti ako je posebno odobrenje ograni¢eno na odredene krajeve poletno-sletne staze i/ili aerodroma.

(*%) Navesti konkretnu kombinaciju zrakoplovne konstrukcije ili motora.

(%) Odobrenje za provodenje obuke i ispita kandidata za stjecanje dozvole kabinskog osoblja, na nacin na koji je odredeno u Aneksu V (Part-CC) propisa kojim se
lutvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letatkim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.

(%) Odobrenje za izdavanje dozvole kabinskom osoblju, na na¢in na koji je odredeno u Aneksu V (Part-CC) propisa kojim se utvrduju tehni¢ki zahtjevi i upravni

ostupci u vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.
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&) Navesti popis EFB baze tipa B i upucivanje na hardver EFB (za prenosive EFB). Taj se popis navodi u specifikacijama operacija ili u operativnom priru¢niku. U
[potonjem slu¢aju u odgovaraju¢im specifikacijama operacija mora da postoji upucivanje na odredenu stranicu operativnog priru¢nika.
(%) Ime osobe/organizacije odgovorne za osiguravanje odrzavanja kontinuirane plovidbenosti zrakoplova i upuéivanje na propis kojim se to zahtijeva, tj. Poddio G

IAneksa | (Dio-M) propisa kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i o odobravanju organizacija i osoblja koje se
bave ovim poslovima.

(%% Ovdje se mogu unijeti druga odobrenja ili podaci, koriste¢i jedan red (ili viSe redova) za svako odobrenje (npr. slijetanje na kratke poletno-sletne staze, strmi prilazi,
letovi helikoptera do/od mjesta od javnog interesa, letovi helikoptera iznad nepogodne sredine koja se nalazi u gusto naseljenom podrucju, letovi helikoptera koji nemaju
mogucnost sigurnog prinudnog slijetanja, letovi sa pove¢anim bo¢nim nagibom, najvece rastojanje od odgovarajuc¢eg aerodroma za dvomotorne avione bez ETOPS odobrenja,
koriStenje zrakoplova u nekomercijalne svrhe).

EASA obrazac 139, izdanje 7.

Dodatak 111
Lista posebnih odobrenja
Nekomercijalne operacije
Specijalizirane operacije
(u skladu sa uvjetima utvrdenim u odobrenju a koji su opisani u operativnom prirué¢niku ili letackom priru¢ni

[Nadlezni organ koji izdaje odobrenje (*):

Lista posebnih odobrenja br. (%):
Ime operatora:

Datum (%):

Potpis:

Model zrakoplova i registracijske oznake (%):

\V/rste specijaliziranih operacija (SPO), ako je primjenjivo:
00 ...

Posebna odobrenja (°) Specifikacija (7) Napomene

() Navesti ime i podatke za kontakt.

®) Navesti odgovarajuci broj.
) Datum izdavanja posebnih odobrenja (dd.mm.gggg.) i potpis predstavnika nadleznog organa.
) Navesti oznaku CAST (Commercial Aviation Safety Team)/ICAO za proizvodaca zrakoplova, modela i serije, ili glavne serije ako su serije oznacene (npr. Boeing-

737-3K2 ili Boeing-777-232). Taksonomija CAST i ICAO dostupna je na: http://www.intlaviationstandards.org/.
Registracijske oznake navode se u specifikacijama operacija ili u operativnom priru¢niku. U potonjem slu¢aju u odgovaraju¢im specifikacijama operacija mora da postoji
Upucivanje na odredenu stranicu operativnog priru¢nika.

) Navesti vrstu operacije, npr. poljoprivreda, gradevinarstvo, fotografija, snimanje, promatranje i patroliranje, reklamno oglasavanje u zraku, probni letovi nakon
odrzavanja.

(©) U ovoj koloni navesti sve odobrene operacije, npr. opasne robe, LVO, RVSM, PBN, MNPS, HOFO.

©) U ovoj koloni navesti najblaze kriterije za svako odobrenje, npr. visina odluke i minimume za RVR za CAT II.

EASA obrazac 140, izdanje 2.

Dodatak 1V

ODOBRENjE ZA KOMERCIJALNE VISOKORIZICNE SPECIJALIZIRANE OPERACIJE

[Nadlezni organ koji izdaje odobrenje (*):
Br. odobrenja: ()

Ime operatora (%):
Adresa operatora (*):
Telefon (5):
Telefaks:

E-posta:

Model zrakoplova i registracijske oznake (°):

Odobrene specijalizirane operacije ():

Odobrena zona ili mjesto operacije (5):

Posebna ogranicenja (°):

(Ovim se potvrduje da je ovlasten za izvodenje komercijalnih visokorizi¢nih specijaliziranih operacija u skladu sa ovim odobrenjem, Standardnim
operativnim postupcima operatora, Aneksom IX Pravilnika o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letatkim operacijama.
Datum izdavanja (*°) Ime i potpis (*1):
Funkcija:
(%) Ime i kontakt podazi nadleznog organa:
®) Navesti odgovarajuci broj.
) Navesti naziv operatera i njegov poslovni naziv, ako se razlikuju. Upisati "Dba"("Doing business as"- posluje pod imenom) prije poslovnog imena.
(‘) Adresa glavnog sjedista operatora.
®) Broj telefona i telefaksa glavnog sjedista operatora, ukljucujuci pozivni broj drzave. Navesti adresu e-poste ako postoji.
(©) Navesti oznaku CAST (Commercial Aviation Safety Team)/ICAO za proizvodaca zrakoplova, modela i serije, ili glavne serije ako su serije oznacene (npr. Boeing-

737-3K2 ili Boeing-777-232). Taksonomija CAST i ICAQO dostupna je na: http://www. intlaviationstandards.org/
Registracijske oznake navode se u specifikacijama operacija ili u operativnom priru¢niku. U potonjem slucaju u odgovarajuc¢im specifikacijama operacija mora da postoji
upucivanje na odredenu stranicu operativnog priru¢nika.

() Navesti vrstu operacije, npr. poljoprivreda, gradevinarstvo, fotografija, snimanje, promatranje i patroliranje, reklamno oglasavanje u zraku, probni letovi nakon
odrzavanja.

) Navesti geografska podrudja ili mjesta u kojima je odobreno letenje (geografske koordinate ili oblast informiranja u letu ili nacionalne ili regionalne granice).
®) Navesti primjenjiva posebna ograni¢enja (npr. samo po pravilima za vizualno letenje (VFR), samo danju itd.).

(1% Datum izdavanja odobrenja (dd.mm.gggg.).

(%Y ) Funkcija, ime i potpis predstavnika nadleznog organa. Uz to, na AOC se moZe staviti i sluzbeni pecat.

EASA obrazac 151, izdanje 2.
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ANEKS 111

ZAHTJEVI ZA ORGANIZACIJE KOJE OBAVLjAJU
LETACKE OPERACIJE

[DIO-OROQ]
ORO.GEN.005 Podrucje primjene

Ovaj aneks utvrduje zahtjeve kojih se pridrzava zraéni

operator koji obavlja:

(@) operacije komercijalnog zraénog prijevoza (CAT);

(b) komercijalne specijalizirane operacije;

(c) nekomercijalne operacije kompleksnim zrakoplovima na
motorni pogon;

(d) nekomercijalne specijalizirane operacije kompleksnim
zrakoplovima na motorni pogon.

PODDIO GEN
OPCI ZAHTJEVI
ODJELJAK 1
Opéenito
ORO.GEN.105 NadleZni organ

Za potrebe ovog aneksa, za operatore sa glavnim sjediStem u
Bosni i Hercegovini, nadlezni organ koji provodi nadzor nad
operatorima koji podlijezu obavezi certifikacije, podnosenju
Izjave ili izdavanju odobrenja za specijalizirane operacije je
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine —
BHDCA.

ORO.GEN.110 Odgovornosti operatora

(@) Operator je odgovoran za upravljanje zrakoplovom u skladu
sa Aneksom IX ovog pravilnika, u ovisnosti $ta je
primjenjivo, relevantnim zahtjevima ovog Aneksa i svojom
Potvrdom zracnog operatora (AOC) ili odobrenjem za
specijaliziranu operaciju (SPO odobrenje) ili 1zjavom.

(b) Svaki let se obavlja u skladu sa odredbama operativnog
priru¢nika.

(c) Operator uspostavlja i odrzava sustav za obavljanje
operativnog nadzora nad bilo kojim letom koji se obavlja u
skladu sa uvjetima iz njegove potvrde, odobrenja za
specijalizirane operacije zrakoplova ili izjave.

(d) Operator osigurava da je njegov zrakoplov opremljen i da su
njegove posade kvalificirane u skladu sa zahtjevima za
podrugje i vrstu operacije.

(e) Operator osigurava da je sve osoblje, koje je dodijeljeno ili
izravno ukljueno u zemaljske i letacke operacije, dobilo
pravilne upute, da je dokazalo svoje sposobnosti za
obavljanje svojih posebnih zadataka, te da je svjesno svojih
odgovornosti i povezanosti takvih zadataka sa operacijom
kao cjelinom.

(f) Operator utvrduje postupke i upute za sigurne operacije
svakog tipa zrakoplova u kojim se navode duznosti i
odgovornosti zemaljskog osoblja i ¢lanova posade za sve
vrste operacija na zemlji i tijekom leta. Tim postupcima i
uputama ne smije se zahtijevati da bilo koji ¢lan posade
obavlja bilo kakve druge aktivnosti tijekom kriticnih faza
leta osim onih koje su potrebne za sigurnu operaciju
zrakoplova. U te postupke i upute ukljuceni su i postupci i
upute za neometanu pilotsku kabinu.

(@) Operator osigurava da je sve osoblje upoznato da se mora
pridrzavati zakona i drugih propisa onih drzava u kojim se
obavljaju operacije i koji se odnose na obavljanje njihovih
duznosti.

(h)  Operator uspostavlja kontrolnu listu za svaki tip zrakoplova,
namijenjenu ¢lanovima posade za uporabu u svim fazama
leta, u uobicajenim, neuobiCajenim i uvjetima opasnosti,
kako bi se osiguralo pridrzavanje operativnih postupaka iz

operativnog prirucnika. Izgled i koristenje kontrolnih lista su

takvi da uvazavaju ljudske faktore i najnoviju relevantnu

dokumentaciju proizvodaca zrakoplova.

(i) Operator odreduje postupke planiranja leta kako bi
osigurao sigurno izvodenje leta na temelju uvazavanja
performansi zrakoplova, drugih operativnih ograniCenja i
ocekivanih relevantnih uvjeta na predvidenoj ruti i na
predmetnim aerodromima ili operativnim povrSinama. Ti
se postupci ukljucuju u operativni priru¢nik.

(J) Operator uspostavlja i odrzava programe obuka osoblja u
vezi sa opasnom robom u skladu sa tehnickim uputama. Ti
programi obuke srazmjerni su odgovornostima osoblja.
Programi obuka operatora koji obavljaju operacije
komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT), neovisno od toga
prevoze li opasnu robu ili ne, i operatora koji obavljaju
druge operacije osim CAT operacija, havedene pod (b), (c)
i (d) u ORO.GEN.005, kojima se prevozi opasnha roba,
podlijezu reviziji i odobrenju nadleznog organa.

(k) Neovisno od navedenog pod (j), operatori koji obavljaju
komercijalne operacije bilo kojim od sljedeé¢ih zrakoplova
duzni su osigurati da je letatka posada dobila odgovarajuéu
obuku ili upute kako bi im se omogucilo da prepoznaju
neprijavljenu opasnu robu koju putnici unesu sa sobom ili
koja se unosi kao teret:

(1) avionom na pogon sa jednim elisnim motorom najvise
dopustene mase na polijetanju od 5 700 kg ili manje te
sa najveéim operativnim brojem putnic¢kih sjedala
(MCTOM) od pet ili manje, koji prema VFR danju
polije¢u i slije¢u na isti aerodrom ili operativnu
povrsinu;

(2) jednomotornim helikopterima koji nisu kompleksni
helikopteri na motorni pogon, sa najveéim operativnim
brojem putnickih sjedala od 5 ili manje, koji polijecu i
slije¢u na isti aerodrom ili operativnu povrsinu, prema
VFR danju.

ORO.GEN.115 Zahtjev za izdavanje potvrde zra¢nog
operatora - AOC

(@) Zahtjev za izdavanje potvrde zra¢nog operatora ili izmjenu
postojece potvrde podnosi se na obrascu i na nacin koji
odredi nadlezni organ, uzimaju¢i u obzir primjenjive
zahtjeve ovog pravilnika i drugih propisa kojima se regulira
podrugje letackih operacija.

(b) Podnositelji zahtjeva za prvo izdavanje potvrde dostavljaju
nadleznom organu dokumentaciju kojom pokazuju kako ¢ée
oni ispunjavati zahtjeve utvrdene u ovom pravilniku i drugim
propisima kojima se regulira podrucje letackih operacija.
Ova dokumentacija sadrzi postupke kojim se opisuje kako ¢e
upravljati promjenama za koje se ne zahtijeva prethodno
odobrenje i kako ¢e o njima izvjeséivati.

ORO.GEN.120 Nacini uskladivanja

(@) Alternativne nacine uskladivanja, u odnosu na one koje je
usvojila Agencija, operator moze Koristiti za uspostavljanje
uskladenosti sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima
se regulira podrucje letackih operacija u skladu sa ¢lankom
12. ovog pravilnika.

(b) Na temelju ¢lanka 12. ovog pravilnika, kada operator, koji je
predmet certifikacije, zeli da koristi alternativne nacine
uskladivanja u odnosu na prihvatljive nacine uskladivanja
(AMC) koje je donijela Agencija, za uspostavljanje
uskladenosti sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima
se regulira podrucje letackih operacija, prije njihovog
provodenja operator nadleznom organu dostavlja potpuni
opis alternativnih nacina uskladivanja. Opis ukljucuje sve
izmjene priruénika ili postupaka koje bi mogle biti
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relevantne, kao i procjenu kojom se dokazuje da su ispunjeni
zahtjevi iz ovog pravilnika i drugih propisa kojima se
regulira podrucje letackih operacija.

Operator moZe primijeniti ove alternativne nacine

uskladivanja nakon prethodnog odobrenja nadleZnog organa

i nakon prijema obavjestenja, kako je propisano u

ARO.GEN.120(d).

(c) Operator koji je obvezan do dostavi lIzjavu 0 svojoj
aktivnosti, nadlezni organ obavjestava o listi alternativnih
nacina uskladivanja koje koristi kako bi uspostavio
uskladenost sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima
se regulira podrucje letackih operacija.

(d) Kada operator koji je predmet izdavanja odobrenja za
specijaliziranu operaciju (SPO) zeli da koristi alternativne
nacine uskladivanja, uskladuje se sa navedenim pod (b) svaki
put kada takvi alternativni nacini uskladivanja uticu na
standardne operativne postupke koji su dio odobrenja i sa
navedenim pod (c) u vezi sa dijelovima svoje organizacije i
operacije.

ORO.GEN.125 Uvijeti odobrenja i privilegije nositelja

potvrde zraénog operatora - AOC

Certificirani operator uskladuje se sa podru¢jem primjene i
privilegijama koje su odredene u specifikacijama operacija koje su
prilozene uz potvrdu operatora.

ORO.GEN.130 Promjene koje se odnose na nositelja potvrde
zra¢nog operatora - AOC

(@) Za svaku promjena koja utjece na:

(1) podrugje primjene potvrde ili specifikacije operacije
operatora, ili

(2) bilo koje elemente sustava upravljanja operatora, kako
se zahtijeva u ORO.GEN.200(a)(1) i (2)(2),

neophodno je prethodno odobrenje nadleznog organa.

(b) Za sve promjene za koje je neophodno prethodno odobrenje
u skladu sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima se
regulira podru¢je letackih operacija, operator podnosi
zahtjev i pribavlja odobrenje nadleznog organa. Zahtjev se
podnosi prije provodenja svake takve promjene, kako bi
nadlezni organ mogao utvrditi trajnu uskladenosti sa ovim
pravilnikom i drugim propisima kojima se regulira podrucje
letackih operacija i, prema potrebi, izmijeniti potvrdu
operatora i odgovarajuce uvjete odobrenja koji su prilozeni
uz potvrdu.

Operator dostavlja nadleznom organu svu odgovarajucu
dokumentaciju.

Promjena se provodi tek nakon prijema formalnog
odobrenja nadleznog organa u skladu sa ARO.GEN.330.
Tijekom takvih promjena, operator postupa u skladu sa
uvjetima koje propisuje nadlezni organ.

(c) Svim promjenama za koje se ne zahtijeva prethodno
odobrenje, postupa se i 0 njima se obavjeStava nadlezni
organ, kako je odredeno u postupku koji je odobrio nadlezni
organ u skladu sa ARO.GEN.310(c).

ORO.GEN.135 VaZenje AOC

(@) AOC ostaje na snazi ako:

(1) operator ispunjava relevantne zahtjeve iz ovog
pravilnika i drugih propisa kojima se regulira
podrucje letackih operacija, uzimaju¢i u obzir
odredbe o0 postupanju sa nalazima, kako je navedeno
u ORO.GEN.150 ovog aneksa.

(2) se nadleznom organu odobri pristup operatoru kako je
odredeno u ORO.GEN.140 ovog aneksa, kako bi
utvrdio trajnu uskladenost sa relevantnim zahtjevima iz
ovog pravilnika i drugih propisa kojima se regulise
podrudje letackih operacija; i

(3) potvrda nije vracena ili oduzeta.
(b) Nakon ukidanja ili odricanja, potvrda (AOC) se bez
odlaganja vra¢a nadleznom organu.

ORO.GEN.140 Pristup

(@ Za potrebe utvrdivanja uskladenosti sa relevantnim
zahtjevima iz ovog pravilnika i drugih propisa kojima se
regulira podrudje letackih operacija, operator u svakom
trenutku  dopusta pristup bilo kojim  objektima,
zrakoplovima,  dokumentima,  zapisima,  podacima,
postupcima ili bilo kojem drugom materijalu relevantnom za
njegovu aktivnost koja je predmet certifikacije, odobrenju
SPO ili podnoSenju izjave, bilo da je obavlja na temelju
ugovora ili ne, bilo kojoj osobi koju je ovlastio jedan od
sljedecih organa:

(1) nadlezni organ naveden u ORO.GEN.105 Aneksa III
ovog pravilnika,

(2) organ koji postupa u skladu sa odredbama iz
ARO.GEN.300(d) i ARO.GEN.300¢e) ili iz Poddijela
ARO.RAMP Aneksa Il ovog pravilnika.

(b) Pristup zrakoplovima navedenim pod (a), u sluéaju
komercijalnog zratnog prijevoza (CAT), ukljucuje
mogucnost ulaska u zrakoplov i ostanka u njemu tijekom
letackih operacija, osim ako voda zrakoplova u interesu
sigurnosti, u skladu sa CAT.GEN.MPA.135, odluci
drugacije u pogledu pilotske kabine.

ORO.GEN.150 Nalazi

Nakon prijema obavjestenja o nalazima, operator:

(@) utvrduje osnovni uzrok neuskladenosti;

(b) odreduje plan korektivnih mjera; i

() dostavlja nadleznom organu zadovoljavajuéi dokaz o
provodenju korektivnih mjera u roku dogovorenom sa tim
nadleznim organom u skladu sa ARO.GEN.350(d).

ORO.GEN.155 Trenutna reakcija na sigurnosni problem

Operator provodi:

(@ bilo koje sigurnosne mjere koje odredi nadlezni organ u
skladu sa ARO.GEN.135(c); i

(b) Dbilo koje relevantne obavezne sigurnosne informacije koje
izda Agencija i objavi BHDCA, ukljuduju¢i naredbe o
plovidbenosti.

ORO.GEN.160 Izvjeséivanje o dogadajima

(@) Operator obavjestava nadlezni organ i bilo koju drugu
organizaciju za koju drzava operatora zahtijeva da bude
obavijeStena, o svakoj nesre¢i, ozbiljnom incidentu i
dogadaju kako je definirano u propisu kojim se ureduje
istrazivanje nesreca i ozbiljnih incidenata zrakoplova.

(b) Ne dovodedi u pitanje navedeno pod (a), operator izvjeséuje
nadlezni organ i organizaciju odgovornu za projektiranje
zrakoplova o svakom incidentu, neispravnosti, tehnickom
nedostatku, prekoracenju tehnickih ogranicenja ili dogadaju
koji bi mogao razjasniti netocne, nepotpune ili nejasne
informacije sadrzane u podacima o operativnoj podobnosti
utvrdenim u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija, kao i o
svim drugim izvanrednim okolnostima koje su ugrozile ili su
mogle ugroziti sigurnu operaciju zrakoplova, a nisu dovele
do nesrece ili ozbiljnog incidenta.

(c) Ne dovode¢i u pitanje propis kojim se ureduje istrazivanje
nesrec¢a i ozbiljnih incidenata zrakoplova i propis kojim se
ureduje  izvjeS¢ivanje o dogadajima u civilnom
zrakoplovstvu, izvjes¢a navedena pod (a) i (b) izraduju se u
obliku i na nacin koji odredi nadlezni organ i sadrze sve
vazne informacije o stanju sa kojim je operator upoznat.
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(d) Izvjesca se izraduju ¢im je to mogude, ali u svakom slucaju
u roku od 72 sata od trenutka kada je operator identificirao
stanje na koje se izvjeS¢e odnosi, osim ako je to
onemoguceno zbog izvanrednih okolnosti.

(e) Kada je to relevantno, operator izraduje naknadno izvje$ée u
kojem navodi detalje mjera koje namjerava poduzeti kako bi
sprijecio sli¢ne dogadaje u buduénosti, ¢im se takve mjere
utvrde. Ovo se izvje$c¢e izraduje u obliku i na nacin koji
odredi nadlezni organ.

ODJELJAK 2
Upravljanje
ORO.GEN.200 Sustav upravljanja

(@) Operator uspostavlja, provodi i odrzava sustav upravljanja,

koji ukljucuje:

(1) jasno definirane linije odgovornosti i nadleznosti u
organizaciji operatora, ukljucujuci izravnu
odgovornost odgovornog rukovoditelja u pogledu
sigurnosti;

(2) opis sveobuhvatnih filozofija i nacela operatora u
pogledu sigurnosti, §to se naziva politikom sigurnosti;

(3) identificiranje opasnosti u pogledu sigurnosti zra¢ne
plovidbe koje proizilaze iz aktivnosti operatora,
njihovu ocjenu i upravljanje pripadajué¢im rizicima,
ukljucujuéi poduzimanje mjera za ublazavanje rizika i
provjeravanje njihove efektivnosti;

(4) odrzavanje osposobljenosti i struénosti osoblja za
obavljanje njihovih zadataka;

(5) dokumentaciju o svim kljuénim procesima sustava
upravljanja, ukljucujuéi proces upoznavanja osoblja sa
njihovim odgovornostima, i postupak za izmjenu te

dokumentacije;
(6) funkciju pracenja uskladenosti operatora sa
relevantnim  zahtjevima. Pracenje  uskladenosti

ukljucuje sustav povratnih informacija o nalazima koji
se dostavljaju odgovornom rukovoditelju, kako bi se,
prema potrebi, osiguralo efektivno provodenje
korektivnih mjera; i

(7) bilo koje dodatne zahtjeve propisane u odgovaraju¢im
poddijelovima ovog aneksa ili drugih primjenjivih
aneksa.

(b) Sustav upravljanja odgovara veli¢ini operatora i prirodi i
slozenosti njegovih aktivnosti, uzimajuci u obzir opasnosti i
pripadajuce rizike svojstvene tim aktivnostima.

ORO.GEN.205 Ugovorene aktivnosti

(@) Pri ugovaranju ili kupovini usluga ili proizvoda kao dijela
svojih aktivnosti, operator osigurava sljedece:

(1) da su ugovorene ili kupljene usluge ili proizvodi u
skladu sa primjenjivim zahtjevima;

(2) da se u sustavu upravljanja operatora uzmu u obzir sve
opasnosti u pogledu sigurnosti zracne plovidbe
povezane sa ugovorenim ili kupljenim uslugama ili
proizvodima.

(b) Kada certificirani operator ili nositelj odobrenja za
specijaliziranu operaciju (SPO) ugovara bilo koji dio svojih
aktivnosti sa organizacijom koja sama nije certificirana ili
ovlastena za obavljanje takve aktivnosti u skladu sa ovim
dijelom, organizacija sa kojom je sklopljen ugovor radi na
temelju odobrenja operatora. Organizacija koja sklapa
ugovor osigurava da se nadleznom organu omoguci pristup
organizaciji sa kojom je sklopljen ugovor radi utvrdivanja
trajne uskladenosti sa primjenjivim zahtjevima.

ORO.GEN.210 Zahtjevi u vezi sa osobljem

(@ Operator imenuje odgovornog rukovoditelja koji je ovlasten
da osigura da se sve aktivnosti mogu financirati i obavljati u

skladu sa primjenjivim zahtjevima. Odgovorni rukovoditelj
je odgovoran za uspostavljanje i odrzavanje efektivnog
sustava upravljanja.

(b) Operator imenuje osobu ili grupu osoba koja su odgovorna
da osiguraju da operator ostane uskladen sa primjenjivim
zahtjevima. Ta osoba je, odnosno te osobe su, u krajnjoj
liniji, odgovorne odgovornom rukovoditelju.

(c) Operator ima dovoljno kvalificiranog osoblja kako bi se
planirani zadaci i aktivnosti obavljali u skladu sa
primjenjivim zahtjevima.

(d) Operator vodi odgovarajuée zapise o iskustvu,
kvalifikacijama i obukama kako bi dokazao uskladenost sa
navedenim pod (c).

() Operator osigurava da je cjelokupno osoblje upoznato sa
pravilima i postupcima relevantnim za obavljanje njihovih
zadataka.

ORO.GEN.215 Zahtjevi u vezi sa opremom

Operator ima opremu koja mu omogucava obavljanje i
upravljanje svim planiranim zadacima i aktivnostima u skladu sa
primjenjivim zahtjevima.

ORO.GEN.220 Vodenje zapisa

(@) Operator uspostavlja sustav vodenja zapisa koji omogucava
odgovarajuce ¢uvanje i pouzdanu sljedljivost svih izvrSenih
aktivnosti, obuhvataju¢i posebno sve elemente navedene u
ORO.GEN.200.

(b) Oblik vodenja zapisa odreden je u postupcima operatora.

(c) Zapisi se ¢uvaju na nacin kojim se osigurava zaStita od
ostecenja, izmjene ili krade.

ODJELJAK 3
Dodatni organizacijski zahtjevi

ORO.GEN.310 Uporaba zrakoplova navedenog u potvrdi

zraénog operatora za nekomercijalne operacije i

specijalizirane operacije.

(@) Zrakoplov naveden u AOC operatora moze ostati u AOC ako
se njim izvode operacije u bilo kojoj od sljedecih situacija:
(1) nositelj AOC sam izvodi operacije zrakoplovom za

specijalizirane operacije u skladu sa Aneksom VIII
(Dio-SPO) ovog pravilnika;

(2) zrakoplovom izvode operacije drugi operatori za
nekomercijalne operacije zrakoplovima na motorni
pogon ili za specijalizirane operacije koje se obavljaju
u skladu s Aneksom VI (Dio-NCC), Aneksom VII
(Dio-NCO) ili Aneksom VIII (Dio-SPO) ovog
pravilnika, pod uvjetom da se zrakoplov upotrebljava u
neprekinutom periodu do najvise 30 dana.

(b) Ako se zrakoplov upotrebljava u skladu sa navedenim pod
(a)(2), nositelj AOC koji stavlja zrakoplov na raspolaganje i
operator koji upotrebljava taj zrakoplov utvrduju postupak:
(1) u kome jasno navode koji je operator odgovoran za

operativnu kontrolu kojeg leta i opisati kako se
operativna kontrola prenosi sa jednog operatora na
drugog;

(2) u kome opisuju postupak primopredaje prilikom
vracanja zrakoplova nositelju AOC.

Taj se postupak navodi u operativnom priru¢niku svakog

operatora ili u ugovoru izmedu nositelja AOC i operatora

koji upotrebljava zrakoplov u skladu sa navedenim pod

(a)(2). Nositelj AOC priprema obrazac takvog ugovora.

ORO.GEN.220 odnosi se na zapise o tim ugovorima.

Nositelj AOC i operator koji upotrebljava zrakoplov u

skladu sa navedenim pod (a)(2) osiguravaju da se

relevantno osoblje upozna sa postupkom.

(¢) Nositelj AOC nadleznom organu podnosi opis postupka
navedenog pod (b) radi prethodnog odobrenja.
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Nositelj AOC sa nadleZznim organom dogovara naéin i
ucCestalost dostavljanja informacija o prijenosima
operativne kontrole u skladu sa ORO.GEN.130(c).
Kontinuiranom  plovidbeno$éu  zrakoplova koji  se
upotrebljava u skladu sa navedenim pod (a) upravlja
organizacija odgovorna za kontinuiranu plovidbenost
zrakoplova koja je ukljuéena u AOC, u skladu sa propisom
kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i o odobravanje
organizacija i osoblja koje se bave ovim poslovima.

Nositelj AOC koji stavlja zrakoplov na raspolaganje u skladu

sa navedenim pod (a) mora:

(1) u operativnom priru¢niku navesti registracijske oznake
zrakoplova koji je stavio na raspolaganje i wvrstu
operacija koje se izvode tim zrakoplovom;

(2) usvakom trenutku biti informiran i voditi evidenciju o
svakom operatoru koji ima operativnu kontrolu nad
zrakoplovom u svakom trenutku do vraanja
zrakoplova nositelju AOC;

(3) osigurati da se u mjerama za utvrdivanje opasnosti,
procjenu rizika i ublazavanje predvide sve operacije
koje se izvode tim zrakoplovom.

Za operacije u skladu sa Aneksom VI (Dio-NCC) i Aneksom

VIl (Dio-SPO) operator koji upotrebljava zrakoplov u

skladu sa navedenim pod (a) osigurava sljedece:

(1) dasvaki let koji se izvodi pod njegovom operativnom

kontrolom zabiljezi u sustavu tehnicke knjige
zrakoplova;

(2) da se ne uvode promjene u sustavima ili konfiguraciji
zrakoplova;

(3) dase svaka greska ili tehnicki kvar koji nastanu dok je
zrakoplov pod njegovom operativnom kontrolom
prijavi organizaciji navedenoj pod (d);

(4) da nositelj] AOC dobije presliku svakog izvjeséa o
dogadaju povezanog sa letovima koji se izvode tim
zrakoplovom, a koji je sastavljen u skladu sa propisom
kojim se ureduje izvjes¢ivanje o dogadajima.

PODDIO AOC
CERTIFIKACIJA ZRACNOG OPERATORA

ORO.AOC.100 Podnosenje zahtjeva za potvrdu zra¢nog
operatora

@

(b)

©

Ne dovodeéi u pitanje propis kojim se utvrduje radna
dozvola zranog operatora, prije zapocinjanja obavljanja
operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza, operator podnosi
zahtjev za izdavanje i stjecanje potvrde zra¢nog operatora
(AOQ), koju izdaje nadlezni organ.

Operator dostavlja nadleznom organu sljedece informacije:

(1) zvani¢no i poslovno ime podnositelja zahtjeva, adresu
i adresu za dostavljanje poste;

(2) opis predlozene operacije, ukljucujudi tip(ove) i broj
zrakoplova kojim ¢e upravljati;

(3) opis sustava upravljanja, uklju¢uju¢i organizacijsku
strukturu;

(4) ime odgovornog rukovoditelja;

(5) imena imenovanih osoba koje se zahtijevaju u
ORO.AO0C.135(a) zajedno sa njihovim
kvalifikacijama i iskustvom;

(6) primjerak operativnog priruénika koji se zahtijeva u
ORO.MLP.100;

(7) izjavu da je podnositelj zahtjeva provjerio svu
dokumentaciju koja se Salje nadleznom organu i
utvrdio da je ona u skladu sa primjenjivim zahtjevima.

Podnositelji zahtjeva nadleznom organu dokazuju:

(1) daispunjavaju sve primjenjive zahtjeve iz Aneksa IX
ovog pravilnika, iz ovog aneksa (Dio-ORO) i Aneksa

IV (Dio-CAT) i Aneksa V (Dio-SPA) ovog pravilnika
i relevantnim zahtjevima za plovidbenost;

(2) da svi zrakoplovi kojim upravlja imaju uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) u skladu sa propisom kojim se
utvrduje  certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i wuredaja i certifikacija projektnih i
proizvodnih organizacija; i

(3) da je njegova organizacija i upravljanje primjereni i
pravilno uskladeni sa opsegom i podru¢jem primjene
operacije.

ORO.AOC.105 Specifikacije operacija i privilegije nositelja
AOC

Aneksom V (Dio-SPA) ovog pravilnika,

Privilegije operatora, ukljucujuci one dodijeljene u skladu sa
navode se u

specifikacijama operacija potvrde.
ORO.AOC.110 Ugovor o zakupu
Svako uzimanje zrakoplova u zakup (Any lease-in)

@

(b)

Ne dovodeéi u pitanje propis kojim se utvrduje radna
dozvola zra¢noh operatora, svaki ugovor o zakupu koji se
odnosi na zrakoplov koji koristi operator certificiran u skladu
sa ovim dijelom predmet je prethodnog odobrenja nadleznog
organa.

Operator certificiran u skladu sa ovim dijelom ne smije
zakupiti zrakoplov koji je naveden u listi operatora koji su
podvrgnuti operativnim ogranic¢enjima, koji je registriran u
drzavi ¢iji su svi operatori nad kojima ona vr§i nadzor
podvrgnuti zabrani letenja ili od operatora koji je podvrgnut
zabrani letenja u skladu sa ¢lankom 73. i 95. stavak (4)
Zakona o zrakoplovstvu i ¢lankom 51. propisa kojim se
ureduje nadzor u civilnom zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18).

Uzimanje u zakup zrakoplova sa posadom (Wet lease-in)

©

Podnositelj zahtjeva za odobrenje uzimanja u zakup
zrakoplova sa posadom od operatora iz tree zemlje,
dokazuje nadleznom organu sljedece:

(1) da operator iz tre¢e zemlje ima vazeéi AOC, koji je
izdat u skladu sa Aneksom 6 Konvencije o
medunarodnom civilnom zrakoplovstvu;

(2) da su standardi sigurnosti operatora iz tre¢e zemlje, u
pogledu kontinuirane plovidbenosti 1 letackih
operacija, jednaki primjenjivim zahtjevima utvrdenim
u propisu kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja
i odobravanje organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima i u ovom pravilniku; i

(3) dazrakoplov ima standardno uvjerenje o plovidbenosti
(CofA), koje je izdato u skladu sa Aneksom 8
Konvencije 0 medunarodnom civilnom zrakoplovstvu.

Uzimanje u zakup zrakoplova bez posade (Dry lease-in)

(d)

Podnositelj zahtjeva za odobrenje uzimanja u zakup
zrakoplova bez posade, koji je registriran u trecoj zemlji,
dokazuje nadleznom organu:

(1) da je utvrdena operativna potreba koja se ne moze
ispuniti uzimanjem u zakup zrakoplova registriranog u
Bosni i Hercegovini;

(2) da trajanje zakupa zrakoplova bez posade nije duze od
sedam mjeseci u bilo kojem periodu od 12 uzastopnih
mjeseci; i

(3) dajeosigurana uskladenost sa primjenjivim zahtjevima
propisa kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i
ekoloska certifikaciji zrakoplova i zrakoplovnih
proizvoda, dijelova i uredaja i certifikacija projektnih i
proizvodnih organizacija;
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(4) da je zrakoplov opremljen u skladu sa relevantnim
odredbama Zakona o zrakoplovstvu Bosne i
Hercegovine ("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i
25/18), ovog pravilnika i drugim podzakonskim
propisima u vezi sa operacijama zrakoplova.

Davanje u zakup zrakoplova bez posade (Dry lease-out)

(e) Operator certificiran u skladu sa ovim dijelom, koji
namjerava dati u zakup jedan od svojih zrakoplova bez
posade, podnosi zahtjev nadleznom organu za prethodno
odobrenje. Uz zahtjev, prilazu se preslike planiranog
ugovora o zakupu ili opis odrebi 0 zakupu, osim financijskih
dogovora, i sva ostala relevantna dokumentacija.

Davanje u zakup zrakoplova sa posadom (Wet lease-out)

(f) Prije davanja u zakup zrakoplova sa posadom, operator
certificiran u skladu sa ovim dijelom obavjestava o tome
nadlezni organ.

ORO.AOC.115 Sporazumi o letovima pod zajednickim
kodom

(@ Ne dovodeéi u pitanje primjenjive sigurnosne zahtjeve za
operatore i zrakoplove iz tre¢ih zemalja, operator certificiran
u skladu sa ovim dijelom moze sklopiti sporazum o letovima
pod zajednickim kodom sa operatorom iz tre¢e zemlje, tek
nakon §to je:

(1) provjerio uskladenost operatora tre¢e zemlje sa
primjenjivim standardima ICAQ; i

(2) nadleznom  organu  dostavio  dokumentirane
informacije, koje tom organu omogucavaju ispunjenje
zahtjeva iz ARO.OPS.105.

(b) Pri provodenju sporazuma o letovima pod zajedni¢kim
kodom, operator prati i redovito procjenjuje vazecu
uskladenost operatora iz tre¢e zemlje sa primjenjivim
standardima ICAO.

(c) Operator certificiran u skladu sa ovim dijelom ne smije
prodavati i izdavati karte za let kojim leti operator iz trece
zemlje kada je taj operator iz tre¢e zemlje pod zabranom
letenja u skladu sa c¢lankom 95. stavak (4) Zakona o
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine ili ne odrzava
uskladenost sa primjenjivim standardima ICAO.

ORO.AOC.120 Odobrenja za provodenje obuke kabinske
posade i za izdavanje dozvole kabinskoj posadi
(@) Kada namjerava provoditi tecaj osposobljavanja koji se
zahtijeva u Aneksu V (Dio-CC) propisa kojim se utvrduju
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim
osobljem u civilnom zrakoplovstvu, operator podnosi
zahtjev i pribavlja odobrenje nadleZznog organa. U tu svrhu,
podnositelj zahtjeva dokazuje svoju uskladenost sa
zahtjevima koji se odnose na provodenje i sadrzaj tecaja
osposobljavanja, kako je utvrdeno u CC.TRA.215 i
CC.TRA.220 tog aneksa, i nadleznom organu dostavlja:
(1) datum planiranog pocetka obavljanja ove aktivnosti;
(2) osobne podatke i podatke o kvalifikaciji instruktora,
relevantne za elemente obuke koje ¢e obavljati;
(3) ime(na) i adresu(-e) lokacije(-a) na kojoj(-ima) ¢e se
provoditi obuka;
(4) opis opreme, metoda obuke, priruénika i uredaja za
vjezbu koji ée se upotrebljavati; i
(5) nastavni plan i povezane programe za tecaj
osposobljavanja.
(b) Ako u skladu sa ARA.CC.200 Aneksa VI (Dio-ARA)
propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci
u vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu,
nadleZzni organ odluc¢i da se operatorima moze odobriti
izdavanje dozvole kabinskog osoblja, podnositelj zahtjeva,
uz stavke navedene pod (a):
(1) dokazuje nadleznom organu:

(i) daorganizacija ima sposobnost i odgovornost za
obavljanje ovog zadatka;
(if) da je osoblje koje provodi ispite odgovarajuce
kvalificirano i nije u sukobu interesa; i
(2) osigura postupke i definirane uvjete za:
(i) provodenje ispita iz CC.TRA.220;
(i) izdavanje dozvola kabinskog osoblja; i
(iii) dostavljanje nadleznom organu svih relevantnih
informacija i dokumentacije povezanih sa
dozvolama koje ¢e izdavati i njihovim
nositeljima, za potrebe vodenja zapisa, nadzora i
mjera prinudnog izvrSenja od strane tog
nadleznog organa.
(c) Odobrenja navedena pod (a) i
specifikacijama operacija.
ORO.AOC.125 Nekomercijalne operacije zrakoplova
navedene u specifikacijama operacija nositelja AOC

(@ Nositelj AOC moze izvoditi nekomercijalne operacije u
skladu sa Aneksom VI (Dio-NCC) ili Aneksom VIl (Dio-
NCO) ovog pravilnika sa zrakoplovom navedenim u
specifikacijama operacija njegovog AOC ili u operativhom
priru¢niku pod uvjetom da nositelj AOC takve operacije
detaljno opise u operativnom prirucniku i navede sljedece
podatke:

(1) identificiranje primjenjivih zahtjeva;

(2) jasno identificiranje svih razlika izmedu operativnih
postupaka koji se upotrebljavaju pri obavljanju
komercijalnog zra¢nog prijevoza i nekomercijalnih
operacija;

(3) nacine kojim se osigurava da je sve osoblje uklju¢eno
u operacije u potpunosti upoznato sa pripadajuéim
postupcima;

(b) Nositelj AOC uskladuje se sa:

(1) Aneksom VIl (Dio-SPO) ovog pravilnika kad izvodi
probne letove nakon odrzavanja kompleksnim
zrakoplovima na motorni pogon;

(2) Aneksom VII (Dio-NCO) ovog pravilnika kad izvodi
probne letove nakon odrzavanja zrakoplovima koji
nisu kompleksni zrakoplovi na motorni pogon.

(c) Od nositelja AOC koji izvodi operacije navedene pod (a) i
(b), ne zahtijeva se dostavljanje izjave u skladu sa ovim
aneksom.

(d) Nositellj AOC u dokumentima povezanima s letom
(operativni plan leta, tovarni list i drugi ekvivalentni
dokumenti) navodi vrstu leta kako je navedeno u
operativnom priruc¢niku.

ORO.AOC.130 Pracenje podataka o letu - avioni

(@) Operator uspostavlja i odrzava program za pracenje podataka
o0 letu za avione sa certificiranom masom na polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 27 000 kg, a koji je sastavni dio
njegovog sustava upravljanja.

(b) Sustav za pracenje podataka o letu ne Kkoristi se za
sankcioniranje i sadrzi odgovarajuce zastitne mehanizme za
zastitu identiteta izvora podataka.

ORO.AOC.135 Zahtjevi u pogledu osoblja

(@ U skladu sa ORO.GEN.210(b), operator imenuje osobe
odgovorne za upravljanje i nadzor u sljede¢im podrucjima:
(1) letacke operacije;
(2) obuku ¢lanova posade;
(3) zemaljske operacije; i
(4) kontinuiranu plovidbenost ili ugovor za vodenje
kontinuirane plovidbenosti u skladu sa propisom kojim
se utvrduje kontinuirana plovidbenosti zrakoplova i
zrakoplovnih  proizvoda, dijelova i uredaja i

(b) navode se u
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odobravanju organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima, ovisno od slucaja.
(b) Adekvatnost i stru¢nost osoblja

(1) Operator zaposljava dovoljno osoblja za planirane
zemaljske i letacke operacije.

(2) Sve osoblje koje je dodijeljeno za zemaljske ili letacke
operacije ili koje je neposredno ukljuceno u njih:

(i) je odgovarajuce obuceno,
(i) dokazuje svoje sposobnosti u  vrSenju
dodijeljenih zadataka, i
(iii) je svjesno svojih odgovornosti i veza izmedu
svojih duZnosti sa operacijom kao cjelinom.
(c) Nadzor osoblja

(1) Operator imenuje dovoljan broj osoba za vrSenje
nadzora nad osobljem, uzimajuéi u obzir strukturu
organizacije operatora i broj zaposlenog osoblja.

(2) Utvrduju se duznosti i odgovornosti osoba koje vrse
nadzor i organizira se sve §to je potrebno kako bi se
osiguralo da mogu ispunjavati svoje nadzorne
odgovornosti.

(3) Nadzor ¢lanova posade i osoblja ukljugenih u operaciju
obavljaju osobe sa odgovarajuéim iskustvom i
vjestinama kako bi se osiguralo postizanje standarda
navedenih u operativnom priru¢niku.

ORO.AOC.140 Zahtjevi koji se odnose na opremu i objekte
U skladu sa ORO.GEN.215, operator:

(@) upotrebljava  odgovarajuéu opremu za  zemaljsko
opsluZivanje, kako bi osigurao sigurno opsluzivanje svojih
letova;

(b) organizuje sredstva za operativnu podr$ku u glavnoj
operativnoj bazi, koja su odgovarajuca za podrucje i vrstu
operacije; i

(c) osigurava da je raspolozivi radni prostor u svakoj operativnoj
bazi dovoljan za osoblje Cije aktivnosti mogu utjecati na
sigurnost letackih operacija. Treba uzeti u obzir potrebe
zemaljskog osoblja, osoblja nadleznog za operativiu
kontrolu, ¢uvanje i prikazivanje bitnih zapisa i potrebe
posade pri planiranju leta.

ORO.AOC.150 Zahtjevi koji se odnose na dokumentaciju

(@) Operator organizira izradu priruénika i bilo koje druge
potrebne dokumentacije i njima pripadajucih izmjena.

(b) Operator je sposoban distribuirati operativne upute i druge
informacije bez odlaganja.

PODDIO DEC
1ZJAVA
ORO.DEC.100 Izjava

Operator kompleksnog zrakoplova na motorni pogon koji
obavlja  nekomercijalne  operacije ili = nekomercijalne
specijalizirane operacije, i operator Kkoji izvodi komercijalne
specijalizirane operacije:

(@ u obrascu sadrzanom u Dodatku I ovog aneksa dostaviti
nadleznom organu sve relevantne informacije prije
zapocinjanja operacija;

(b) dostaviti nadleznom organu listu koristenih alternativnih
nacina uskladivanja;

(€) odrzavati uskladenost sa primjenjivim zahtjevima i
informacijama sadrzanima u izjavi;

(d) bez odlaganja obavijestiti nadlezni organ o svakoj promjeni
koja se odnosi na izjavu ili nacin uskladivanja koji koristi,
podnoseé¢i izmijenjenu izjavu na obrascu koji je dat u
Dodatku I ovog aneksa; i

(e) obavijestiti nadlezni organ kada prestane sa operacijama.

PODDIO SPO

KOMERCIJALNE SPECIJALIZIRANE OPERACIJE
ORO.SPO.100 Zajednicki zahtjevi za operatore koji izvode
komercijalne specijalizirane operacije

@

(b)

©

Operator koji izvodi komercijalne specijalizirane operacije
pored ORO.DEC.100, uskladuje se i sa ORO.AOC.135,
ORO.AOC.140 i ORO.AOC.150.
Zrakoplov ima uvjerenje o plovidbenosti (CofA) u skladu sa
propisom kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
odobravanje organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima ili je u zakupu u skladu sa navedenim pod (c);
Operator koji izvode komercijalne specijalizirane operacije
pribavlja prethodno odobrenje nadleznog organa i uskladuje
se sa sljede¢im uvjetima:
(1) uzimanja u zakup zrakoplova sa posadom od operatora
izvan Bosne i Hercegovine:

(i) standardi sigurnosti operatora izvan Bosne i
Hercegovine u pogledu kontinuirane
plovidbenosti i letackih operacija jednaki su
primjenjivim zahtjevima utvrdenim u propisu
kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i
uredaja i odobravanje organizacija i osoblja koje
se bavi ovim poslovima i u ovom pravilniku;

(i) zrakoplov operatora izvan Bosne i Hercegovine
ima uvjerenje o plovidbenosti (CofA) izdato u
skladu sa Aneksom 8 Konvencije o
medunarodnom civilnom zrakoplovstvu;

(iii) trajanje unajmljivanja zrakoplova sa posadom
nije duze od sedam mjeseci u bilo kojem periodu
od 12 uzastopnih mjeseci; ili

(2) zakupa zrakoplova bez posade registriranog izvan

Bosne i Hercegovine:

(i) utvrdena je operativna potreba koja se ne moze
ispuniti  uzimanjem u zakup zrakoplova
registriranog u Bosni i Hercegovini;

(i) trajanje zakupa zrakoplova bez posade nije duze
od sedam mjeseci u bilo kojem periodu od 12
uzastopnih mjeseci;

(iii) da su standardi sigurnosti zrakoplova operatora
izvan Bosne i Hercegovine u odnosu na
kontinuiranu plovidbenost jednaki primjenjivim
zahtjevima iz propisa kojim se utvrduje
kontinuirana  plovidbenost ~ zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
odobravanje organizacija i osoblja koje se bave
ovim poslovima;

(iv) zrakoplov je opremljen u skladu sa Aneksom
VIII (Dio-SPO) ovog pravilnika.

ORO.SPO.110 Ovlastenje za izvodenje komercijalnih
visokorizi¢nih specijaliziranih operacija

@)

(b)

Operator komercijalnih specijaliziranih operacija podnosi
zahtjev i dobija odobrenje koje izdaje nadlezni organ
operatora prije zapoCinjanja visokorizi¢ne komercijalne
specijalizirane operacije:

(1) koja se izvodi iznad podruja u kome postoji
mogucnost da u slucaju opasnosti dode do ugrozavanja
sigurnosti tre¢ih osoba na zemlji; ili

(2) koja, ako tako utvrdi nadlezni organ mjesta gdje se
operacija izvrSava, zbog svoje specificne prirode i
lokalnog okruzenja u kome se provodi, predstavlja
visok rizik, posebno za trece strane na zemlji.

Operator dostavlja nadleznom organu sljedece informacije:



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 565

©

(1) zvani¢ni naziv i poslovni naziv, adresu i adresu za
primanje postanskih posiljki podnositelja zahtjeva;

(2) opis sustava upravljanja, ukljucujuéi organizacijsku
strukturu;

(3) opis predlozene operacije, ukljuujuéi tip(ove) i broj
zrakoplova kojim ¢e izvoditi operacije;

(4) dokumentaciju procjene rizika i odgovarajuce
standardne operativne postupke koji se zahtijevaju u
SPO.OP.230;

(5) izjavu da je podnositelj zahtjeva provjerio svu
dokumentaciju koja se $alje nadleznom organu i
utvrdio da je ona u skladu sa primjenjivim zahtjevima.

Zahtjev za izdavanje odobrenja ili njegove izmjene podnosi

se u obliku i na nacin koji odredi nadlezni organ, uzimajuéi

u obzir primjenjive zahtjeve iz ovog pravilnika i drugih

propisa kojim se regulira ova oblast.

ORO.SP0.115 Promjene

@

(b)

©
©)

Za svaku promjenu koja utjeCe na opseg ovlastenja ili
odobrenih operacija potrebno je prethodno odobrenje
nadleznog organa. Za svaku promjenu koja nije obuhvacena
pocetnom procjenom rizika, nadleznom je organu potrebno
dostaviti izmijenjenu procjenu rizika i standardne operativne
postupke.

Zahtjev za odobrenje promjene podnosi se prije provodenja
bilo koje promjene, kako bi nadlezni organ mogao utvrditi
trajnu uskladenost sa ovim pravilnikom i drugim propisima
kojim je regulira ova oblast i, prema potrebi, izmijeniti
odobrenje. Operator dostavlja nadleznom organu svu
odgovaraju¢u dokumentaciju.

Promjena se provodi tek nakon prijema formalnog odobrenja
nadleznog organa u skladu sa ARO.OPS.150.

Tijekom takvih promjena, operator postupa u skladu sa
uvjetima koje je, prema potrebi, propisao nadlezni organ.

ORO.SPO.120 VaZenje odobrenja

@)

(b)

©

Operator koji posjeduje odobrenje za specijalizirane
operacije pridrzava se opsega i privilegija odredenih u
odobrenju.

Odobrenje operatora ostaje vazece ako:

(1) operator ispunjava relevantne zahtjeve iz ovog
pravilnika i drugih propisa kojma se regulira ova
oblast, uzimajuéi u obzir odredbe o postupanju sa
nalazima, kako je navedeno u ORO.GEN.150;

(2) se nadleznom organu odobri pristup operatoru kako je
odredeno u ORO.GEN.140, kako bi utvrdio trajnu
uskladenost sa relevantnim zahtjevima iz ovog
pravilnika i drugih propisa kojma se regulira ova
oblast; i

(3) operator se nije odrekao odobrenja niti je odobrenje
ukinuto.

Nakon odricanja od potvrde ili ukidanja, odobrenje se bez

odlaganja vra¢a nadleznom organu.

. PODDIO MLR
PRIRUCNICL DNEVNICI I ZAPISI

ORO.MLR.100 Operativni priru¢nik - opéenito

@
(b)

©

Operator izraduje operativni priru¢nik (OM) kako je
navedeno u 8.a.2. Aneksa IX ovog pravilnika.

Sadrzaj operativnog priru¢nika odrazava zahtjeve odredene
u ovom aneksu, Aneksu IV (Dio CAT), Aneksu V (Dio
SPA), Aneksu VI (Dio-NCC) i Aneksu VIII (Dio-SPO)
prema potrebi, i nije u suprotnosti sa uvjetima sadrzanim u
specifikacijama operacija potvrde zra¢nog operatora,
ovlastenja SPO ili izjave i liste posebnih odobrenja, prema
potrebi.

OM se moze izdati u odvojenim dijelovima.

(d)
©)
®

)

(91)

()

0]
0

(k)

Sve operativno osoblje ima lak pristup dijelovima OM koji

se odnose na njihove duznosti.

OM se odrzava azurnim. Sve osoblje je upoznato sa

promjenama koje se odnose na njihove duznosti.

Svaki ¢lan posade dobija svoj vlastiti primjerak relevantnih

dijelova OM koji se odnose na njegove duznosti. Svaka

osoba koja je dobila OM, ili njegove odgovarajuce dijelove,

odgovorna je za odrzavanje svog primjerka azurnim u

pogledu izmjena/dopuna ili revizija dobijenih od operatora.

Za nositelje AOC:

(1) upogledu izmjena o kojim se zahtjeva obavjestavanje
u skladu sa ORO.GEN.115(b) i ORO.GEN.130(c)
operator dostavlja nadleznom organu planirane
izmjene/dopune prije datuma njihovog stupanja na
snagu; i

(2) u pogledu izmjena/dopuna postupaka povezanih sa
elementima za koje je u skladu sa ORO.GEN.130
potrebno prethodno odobrenje, odobrenje se pribavlja
prije nego $to izmjene/dopune stupe na snagu.

Za nositelje odobrenja SPO za svaku izmjenu/dopunu

povezanu sa ovlastenim standardnim operativnim

postupcima potrebno je dobiti prethodno odobrenje prije
nego $to izmjena/dopuna stupi na snagu.

Bez obzira na navedeno pod (g) i (g1), kada su u interesu

sigurnosti potrebne trenutne izmjene/dopune ili revizije, one

se mogu objaviti i primijeniti odmah, pod uvjetom da je
podnesen zahtjev za bilo koje zahtijevano odobrenje.

Operator ukljuuje sve izmjene/dopune i revizije koje

zahtijeva nadlezni organ.

Operator osigurava da se u OM pravilno prikazu informacije

uzete iz odobrenih dokumenata i sve njihove

izmjene/dopune. To ne spreCava operatora da U OM objavi
stroze podatke i postupke.

Operator osigurava da sve osoblje razumije jezik na kojem

su napisani oni dijelovi OM koji se odnose na njihove

duznosti i odgovornosti. Sadrzaj OM oblikovan je tako da se
moze koristiti bez poteskoca uz uvazavanje ljudskih faktora.

ORO.MLR.101 Operativni priru¢nik — struktura za
komercijalni zraéni prijevoz (CAT)

Osim kod operacija jednomotornih aviona na elisni pogon,

sa MOPSC do 5 ili nekompleksnih jednomotornih helikoptera sa
MOPSC do 5 koji polije¢u i slijeéu na istom aerodromu ili
operativnoj povrsini prema pravilima vizualnog letenja danju
(VFR), glavna struktura operativnog priru¢nika je sljedeca:

@)
(b)

©

(d)

dio A: Opéenito/osnovno, sadrzi sve operativne politike,
upute i postupke koji nisu povezani sa tipom zrakoplova;
dio B: Operativne karakteristike zrakoplova, sadrzi sve upute
i postupke koji su povezani sa tipom zrakoplova, uzimajuci
u obzir razlike izmedu tipova/klasa, varijanti ili pojedinacnih
zrakoplova koje upotrebljava operator;

dio C: Operacije komercijalnog zranog prijevoza, sadrzi
upute i informacije o  ruti/ulozi/podrucju i
aerodromu/operativnoj povrsini;

dio D: Obuka, sadrzi sve upute za obuku osoblja koje je
potrebno za sigurnu operaciju.

ORO.MLR.105 Lista minimalne opreme - MEL

@)

Lista minimalne opreme (MEL) se uspostavlja kako je
navedeno u ¢lanku 7. stavak (5) tocka c) ovog pravilnika, na
temelju odgovaraju¢e Glavne liste minimalne opreme
(MMEL), kako je definirano u podacima utvrdenim u skladu
sa propisom kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i
ekoloska certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i certifikacija projektnih i proizvodnih
organizacija. Ako MMEL nije utvrden u sklopu podataka o
operativnoj podobnosti, MEL se moze temeljiti na
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(b)
©
(d)

©)

®

()

(h)

0]

@

odgovarajuéem MMEL koji je prihvatila drZava operatora ili

registra, kako je primjenjivo.

MEL i bilo koje njene izmjene/dopune odobrava nadlezni

organ.

Operator mijenja MEL nakon svake primjenjive promjene

MMEL u prihvatljivom roku.

Osim spiska elemenata, MEL sadrzi:

(1) preambulu, koja ukljucuje smjernice i definicije za
letacku posadu i osoblje koje radi na odrzavanju, koji
upotrebljavaju MEL;

(2) status revizije MMEL na kom se temelji MEL i status

revizije MEL;
(3) podrugje primjene, opseg i svrhu MEL.
Operator:

(1) odreduje rokove za popravku svakog neispravnog
instrumenta, elementa opreme ili funkcije navedenih u
MEL. Rok za popravku iz MEL ne smije biti manje
ograni¢avajuci od odgovarajuceg perioda za popravku
iz MMEL;

(2) utvrduje efektivan program za popravku;

(3) izvodi operacije zrakoplovom tek nakon isteka roka za
popravku navedenu u MEL, kada:

(i) je kvar otklonjen; ili
(ii) je rok za popravku produzen u skladu sa
navedenim pod (f).

Podlozno odobrenju nadleznog organa, operator moze

koristiti postupak za jednokratno produzenje roka za

popravku kategorije B, C i D, pod uvjetom:

(1) da je produZenje roka za popravku unutar podrudja
primjene MMEL za taj tip zrakoplova;

(2) da je najvece produZenje roka za popravku jednako
trajanju perioda za popravku navedenom u MEL;

(3) da se produZenje roka za popravku ne koristi kao
uobicajeni nacin za popravku elementa MEL, nego se
koristi samo kada se popravkom sprecavaju dogadaji
koji su izvan kontrole operatora;

(4) da je operator izradio opis posebnih duznosti i
odgovornosti za nadzor produzenja;

(5) da se nadleZni organ obavjestava o svakom produzenju
primjenjivog roka za popravku; i

(6) da je utvrden plan za otklanjanje kvara $to je prije
moguce.

Operator uspostavlja operativne postupke i postupke

odrzavanja iz MEL, uzimajuci u obzir operativne postupke i

postupke odrzavanja iz MMEL. Ti postupci su dio

operatorovih priruénika ili MEL.

Operator mijenja operativne postupke i postupke odrzavanja

iz MEL nakon bilo koje primjenjive promjene operativnih

postupaka i postupaka odrzavanja iz MMEL.

Ako nije drugacije navedeno u MEL, operator obavlja:

(1) operativne postupke iz MEL kada planira i/ili obavlja
operacije sa neispravnim elementom navedenim u
spisku; i

(2) postupke odrzavanja iz MEL prije obavljanja operacija
sa neispravnim elementom navedenim u spisku.

Predmet posebnog odobrenja nadleZznog organa za svaki

pojedinacni  slucaj, operator moze izvoditi operacije

zrakoplovom sa neispravnim instrumentima, elementima
opreme ili funkcijama izvan ogranienja MEL, ali unutar
ograni¢enja MMEL, pod uvjetom:

(1) da su predmetni instrumenti, elementi opreme ili
funkcije unutar podrudja primjene MMEL, kako je
odreden pod (a);

(2) dase odobrenje ne koristi kao uobicajeni na¢in vrSenja
operacija izvan ogranic¢enja odobrenog MEL, nego se

koristi samo kada se uskladenost sa MEL sprecavaju
dogadaji koji su izvan kontrole operatora;

(3) da je operator izradio opis posebnih duznosti i
odgovornosti za kontrolu operacije zrakoplova na
temelju takvog odobrenja; i

(4) da je utvrden plan za najbrze moguée popravljanje
neispravnih instrumenata, elemenata opreme ili
funkcija, ili za vracanje operacije zrakoplova u okvire
MEL.

ORO.MLR.110 Dnevnik leta (Journey log)

Podaci o zrakoplovu, njegovoj posadi i svakom putovanju

Cuvaju se za svaki let ili niz letova u obliku dnevnika leta ili
odgovaraju¢eg dokumenta.

ORO.MLR.115 Cuvanje zapisa

@

(b)

(©)

Sljedeci zapisi Cuvaju se najmanje pet godina.

(1) kod operatora komercijalnog zraénog prijevoza (CAT),
zapise 0 aktivnostima navedene u ORO.GEN.200;

(2) za operatore koji podnose izjavu, preslika izjave
operatora, listu posebnih odobrenja i operativni
prirucnik;

(3) za nositelje odobrenja SPO, pored (a)(2), zapise
povezane sa procjenom rizika provedenom u skladu sa
SPO.0OP.230 i pripadaju¢im standardnim operativnim
postupcima.

Sljedece informacije, koje se upotrebljavaju za pripremu i

izvodenje leta, te pripadajuca izvjesca, Cuvaju se tri mjeseca:

(1) operativni plan leta, prema potrebi;

(2) obavjestenja zrakoplovnom osoblju (NOTAM) koja se
odnose na rutu i dokumentacija za usluge
zrakoplovnog informiranja u zra¢noj plovidbi (AIS),
ako ih priprema operator;

(3) dokumentacija o masi i ravnoteZi;

(4) obavjestenja o posebnom teretu, ukljuujuéi pisane
informacije kapetanu/vodi zrakoplova 0 opashim
robama ako je primjenjivo;

(5) dnevnik leta ili odgovaraju¢i dokument; i

(6) izvjesce(a) o letu, namijenjen(i) za vodenje zapisa o
podacima o bilo kakvom dogadaju, za koji
kapetan/voda zrakoplova smatra da je o njima potrebno
podnijeti izvjesce ili ga evidentirati.

Zapisi o osoblju ¢uvaju se tijekom, ispod, navedenih perioda:

Dozvola letacke posade i dozvola
kabinske posade

Sve dok ¢lan posade obavlja
privilegije iz dozvole ili potvrde za
operatora zrakoplova

Obuka, provjera i kvalifikacije ¢lana 3 godine
posade

Zapisi o skora$njem iskustvu ¢lana 15 mjeseci
posade

Stru¢nost ¢lana posade za rutu, 3 godine
aerodrom/zadatak i podrucje

Obuka u pogledu opasnih roba, prema 3 godine

potrebi

Zapis o obuci/kvalifikaciji drugog
osoblja za koje se zahtijeva program

Zapisi o posljednje dvije obuke

obuke
(d) Operator:
(1) vodi zapise o svim obukama, provjerama i

©)

kvalifikacijama svakog ¢lana posade,
propisano u Dijelu ORO; i
(2) na zahtjev, stavlja takve zapise na raspolaganje
predmetnom ¢lanu posade.
Operator ¢uva informacije upotrijebljene za pripremu i
izvodenje leta i zapise o obukama osoblja, ¢ak i kada
prestane biti operator tog zrakoplova ili poslodavac tog ¢lana

kako je
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posade, pod uvjetom da je to unutar rokova propisanih pod
(c).

(f) Ako clan posade postane ¢lan posade drugog operatora,
operator stavlja zapise o tom ¢lanu posade na raspolaganje
novom operatoru, pod uvjetom da je to unutar rokova
propisanih pod (c).

PODDIO SEC
ZRAKOPLOVNA SIGURNOST (SECURITY)
ORO.SEC.100 Zrakoplovna sigurnost kabine letacke posade
—avioni

(@ U avionu u kojem je kabina letatke posade opremljena
sigurnosnim vratima, mora postojati moguénost da se ta
vrata zaklju€aju, i mora postojati na¢in na koji kabinska
posada moze obavijestiti letacku posadu u slucaju sumnjive
aktivnosti ili o narusavanju zrakoplovne sigurnosti u kabini.

(b) Pilotska kabina svih putni¢kih aviona kojima se obavlja
komercijalni prijevoz putnika, a koji potpadaju pod
kategorije u nastavku, mora biti odvojena sigurnosnim
vratima koja se mogu zakljucati i otkljucati sa svakog
pilotskog mjesta, konstruiranim tako da ispune primjenjive
zahtjeve u pogledu plovidbenosti:

(1) aviona MCTOM veceg od 54 500 kg;

(2) aviona MCTOM veceg od 45 500 kg i MOPSC veceg
od 19; ili

(3) aviona MOPSC veceg od 60.

(c) U svim avionima u kojima je kabina letacke posade odvojena
sugurnosnim vratima u skladu sa (b):

(1) ta se vrata zatvaraju prije poCetka rada motora za
polijetanje i zakljucavaju se kada to zahtijevaju
postupci za zrakoplovnu sigurnost ili voda zrakoplova
sve dok motori nakon slijetanja ne prestanu s radom,
osim ako se smatra potrebnim da ovlastene osobe udu
ili izadu u skladu sa nacionalnim programom sigurnosti
civilnog zrakoplovstva; i

(2) omogucen je nacin pracenja cijelog podrucja oko vrata
izvan pilotske kabine sa svakog pilotskog sjedala, kako
bi se identificirale osobe koje zatraze ulaz i kako bi se
otkrilo sumnjivo ponasanje ili potencijalna prijetnja.

ORO.SEC.105 Zrakoplovna sigurnost kabine letacke posade

— helikopteri

Ako su u helikopteru, koji se koristi za prijevoz putnika,
ugradena vrata na kabini letacke posade, mora postojati moguénost
zakljuCavanja tih vrata sa unutarnje strane kabine letacke posade,
kako bi se sprije¢io neovlasteni pristup.

PODDIO FC
LETACKA POSADA
ORO.FC.005 Podrucje primjene

U ovom se dijelu utvrduju zahtjevi koje ispunjava operator u
odnosu na obuku letacke posade, iskustva i kvalifikacije, 1
ukljucuje:

(@) ODIJELJAK 1. navodi zajedniCke zahtjeve primjenjive i na
nekomercijalne operacije kompleksnim zrakoplovima na
motorni pogon i sve komercijalne operacije;

(b) ODJELJAK 2. navodi dodatne zahtjeve primjenjive na
operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT), uz
izuzetak operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza koje se
provode prema VFR danju, na polijetanju i slijetanju na
istom aerodromu ili operativnoj povrsini i unutar lokalnog
podrucja koje je odredio nadlezni organ.

(1) jednomotornim avionima na elisni pogon sa MCTOM

od 5 700 kg ili manjom i MOPSC od pet ili manje; ili

(2) jednomotornim helikopterima koji nisu kompleksni

helikopteri na motorni pogon, sa MOPSC od 5 ili
manje;

(c) ODJELJAK 3. navodi dodatne zahtjeve za komercijalne

specijalizirane operacije i one navedene pod (b)(1) i (2).
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

ORO.FC.100 Sastav letacke posade

(@ Sastav letacke posade i broj ¢lanova letacke posade na
mjestima odredenim za letaku posadu ne smije biti manji od
minimuma navedenog u letackom priru¢niku zrakoplova ili
operativnim ogranicenjima propisanim za zrakoplov.

(b) Letacka posada ukljucuje dodatne ¢lanove letatke posade
kada je to potrebno radi vrste operacije i ne smije se smanjiti
ispod broja navedenog u operativnom priru¢niku.

(c) Svi ¢lanovi letacke posade imaju dozvolu i ovlastenja, koji
su izdati ili prihvaceni u skladu sa propisom kojim se
utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa
letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu i koji su
primjereni duZnostima koje su im dodijeljene.

(d) Clana letatke posade moze tijekom leta, na njegovim
duznostima na komandama zrakoplova, zamijeniti drugi
odgovarajuce kvalificirani ¢lan letacke posade.

(e) Pri angazZiranju usluga ¢lanova letacke posade, koji rade
honorarno (freelance) ili rade sa nepunim radnim vremenom,
operator provjerava jesu li ispunjeni svi primjenjivi zahtjevi
ovog poddijela i odgovarajuc¢ih elemenata iz Aneksa I (Dio-
FCL) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letatkim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu, ukljucujuéi zahtjeve u pogledu skora$njeg
iskustva, uzimaju¢i u obzir sve usluge koje je takav ¢lan
letacke posade davao drugom operatoru (drugim
operatorima), kako bi, posebno, utvrdio:

(1) ukupan broj tipova ili varijanti zrakoplova kojim je
letio; i

(2) primjenjiva ograniCenja u pogledu vremena
provedenog na letu i na duznosti, i vremena odmora.
(f)  Posebni zahtjevi za helikopterske operacije
Ako helikopterom upravlja posada od dva pilota, svaki pilot:
(1) ima certifikat o uspjesno zavr§enom tecaju suradnje
visec€lane posade (MCC) na helikopterima u skladu sa
propisom kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letaCkim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu, ili

(2) imanajmanje 500 sati naleta kao pilot u operacijama sa
vise od jednog pilota.

ORO.FC.105 Imenovanje za vodu zrakoplova/kapetana

(@ U skladu sa navedenim pod 8.6 Aneksa IX ovog pravilnika,
jednog od pilota u letackoj posadi, koji je u skladu sa
Aneksom | (Dio-FCL) propisa kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u
civilnom zrakoplovstvu kvalificiran za vodu zrakoplova,
operator imenuje za vodu zrakoplova ili, za letove
komercijalnog zracnog prijevoza, za kapetana zrakoplova.

(b) Operator imenuje ¢lana letatke posade za vodu
zrakoplova/kapetana samo ako ima:

(1) ¢lan posade ima minimalnu razinu iskustva koja je
navedena u operativnom priru¢niku;

(2) ¢lan posade ima odgovarajuée poznavanje rute ili
podrucja kojim se leti, i aerodroma, ukljucujuci
alternativne aerodrome, opremu i postupke koji se
koriste;

(3) ¢lan posade ima zavrSen teCaj operatora za vodu
zrakoplova/kapetana, u slu¢aju operacija sa viSe¢lanom
posadom, ako se unapreduje sa kopilota na vodu
zrakoplova/kapetana.

() U slucaju komercijalnih operacija avionima i helikopterima,
voda zrakoplova/kapetan ili pilot na kojeg se moze prenijeti
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(d)

izvodenje leta, morao je proci te¢aj pocetnog upoznavanja sa

rutom ili podru¢jem kojim ce letjeti, i sa aerodromima,

opremom i postupcima koji ¢e se koristiti.

(1) Poznavanje acrodroma odrzava se vaze¢im tako da se
na tom aerodromu izvode operacije najmanje jedanput
tijekom perioda od 12 mjeseci.

(2) Poznavanje rute ili podrucja odrzava se tako da se tom
rutom ili podru¢jem izvode operacije najmanje
jedanput tijekom perioda od 36 mjeseci. Osim toga,
potrebna je obuka za obnavljanje znanja o ruti ili
podrudju ako se 12 mjeseci u periodu od 36 mjeseci ne
izvode operacije na toj ruti ili podrucju.

Neovisno od navedenog pod (c), u slu¢aju dnevnih operacija

avionima i helikopterima performanse klase B i C prema

VFR, obuka upoznavanja sa rutom i aerodromima moze se

zamijeniti obukom o upoznavanju sa podru¢jem.

ORO.FC.110 InZenjer leta

Kada je projektom aviona predvideno posebno mjesto za

inzenjera leta, letacka posada ukljucuje jednog ¢lana posade koji
je odgovarajuce kvalificiran u skladu sa primjenjivim pravilima.
ORO.FC.115 Obuka za unapredenje upravljanja
potencijalima posade (CRM)

@)

(b)

Prije obavljanja operacija, ¢lan letacke posade zavrSava
obuku iz podru¢ja CRM, primjereno njegovoj ulozi, kako je
navedeno u operativnhom priru¢niku.

Elementi obuke iz podru¢ja CRM ukljuceni su u obuku i
periodi¢no obuku za tip ili klasu zrakoplova, kao i u tecaj za
vodu zrakoplova.

ORO.FC.120 Konverzijska obuka koju provodi operator

@)

(b)

U sluc¢aju avionskih ili helikopterskih operacija, ¢lan letacke

posade, prije nego $to po¢ne obavljati linijske letove bez

nadzora, zavrSava konverzijsku obuku koju provodi

operator:

(1) kada prelazi na zrakoplov za Kkoji se zahtijeva novo
ovlastenje za tip ili klasu;

(2) kada se zaposli kod operatora.

Konverzijska obuka, koju provodi operator, ukljucuje obuku

na opremi koja je ugradena u zrakoplov, kako je

odgovarajuce ulogama ¢lana letacke posade.

ORO.FC.125 Obuka za razlike, obuka upoznavanja, obuka
za opremu i postupke

@

(b)

©

Clanovi letagke posade zavriavaju obuku za razlike ili obuku
upoznavanja kada se to zahtijeva Aneksom | (Dio-FCL)
propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci
u vezi sa leta¢kim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.
Clanovi letadke posade zavrSavaju obuku za opremu i za
postupke kada se mijenjaju oprema ili postupci za koje se
zahtijeva dodatno znanje o tipovima ili varijantama kojima
se trenutno izvode operacije.

U operativnom priru¢niku se navodi, kada je potrebno, takva
obuka za razlike ili obuka upoznavanja ili obuka za opremu
i postupke.

ORO.FC.130 Periodi¢na obuka i provjera

@

(b)

Svaki €lan letacke posade godiSnje zavrSava periodi¢nu
obuku u vezi sa letenjem i operacijama na zemlji, primjereno
tipu ili varijanti zrakoplova kojim izvodi operacije i sa njim
povezanoj opremi, ukljucujuéi obuku za lokaciju i uporabu
Cjelokupne opreme u slu¢aju opasnosti i sigurnosne opreme
koja se nalazi u zrakoplovu.

Svaki ¢lan letacke posade se periodi¢no provjerava, kako bi
pokazao svoju struénost u obavljanju uobicajenih,
neuobicajenih i postupaka u sluc¢aju opasnosti.

ORO.FC.135. Kvalifikacija pilota za letenje sa bilo kojeg
pilotskog sjedala

Clanovi letatke posade kojima se moze dodijeliti letenje sa
bilo kojeg pilotskog sjedala, zavrSavaju odgovarajuéu obuku i
provjeru, kako je navedeno u operativnom priru¢niku.

ORO.FC.140 Izvodenje operacija na viSe od jednog tipa ili
varijanti zrakoplova

(@ Clanovi letatke posade koji izvode operacije na vise od
jednog tipa ili varijante zrakoplova ispunjavaju uvjete
propisane u ovom poddijelu za svaki tip ili varijantu, osim
ako dodatni zahtjevi za obuku, provjeru i prethodno iskustvo
nisu definirani u obveznom dijelu podataka o operativnoj
uskladenosti u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija  plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija.

(b) Operator moze odrediti grupu jednomotornih tipova
helikoptera. Provjera strucnosti koju obavlja operator na
jednom tipu vazeéa je za sve druge tipove u istoj grupi ako
su ispunjena oba sljedeca uvjeta:

(1) grupa ukljucuje ili samo jednomotorne helikoptere sa
turbinskim motorima kojima se izvode operacije prema
VER ili ukljuCuje samo jednomotorne helikoptere sa
klipnim motorima kojima se izvode operacije prema
VFR;

(2) za operacije komercijalnog zraénog prijevoza provode
se najmanje dvije provjere strucnosti koje obavlja
operator za svaki tip unutar trogodi$njeg ciklusa.

(c) Za specijalizirane operacije, elementi obuke na
zrakoplovu/FSTD i provjera stru¢nosti koju obavlja operator
koji obuhvataju relevantne aspekte povezane sa
specijaliziranim zadatkom i koji nisu povezani sa tipom ili
grupom tipova, mogu se priznati za druge grupe ili tipove na
temelju procjene rizika koju obavlja operator.

(d) Za operacije na viSe od jednog tipa ili varijante helikoptera
koji se upotrebljavaju za izvodenje dovoljno sliénih
operacija, ako se linijske provjere rotiraju izmedu tipova ili
varijanti, svaka linijska provjera obnavlja linijsku provjeru
za druge tipove ili varijante helikoptera.

(e) Odgovarajuéi postupci i operativna ogranienja za svaku
operaciju na viSe od jednog tipa ili varijante zrakoplova
navode se u operativnom priruc¢niku.

ORO.FC.145 Provodenje obuke, provjere i procjene

(@) Cjelokupnaobuka, provjera i procjena koja se zahtijeva ovim
poddijelom provodi se u skladu sa programima obuke i
nastavnim planovima koje je operator utvrdio u operativnom
priruéniku.

(b) Pri uspostavljanju programa i nastavnih planova obuke
operator uvrStava relevantne elemente definirane u
obveznom dijelu podataka o operativnoj prikladnosti
utvrdenih u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija  plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.

(¢) Uslucaju CAT operacija, nadlezni organ odobrava programe
obuke i provjere, ukljucujuéi nastavne planove i uporabu
nastavne opreme kao $to su pojedinacni simulatori leta za
osposobljavanje (FSTD) i druga rjeSenja za obuke.

(d) FSTD koji se koristi za ispunjenje zahtjeva ovog poddijela je
kvalificiran u skladu sa propisom kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u
civilnom zrakoplovstvu i mora u najvecoj mogucoj mjeri biti
replika zrakoplova operatora. Razlike izmedu FSTD i
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zrakoplova opisuju se i rjeSavaju informiranjem ili
osposobljavanjem, ovisno od slucaja.

() Operator uspostavlja sustav za odgovarajuée pracenje
promjena FSTD i za osiguravanje da te promjene ne utjeCu
na primjerenost programa obuka.

(f)  Operator prati vazenje svake periodi¢ne obuke i provjere.

(9) Periodi vazenja propisani ovim poddijelom racunaju se od
kraja mjeseca u kojem je zavrSeno nedavno iskustvo, obuka
ili provjera.

ORO.FC.146 Osoblje koje provodi obuku, provjeru i

procjenu

(@) Cjelokupnu obuku, provjeru i procjenu koji se zahtijevaju
ovim poddijelom provodi odgovarajuce kvalificirano
osoblje.

(b) U slucaju obuke, provjere i ocjenjivanja tijekom leta ili na
simulatoru leta, osoblje koje provodi obuku, provjeru i
ocjenjivanje je kvalificirano u skladu sa Aneksom | (Dio-
FCL) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu. Osim toga, osoblje koje provodi obuku i
provjeru za specijalizirane operacije je odgovarajuce
kvalificirano za relevantnu operaciju.

(c) Kad jerije¢ o programu EBT, osoblje koje provodi procjenu
i provodi obuku:

(1) ima certifikat instruktora ili ispitivaca iz Aneksa I (Dio-
FCL) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i
upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u
civilnom zrakoplovstvu;

(2) =zavrsava  operatorov  program  standardizacije
instruktora za EBT. To ukljucuje inicijalni program
standardizacije i periodi¢ni program standardizacije.

Po zavr$avanju operatorove inicijalne standardizacije za

EBT, instruktor se kvalificira za provodenje prakti¢ne

procjene EBT.

(d) Neovisno od navedenog pod (b), linijsku evaluaciju
stru¢nosti moze provoditi odgovarajuce kvalificirani kapetan
kojeg imenuje operator i koji je =zavrSio program
standardizacije u konceptima EBT i procjeni kompetencija
(linijski evaluator).

(e) Neovisno od navedenog pod (b), obuku na zrakoplovu/FSTD
i provjeru strucnosti koju obavlja operator moze obavljati
primjereno kvalificirani kapetan koji posjeduje FI/TRI/SFI
certifikat 1 kojeg imenuje operator za bilo koju od sljede¢ih
operacija:

(1) operacije komercijalnog zratnog prijevoza (CAT)
helikopterima  koje  ispunjavaju  kriterije iz
ORO.FC.005(b)(2).

(2) operacije komercijalnog zracnog prijevoza (CAT)
helikopterima koji nisu kompleksni helikopteri na
motorni pogon tijekom dana i na rutama na kojima se
navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima;

(3) operacije komercijalnog zratnog prijevoza (CAT)
avionima performanse klase B koje ne ispunjavaju
kriterije iz ORO.FC.005(b)(1).

() Neovisno od navedenog pod (b), obuku na zrakoplovu/FSTD
i demonstraciju sposobnosti/provjeru stru¢nosti koju obavlja
operator moze obavljati odgovaraju¢e kvalificirani voda
zrakoplova/kapetan kojeg imenuje operator za bilo koju od
sljedecih operacija:

(1) specijalizirane operacije;

(2) CAT operacije avionima koje ispunjavaju Kriterije iz
ORO.FC.005(b)(2).

(@) Neovisno od navedenog pod ((b), linijsku provjeru moze
obaviti odgovarajuée kvalificirani kapetan kojeg imenuje
operator.

(h) Operator obavjestava nadlezni organ o osobama

imenovanim u skladu sa navedenim od (e) do (Q).

ODJELJAK 2
Dodatni uvjeti za operacije komercijalnog zra¢nog
prijevoza
ORO.FC.200 Sastav letacke posade

(@ U bilo kojoj letackoj posadi moZe biti samo jedan ¢lan
letacke posade bez iskustva.

(b) Kapetan moZze prenijeti vodenje leta na drugog pilota koji je
odgovarajuce kvalificiran u skladu sa Aneksom I (Dio-FCL)
propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci
u vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu pod
uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz ORO.FC.105(b)(1) i
(b)(2) i (c) iz Aneksa Il ovog pravilnika.

(c) Posebni zahtjevi za operacije avionima prema pravilima
instrumentalnog letenja (IFR) ili tijekom no¢i.

(1) Za sve turboelisne avione sa konfiguracijom najveceg
operativnog broja putnickih sjedala (MOPSC) ve¢im
od devet i za sve turbomlazne avione letacka se posada
sastoji od najmanje dva pilota.

(2) Avionima, osim onih obuhvaéenih pod (c)(1),
operacije izvodi posada koja se sastoji od najmanje dva
pilota, osim ako su ispunjeni zahtjevi iz ORO.FC.202,
u tom slucaju njima moze izvoditi operacije jedan pilot.

(d) Posebni zahtjevi za operacije helikopterom.

Za sve operacije helikopterom sa MOPSC ve¢im od 19 i za

sve operacije helikoptera s MOPSC ve¢im od 9 prema IFR,

najmanja letacka posada sastoji se od dva pilota.

ORO.FC.201 Odmor ¢lanova letacke posade tijekom leta

(@) Kapetan zrakoplova moze prenijeti vodenje leta:

(1) nadrugog kvalificiranog kapetana; ili

(2) samo za operacije iznad razine leta (FL) 200, na pilota
koji ima najmanje sljedece kvalifikacije:

(i) ATPL;

(i)  konverzijsku obuku i provjeru, uklju¢ujuéi obuku
za ovlastenje za tip, u skladu sa ORO.FC.220;

(iii) sve periodi¢ne obuke i provjere u skladu sa
ORO.FC.230 i ORO.FC.240;

(iv) stru¢nost za rutu/podrucje i aerodrom u skladu sa
ORO.FC.105.

(b) Kopilota moze zamijeniti:

(1) drugi odgovarajuce kvalificirani pilot;

(2) samo za operacije iznad razine leta (FL) 200, kopilot sa
pravom letenja tijekom faze krstarenja, koji ima
najmanje sljedece kvalifikacije:

(i) vazetu dozvolu profesionalnog pilota (CPL) sa
ovlastenjem za instrumentalno letenje;

(if) konverzijsku obuku i provjeru, uklju¢ujuéi obuku
za ovlastenje za tip, u skladu sa ORO.FC.220,
osim zahtjeva za obukom za polijetanje i
slijetanje;

(iii) periodi¢na obuka i provjera u skladu sa
ORO.FC.230, osim zahtjeva za obukom za
polijetanje i slijetanje.

(¢) Inzenjera leta moze tijekom leta zamijeniti ¢lan posade koji
je odgovarajuée kvalificiran u skladu sa primjenjivim
nacionalnim pravilima.

ORO.FC.202 Operacije sa jednim pilotom prema IFR ili
tijekom no¢i
Kako bi se moglo letjeti prema IFR ili tijekom noéi sa
minimalnom letackom posadom od jednog pilota, ispunjeni su
sljedeci zahtjevi:
(@ Operator u operativni priruénik ukljuuje program
konverzijske obuke i periodi¢ne obuke za pilote, koji



Broj 86 - Stranica 570

SLUZBENI GLASNIK BiH Srijeda, 28. 12. 2022.

(b)
©

©

©)

ukljucuju dodatne zahtjeve za operaciju sa jednim pilotom.

Pilot ima zavrSenu obuku o postupcima operatora, posebno

u pogledu:

(1) upravljanja motorima i postupanja u slucajevima
opasnosti;

(2) uporabe kontrolnih listi za uobicajene, neuobicajene i
postupke u slucajevima opasnosti;

(3) komunikacija sa kontrolom zraénog prometa (ATC);

(4) postupaka odlaska i prilaza;

(5) upravljanja autopilotom, prema potrebi;

(6) uporabe pojednostavljene dokumentacije tijekom leta;

(7) upravljanja jednopilotnom posadom.

NAMJIERNO OSTAVLJENO PRAZNO.

Za avionske operacije prema IFR, pilot:

(1) ima najmanje 50 sati letenja prema IFR na
odgovaraju¢em tipu ili klasi aviona, od ¢ega 10 sati u
ulozi kapetana; i

(2) u posljednjih 90 dana morao je na odgovarajuc¢em tipu
ili klasi aviona:
(i) izvesti pet IFR letova, ukljucujuéi tri

instrumentalna prilaza, u ulozi jedinog pilota, ili
(if) pro¢i provjeru instrumentalnog prilaza prema
IFR.

Za avionske operacije tijekom no¢i, pilot:
(1) ima najmanje 15 sati letenja tijekom nodi, koji mogu

biti ukljuceni u 50 sati leta prema IFR iz (c)(1), i

(2) uposljednjih 90 dana morao je na odgovarajucem tipu

ili klasi aviona:

(i) izvesti tri polijetanja i slijetanja tijekom noci u
ulozi jedinog pilota; ili

(if) pro¢i provjeru polijetanja i slijetanja tijekom
nodi.

Za helikopterske operacije prema IFR, pilot:
(1) ima ukupno 25 sati letenja prema IFR u odgovaraju¢im

operativnim uvjetima; i

(2) 25 sati letackog iskustva kao jedini pilot na
specificnom tipu helikoptera odobrenom za IFR
operacije sa jednim pilotom, od ¢ega je 10 sati mogao
letjeti pod nadzorom, ukljucujuci pet sektora linijskog
letenja prema IFR pod nadzorom, primjenom

postupaka za jednog pilota; i

(3) u posljednjih 90 dana morao je:

(i) izvestipet IFR letova kao jedini pilot, ukljuéujuci
tri instrumentalna prilaza izvedena na helikopteru
odobrenom za ovu namjenu; ili

(if) pro¢i provjeru instrumentalnog prilaza prema
IFR kao jedini pilot na odgovaraju¢em tipu
helikoptera, uredaju za obuku za letenje (FTD) ili
simulatoru cijelog leta (FFS).

ORO.FC.205 Tecaj za vodu zrakoplova

@

Za avionske i helikopterske operacije, teCaj za vodu

zrakoplova ukljucuje najmanje sljedece elemente:

(1) obuka na FSTD, koja ukljuCuje obuku za linijsko
letenje (LOFT) i/ili obuku tijekom leta;

(2) provjeru stru¢nosti za obavljanje operacija u ulozi vode
zrakoplova, koju provodi operator;

(3) obuku o odgovornostima vode zrakoplova;

(4) obuku za linijsko letenje u ulozi kapetana pod
nadzorom, najmanje:
(i) 10 sektora letenja u sluéaju aviona; i
(if) 10 sati, ukljucujué¢i najmanje 10 sektora letenja, u

slucaju helikoptera;

(5) obavljanje provjere linijskog letenja u ulozi kapetana i
dokazivanje odgovarajueg poznavanja rute ili
podrucja kojim e letjeti i aerodroma, ukljucujudi

alternativne aerodrome, opreme i postupaka koji ¢e se
koristiti; i

(6) obuku za unapredenje upravljanja potencijalima
posade (CRM).

ORO.FC.215 Pocetna obuka za unapredenje upravljanja

potencijalima posade koju provodi operator (CRM)

(@ Prije zapoginjanja izvodenja linijskih letova bez nadzora,
Clan letacke posade mora zavrSiti pocetni  tecaj
osposobljavanja za CRM.

(b) Pocetno osposobljavanje za CRM obavlja najmanje jedan
odgovarajuce kvalificirani instruktor kom pri obradi
specificnih podrucja mogu pomagati strucnjaci.

(c) Ako ¢lan letacke posade nije ranije prosao teoretsku obuku
iz podrucja ljudskih faktora za razinu ATPL, on/ona prije
pocetne obuke za CRM ili zajedno s njom zavrSava teoretsku
obuku koju obavlja operator i koja se temelji na nastavnom
planu o ljudskim moguénostima i ograni¢enjima za ATPL,
kako je utvrdeno u Aneksa I (Dio-FCL) propisa kojim se
utvrduju tehnicki zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa
letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.

ORO.FC.220 Konverzijska obuka i provjera koje provodi

operator

(@ Obuka za CRM ukljuéena je u konverzijsku obuku koju
provodi operator.

(b) Nakon S§to se konverzijski teCaj koji obavlja operator
zapoCne, Clanu letacke posade ne dodjeljuju se letacke
duznosti na drugom tipu ili klasi zrakoplova dok se tecaj ne
zavrsi ili ne prekine. Clanovima posade koji izvode operacije
samo avionima performanse klase B mogu se za vrijeme
trajanja konverzijskog tecaja dodijeliti letovi na drugim
tipovima aviona performanse klase B u opsegu koji je
potreban za odrzavanje operacije. Clanovima posade mogu
se dodijeliti letovi na jednomotornim helikopterima za
vrijeme konverzijskog teCaja koje obavlja operator na
jednomotornom helikopteru, pod uvjetom da to ne utjece na
osposobljavanje.

(c) Trajanje obuke koja se zahtijeva za ¢lana letacke posade u
okviru konverzijske obuke koju provodi operator odreduje se
u skladu sa standardima kvalifikacije i iskustva navedenim u
operativnom priruéniku, uzimajuéi u obzir njegovu
prethodnu obuku i iskustvo.

(d) Clan letagke posade mora proéi:

(1) provjeru stru¢nosti, koju provodi operator, i obuku i
provjeru za opremu u sluc¢aju opasnosti i sigurnosne
opreme, prije zapocinjanja linijskog letenja pod
nadzorom (LIFUS); i

(2) linijsku provjeru nakon zavrsetka linijskog letenja pod
nadzorom. Za avione klase performanse B, LIFUS se
moze obavljati na bilo kom avionu u okviru
primjenjive klase.

() U slucaju aviona, piloti kojim je izdato ovlastenje za tip na
osnovu obuke sa nula sati letenja (ZFTT) moraju:

(1) zapoceti linijsko letenje pod nadzorom najkasnije 21
dan  nakon  zavrSetka  provjere  prakti¢ne
osposobljenosti ili nakon odgovarajuée obuke koju
provodi operator. Sadrzaj takve obuke opisan je u
operativnom priru¢niku;

(2) obaviti Sest polijetanja i slijetanja u FSTD najkasnije
21 dan nakon =zavrSetka provjere prakti¢ne
osposobljenosti pod nadzorom instruktora za
ovlaStenje za tip za avione (TRI(A)) koji sjedi na
drugom pilotskom sjedalu. Broj polijetanja i slijetanja
moze se smanjiti kada su u obveznom dijelu podataka
o operativnoj podobnosti utvrdenih u skladu sa
propisom kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti
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i ekoloska certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih
proizvoda, dijelova i uredaja i certifikacija projektnih i
proizvodnih organizacija odredene olaksice. AKo se ta
polijetanja i slijetanja ne obave unutar perioda od 21
dana, operator provodi obuku obnavljanje znanja ¢iji je
sadrzaj opisan u operativnom priru¢niku;
(3) izvesti prva Cetiri polijetanja i slijetanja u okviru
LIFUS u avionu pod nadzorom instruktora TRI(A) koji
sjedi na drugom pilotskom sjedalu. Broj polijetanja i
slijetanja moze se smanjiti kada su utvrdeni u
obveznom dijelu podataka o operativnoj podobnosti,
uspostavljenih u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja
i certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.
Ako zbog operativnih okolnosti, kao §to su zahtjev za
izdavanje novog AOC ili dodavanje floti novog tipa ili klase
zrakoplova, operator ne moZe ispuniti zahtjeve navedene pod
(d), operator moze izraditi poseban konverzijski tecaj za
privremenu uporabu i za ogranic¢en broj pilota.

ORO.FC.230 Periodi¢na obuka i provjera

@

(b)

©

Svaki ¢lan letacke posade pohada periodiénu obuku i

provjeru znanja koja je u skladu sa tipom ili varijantom

zrakoplova kojim izvodi operacije i pripadaju¢om opremom.

Provjera strucnosti koju obavija operator

(1) Svaki ¢lan letacke posade, kao dio uobi¢ajenog sastava
posade, prolazi provjeru strucnosti, koju obavlja
operator.

(2) Kad se od ¢lana letatke posade zahtijeva da izvodi
operacije prema IFR, provjera stru¢nosti koju provodi
operator obavlja se, prema potrebi, bez vanjskih
vizualnih referenci.

(3) Period vaZenja provjere stru¢nosti koju obavlja
operator je Sest kalendarskih mjeseci. Za dnevne
operacije avionima performanse klase B prema VFR,
koje se obavljaju tijekom perioda u godini koji nisu
duzi od osam uzastopnih mjeseci, dovoljna je jedna
provjera stru¢nosti koju obavlja operator. Provjera
struénosti obavlja se prije zapolinjanja operacija
komercijalnog zra¢nog prijevoza.

Linijska provjera

Svaki ¢lan letacke posade zavrSava linijsku provjeru na

zrakoplovu. Rok vazenja linijske provjere je 12 kalendarskih
mjeseci.

©)

Obuka i provjera u pogledu opreme u slucaju opasnosti i
sigurnosne opreme
Svaki ¢lan letacke posade zavrSava periodi¢nu obuku i

provjeru znanja na lokaciji i za uporabu sve opreme u slucaju
opasnosti i sigurnosne opreme koja se nalazi u zrakoplovu. Period
vaZenja periodi¢ne obuke i provjere znanja u pogledu opreme u
slucaju opasnosti i sigurnosne opreme je 12 kalendarskih mjeseci.

©)

®

Obuka za CRM

(1) Elementi CRM ugraduju se u sve odgovarajuée faze
periodi¢ne obuke.

(2) Svaki ¢lan letacke pohada posebnu modularnu obuku
za CRM. Sve vazne teme obuke za CRM obuhvacene
se tako da modularni dijelovi obuke budu rasporedeni
§to je vise moguce ravnomjerno tijekom svakog
trogodisnjeg perioda.

Svaki ¢lan letacke posade pohada obuku na zemlji ili obuku

tijekom leta na FSTD ili u zrakoplovu, ili kombiniranu obuku

na FSTD i zrakoplovu, najmanje svakih 12 kalendarskih
mjeseci.

ORO.FC.231 Obuka koja se temelji na dokazima (EBT)

@

PROGRAM EBT

(1) Operator moze zamijeniti zahtjeve iz ORO.FC.230
uspostavljanjem, provodenjem i1  odrzavanjem
odgovarajuceg programa EBT koji je odobrio nadlezni
organ.

Operator dokazuje svoju sposobnost pruzanja podrske pri

provodenju programa EBT (ukljucujuéi provedbeni plan) i

provodi procjenu sigurnosnog rizika kojom dokazuje kako

se postiZe jednaka razina sigurnosti.

(2) Program EBT:

(i) odgovara veli¢ini operatora te prirodi i slozenosti
njegovih aktivnosti, uzimajuci u obzir opasnosti i
povezane rizike svojstvene tim aktivnostima;

(i) osigurava strucnost pilota ocjenjivanjem i
razvojem pilotskih kompetencija potrebnih za
sigurno, djelotvorno i efikasno izvodenje
operacija zrakoplovom;

(iii) osigurava da je svaki pilot izloZen temama
procjenjivanja i obuke izvedenim u skladu sa
ORO.FC.232;

(iv) ukljucuje barem Sest modula EBT rasporedenih u
trogodisnji program; svaki modul EBT sastoji se
od faze evaluacije i faze obuke. Period vazenja
modula EBT je 12 mjeseci;

(A) Faza evaluacije sastoji se od scenarija leta
usmjerenog na linijsko letenje radi procjene
svih  kompetencija i  utvrdivanja
pojedina¢nih potreba za obukom.

(B) Faza obuke obuhvata:

(@) fazu obuke za manevre, ukljucujuéi
obuku za struénost u odredenim
zadanim manevrima;

(b) fazu obuke na temelju scenarija koja
obuhvata scenarije leta usmjerenog
na linijsko letenje kako bi se razvile
kompetencije i zadovoljile
pojedinacne potrebe za obukom.

Faza obuke provodi se blagovremeno nakon faze evaluacije.

(3) Operator osigurava da svaki pilot upisan u program
EBT zavrsi:

(i) najmanje dva modula EBT unutar perioda
vazenja ovlastenja za tip, odvojena periodom od
najmanje tri mjeseca. Modul EBT zavrSen je ako:
(A) je zavrSen sadrzaj programa EBT za taj

modul EBT (upoznavanje pilota s temama

ocjenjivanja i obuke); i

(B) je dokazana prihvatljiva razina uspje$nosti
u svim promatranim kompetencijama;

(i) linijsku evaluaciju struénosti; i

(iii) obuku na zemlji.

(4) Operator uspostavlja program standardizacije i
osiguravanja dosljednosti instruktora EBT, Cime se
osigurava da instruktori ukljuéeni u EBT imaju
odgovaraju¢e kvalifikacije za obavljanje svojih
zadataka.

(i)  Svi instruktori moraju pro¢i taj program;

(i) Operator koristi odgovarajue metode i
parametre za ocjenu dosljednosti;

(iii) Operator dokazuje da su instruktori dovoljno
dosljedni.

(5) Program EBT moze ukljucivati izvanredne postupke za
nepredvidene okolnosti koje bi mogle utjecati na
provodenje modula EBT. Operator dokazuje potrebu
za tim postupcima. Postupcima se osigurava da pilot ne
nastavi sa linijskim letackim operacijama ako je
uocena uspjesnost ispod minimalne prihvatljive razine.
Postupci mogu ukljuéivati:
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(i) razlicit period razdvajanja medu modulima EBT;
i
(i) razlicit redoslijed faza modula EBT.
OKVIR KOMPETENCIJA
Operator koristi  okvir kompetencija za sve aspekte
procjene i obuke u okviru programa EBT. Okvir
kompetencija:
(1) jecjelovit, tocan i upotrebljiv;
(2) ukljuuje uocljiva ponasanja potrebna za sigurne,
djelotvorne i efikasne operacije;
(3) ukljutuje definirani skup kompetencija, njihove opise i
pripadajuca uocljiva ponasanja.
USPJESNOST SUSTAVA OBUKE
(1) Uspjesnost sustava EBT mjeri se i vrednuje postupkom
povratnih informacija radi:
(i) potvrde i dorade operatorovog programa EBT;
(ii) osiguranja da se operatorovim programom EBT
razvijaju kompetencije pilota.
(2) Postupak povratnih informacija ukljuuje se u
operatorov sustav upravljanja.
(3) Operator uvodi postupke kojima se ureduje zastita
podataka o EBT.
SUSTAV OCJENjIVANjA
(1) Operator koristi sustav ocjenjivanja za procjenu
kompetencija pilota. Sustav ocjenjivanja osigurava:
(i) dovoljnu razinu detalja kako bi se omogucilo
to¢no i korisno mjerenje pojedinacne uspjesnosti;
(i) kriterij uspjeSnosti i ljestvica za svaku
kompetenciju, s tockom na ljestvici kojom se
odreduje najniza prihvatljiva razina koju je

neophodna posti¢éi za izvodenje linijskih
operacija. Operator izraduje postupke za
poboljsanje lose uspjesnosti pilota;
(iii) integritet podataka;
(iv) sigurnost podataka.
(3) Operator redovito provjerava toCnost sustava

ocjenjivanja u odnosu na referentni kriterij.

ODGOVARAJUCI UREDAJI ZA OBUKU I BROJ SATI

NEOPHODAN ZA ZAVRSAVANjE PROGRAMA EBT

OPERATORA

(1) Svaki modul EBT provodi se u FSTD sa razinom
kvalifikacije koja je prikladna za osiguravanje
pravilnog provodenja tema procjene i obuke.

(2) Operator osigurava dovoljan broj sati na
odgovaraju¢em uredaju za obuku kako bi pilot mogao
zavrSiti  program  EBT operatora. Kriteriji za
odredivanje broja sati programa EBT su sljedeci:

(i) broj sati odgovara veli€ini i slozenosti programa
EBT,;

(ii)  broj sati je dovoljan za zavrSetak programa EBT;

(iii) brojem sati se osigurava djelotvoran program
EBT uzimajué¢i u obzir preporuke ICAO,
Agencije i nadleznog organa;

(iv) broj sati odgovara tehnologiji upotrijebljenih
uredaja za obuku.

EKVIVALENTNOST NEISPRAVNOSTI

(1) Svaki pilot prolazi procjenu i obuku u vezi sa
postupanjem  prilikom neispravnosti u sustavu
zrakoplova.

(2) Neispravnosti sustava zrakoplova koje znacajno
opterecuju struénu posadu organiziraju se uzimajuci u
obzir sljedece karakteristike:

(i) hitnost;

(i) sloZenost;

(iii) pogorsanje upravljanja zrakoplovom;
(iv) gubitak instrumenata;

)

(h)

@)
(b)

(v) upravljanje posljedicama.

(3) Svaki pilot izloZen je najmanje jednoj neispravnosti za
svaku karakteristikn na temelju ucestalosti koja je
odredena u tablici tema procjene i obuke.

(4) Dokazana struénost u postupanju u slu¢aju odredene
neispravnosti smatra se jednakom dokazanoj struénosti
u postupanju u sluéaju drugih neispravnosti sa istim
karakteristikama.

EKVIVALENTNOST PRILAZA RELEVANTNIH ZA

OPERACIE

(1) Operator osigurava da svaki pilot redovito pohada
obuku o provodenju vrsta i metoda prilaza koje su
relevantne za operacije.

(2) Ta obuka ukljuCuje prilaze kojima se dodatno
opterecuje struéna posada.

(3) Ta obuka ukljucuje prilaze za koje je potrebno posebno
odobrenje u skladu sa Aneksom V (Dio-SPA) ovog
pravilnika.

LINIJSKA EVALUACIJA STRUCNOSTI

(1) Svaki pilot periodi¢no se podvrgava linijskoj evaluaciji
struénosti u zrakoplovu kako bi dokazao sigurno,
djelotvorno i efikasno obavljanje uobicajenih linijskih
operacija opisanih u operativnom priru¢niku.

(2) Period vaZenja linijske evaluacije struénosti je 12
mjeseci.

(3) Operator odobren za EBT moze, uz odobrenje
nadleznog organa, produZiti vazenje linijske evaluacije
stru¢nosti na:

(i)  dvije godine, podlozno procjeni rizika;

(i) ili tri godine, podlozno postupku povratnih
informacija za praéenje linijskih operacija koje
utvrduju prijetnje operacijama, smanjivanja
rizika od takvih prijetnji i provodenje mjera za
upravljanje ljudskim greskama u operacijama.

(4) Za uspjesan zavrSetak linijske evaluacije stru¢nosti,
pilot dokazuje prihvatljivu razinu uspje$nosti u svim
promatranim kompetencijama.

OBUKA NA ZEMLjI

(1) Svakih 12 kalendarskih mjeseci, svaki pilot prolazi:

(i) tehnicku obuku na zemlji,

(if) procjenu i obuku o mjestu na kome je smjeStena
i uporabi sve opreme u sluaju opasnosti i
sigurnosne opreme koja se nalazi u zrakoplovu.

(2) Uz odobrenje nadleznog organa i ovisno od procjene
rizika, operator moze produziti period procjene i obuke
na lokaciji i koristiti svu opremu u slucaju opasnosti i
sigurnosnu opremu Kkoja se nalazi u zrakoplovu do 24
mjeseca.

ORO.FC.232 Teme procjene i obuke u okviru programa EBT

Operator osigurava da je svaki pilot podvrgnut temama

procjene i obuke.

Teme procjene i obuke su:

(1) izvedene iz sigurnosnih i operativnih podataka koji se
koriste za utvrdivanje podrucja koja je potrebno
poboljsati i odredivanje prioriteta u obuci pilota za
usmjeravanje pri izradi odgovarajucih programa EBT,

(2) rasporedene na period od tri godine sa zadatom
ucestalo$cu,

(3) relevantne za tip ili varijantu zrakoplova kojim pilot
izvodi operacije.

ORO.FC.235 Kvalifikacija pilota za izvodenjem operacije sa

bilo kojeg pilotskog sjedala — avioni

@)

Kapetani zrakoplova ¢ije duznosti od njih zahtijevaju
izvodenje operacije sa bilo kojeg pilotskog sjedala i
obavljanje duznosti kopilota, ili kapetani od kojih se
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zahtijeva provodenje duznosti obuke ili provjere, zavrSavaju
dodatnu obuku i provjeru kako bi se osiguralo da su stru¢ni
za izvodenje relevantnih uobicajenih, neuobicajenih i
postupaka u slucaju opasnosti sa bilo kojeg sjedala. Takva
obuka i provjera navode se u operativnom priruéniku.
Provjera se moZze obaviti zajedno sa provjerom stru¢nosti,
koju obavlja operator, koja je propisana u ORO.FC.230(b) ili
u okviru programa EBT koji je propisan u ORO.FC.231.

(b) Dodatna obuka i provjera ukljuéuju najmanje sljedece:
(1) kvar motora tijekom polijetanja;
(2) prilaz i produzavanje sa jednim motorom izvan

pogona,

(3) slijetanje sa jednim motorom izvan pogona.

(c) Period vazenja je 12 kalendarskih mjeseci. Za operatore sa
odobrenim programom EBT vazenje se utvrduje temama
ocjenjivanja i obuke u skladu sa ORO.FC.232.

(d) Prilikom izvodenja operacija na sjedalu kopilota, provjere
koje se zahtijevaju u ORO.FC.230 ili ocjenjivanje i obuka
koji se zahtijevaju u ORO.FC.231 za izvodenje operacija na
sjedalu kapetana su, takoder, vazece i obnovljene.

(e) Pilot koji zamjenjuje kapetana mora zajedno sa provjerama
stru¢nosti koje obavlja operator i koje su propisane u
ORO.FC.230(b) ili ocjenjivanjem i obukom koji se
zahtijevaju u ORO.FC.231 dokazati praksu uvjezbanosti i
uporabe postupaka koji obi¢no nisu njegova odgovornost.
Kad razlike u postupcima na lijevom i desnom sjedalu nisu
znacajne, ova se praksa moze izvesti na bilom kojem sjedalu.

(f) Pilot koji nije kapetan, a sjedi na sjedalu kapetana, mora
istodobno sa provjerom stru¢nosti koju obavlja operator i
koja je propisana u ORO.FC.230(b) ili sa ocjenjivanjem i
obukom koji se zahtijevaju u ORO.FC.231 dokazati praksu
uvjezbanosti i uporabe postupaka za koje je odgovoran
kapetan kao nadzorni pilot. Kad razlike u postupcima na
lijevom i desnom sjedalu nisu znacajne, ova se praksa moze
izvesti na bilom kojem sjedalu.

ORO.FC.236 Kvalifikacija pilota za izvodenjem operacije sa

bilo kojeg pilotskog sjedala - helikopteri

(a) Piloti helikoptera, ¢ije duznosti od njih zahtijevaju izvodenje
operacija sa bilo kojeg pilotskog sjedala, zavrSavaju dodatnu
obuku i provjeru kako bi se osiguralo da su osposobljeni za
obavljanje relevantnih uobiCajenih, neuobicajenih i
postupaka u slucaju opasnosti sa bilo kojeg sjedala. Period
vazenja te kvalifikacije je 12 kalendarskih mjeseci.

(b) Smatra se da trenutni FI ili TRI na relevantnom tipu
ispunjavaju zahtjev naveden pod (a) ako su imali FI ili TRI
aktivnost u posljednjih Sest mjeseci na tom tipu i na
helikopteru.

ORO.FC.240 Letenje na vise od jednog tipa ili varijante
zrakoplova

(@) Postupci ili operativna ograniCenja za letenje na vise od
jednog tipa ili varijante, koji su utvrdeni u operativnom
priruc¢niku i koje je odobrio nadlezni organ, obuhvataju:

(1) minimalnu razinu iskustva ¢lanova letake posade,

(2) minimalnu razinu iskustva na jednom tipu ili varijanti
prije pocetka obuke za drugi tip ili varijantu i prije
pocetka letenja na drugom tipu li varijanti;

(3) postupak, kojim se letacka posada kvalificirana na
jednom tipu ili varijanti, obucava i kvalificira za drugi
tip ili varijantu; i

(4) sve primjenjive zahtjeve u pogledu skorasnjeg iskustva
za svaki tip ili varijantu.

(b) NAMJERNO OSTAVLjENO PRAZNO;

(c) Navedeno pod (a) ne primjenjuje se na operacije avionima
performanse klase B ako su one ograniCene na dnevne

operacije klase aviona sa klipnim motorom prema VFR sa
jednim pilotom.

ORO.FC.A.245 Alternativni program obuke i kvalifikacije

@

(b)

©

(d)

©)

®

)

Operator aviona koji ima odgovarajuée iskustvo moze

alternativnim programom obuke i kvalifikacije (ATQP) koji

odobrava nadlezni organ, zamijeniti jedan ili viSe sljede¢ih

zahtjeva u pogledu obuke i provjere za letacku posadu:

(1) utvrden u SPA.LVO.120 o obuci i kvalifikaciji letacke
posade;

(2) utvrden u ORO.FC.220 o konverzijskoj obuci i
provijeri;

(3) utvrden u ORO.FC.125 o obuci za razlike, obuci za
upoznavanje i obuci za opremu i postupke;

(4) utvrden u ORO.FC.205 o tecaju za kapetana,

(5) utvrden u ORO.FC.230 o periodi¢noj obuci i provjeri,
i

(6) utvrden u ORO.FC.240 o izvodenju operacija na vise
od jednog tipa ili varijante.

ATQP sadrzi obuku i provjeru kojima se postize i odrzava

najmanje jednaka razina strunosti koja se postize

ispunjenjem odredbi iz ORO.FC.220 i ORO.FC.230. Prije

dobijanja odobrenja nadleznog organa za ATQP, mora se

dokazati razina obucenosti i stru¢nosti letacke posade.

Operator koji podnosi zahtjev za odobrenje ATQP dostavlja

nadleznom organu plan provodenja, ukljucujuéi opis razine

osposobljenosti i struc¢nosti letatke posade koji se treba

postici.

Osim provjera koje se zahtijevaju u ORO.FC.230 i FCL.060

Aneksa | (Dio-FCL) propisa kojim se utvrduju tehnicki

zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u

civilnom zrakoplovstvu, svaki ¢lan letacke posade zavrSava

linijski orijentisanu evaluaciju (LOE) koja se izvodi na

FSTD. Period vazenja za LOE je 12 kalendarskih mjeseci.

LOE se zavrsava kada su ispunjena oba sljedeca uvjeta:

(1) nastavni plan za LOE je zavrSen; i

(2) ¢lan letatke posade je dokazao prihvatljivu razinu
uspjesnosti.

Nakon dvije godine izvodenja operacija sa odobrenim

ATQP, operator moze, uz odobrenje nadleznog organa,

produziti period vazenja provjera navedenih u ORO.FC.230,

kako slijedi:

(1) Provjeru strucnosti, koju obavlja operator, na 12
kalendarskih mjeseci;

(2) Linijsku provjeru na 24 kalendarska mjeseca;

(3) Provjeru u pogledu opreme u slucaju opasnosti i
sigurnosne opreme na 24 kalendarska mjeseca.

Svaki ¢lan letacke posade pohada posebnu modularnu obuku

za CRM. Sve vazne teme obuke za CRM obuhvacene se tako

da modularni dijelovi obuke budu rasporedeni §to je vise

moguce ravnomjerno tijekom svakog trogodi$njeg perioda.

Program ATQP ukljucuje 48 sati na FSTD za svakog ¢lana

letacke posade, ravnomjerno rasporedenih  tijekom

trogodiSnjeg programa. Operator moze smanjiti broj sati

FSTD ali ne manje od 36 sati, pod uvjetom da dokaze da je

razina sigurnosti koja se postize jednaka razini programa

koju ATQP moze zamijeniti u skladu sa navedenim pod (a).

ORO.FC.A.250 Kapetan zrakoplova sa dozvolom
profesionalnog pilota aviona CPL(A)

@

Nositelj CPL(A) (za avion) postupa kao kapetan zrakoplova
u komercijalnom zra¢nom prijevozu avionom sa jednim
pilotom, samo:

(1) kada prevozi putnike prema VFR izvan polupreénika
od 50 NM (90 km) od aerodroma odlaska, ima
najmanje 500 sati letenja na avionima ili ima vazece
ovlatenje za instrumentalno letenje; ili
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(2) kada leti na visemotornom tipu prema IFR, ima
najmanje 700 sati letenja na avionima, ukljucujuci 400
sati kao voda zrakoplova. Ovi sati ukljuc¢uju 100 sati
leta prema IFR i 40 sati leta u viSemotornim
operacijama. 400 sati letenja kao voda zrakoplova
moze se zamijeniti satima letenja kao kopilot unutar
uspostavljenog sustava posade sa vise pilota koji je
propisan u operativnom priru¢niku, tako da se dva sata
leta kao kopilot racunaju kao jedan sat leta kao voda
zrakoplova.

(3) ako leti na visSemotornom tipu pod IFR, ima najmanje
700 sati letenja na avionima, ukljucujuéi 400 sati kao
voda zrakoplova. Ti sati ukljucuju 100 sati leta pod
IFR. Moguce je zamijeniti 400 sati letenja kao voda
zrakoplova sa satima letenja kao kopilot unutar
uspostavljenog sustava posade sa vise pilota koji je
propisan u operativnom priru¢niku, tako da se dva sata
leta kao kopilot racunaju kao jedan sat leta kao voda
zrakoplova.

(b) Navedeno pod (a)(1) ne primjenjuje se na letove koji se

obavljaju danju, prema VFR, avionima klase performanse B.

ORO.FC.H.250 Kapetan zrakoplova sa dozvolom
profesionalnog pilota helikoptera CPL(H)

(@ Nositelji dozvole CPL(H) (za helikoptere) postupaju kao
kapetani u operacijama komercijalnog zra¢nog prijevoza na
jednopilotnom helikopteru, samo ako:

(1) kada izvode operacije prema IFR, imaju najmanje 700
sati ukupnog letenja na helikopterima, ukljuc¢ujuci 300
sati kao voda zrakoplova. Ukupno letenje na
helikopterima ukljucuje 100 sati prema IFR. Do 50 sati
instrumentalnog naleta izvedenog na FFS(H) razini B
ili FTD na razini kvalifikacije 3 ili viSe kvalifikacije za
osposobljavanje za instrumentalno letenje, moze se
uzeti u obzir u dosezanju tih 100 sati. 300 sati naleta
kao voda zrakoplova moze se zamijeniti satima letenja
kao kopilot unutar uspostavljenog sustava posade sa
vise pilota koji je propisan u operativnom prirucniku,
tako da se dva sata leta kao kopilot ra¢unaju kao jedan
sat leta kao voda zrakoplova.

(2) kada izvodi operacije prema vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) tijekom no¢i, ima:

(i) vazece ovlastenje za instrumentalno letenje; ili

(if) 300 sati letenja na helikopterima, ukljuc¢ujuci 100
sati kao voda zrakoplova i 10 sati kao pilot na
noénim letovima.

ODJELJAK 3
Dodatni zahtjevi za komercijalne specijalizirane operacije i
operacije komercijalnog zra¢nog prijevoza (CAT) navedene
u ORO.FC.005(b)(1) i (2)
ORO.FC.320 Konverzijska obuka i provjera koju obavlja
operator

Konverzijska obuka koju obavlja operator ukljucuje provjeru
stru¢nosti koju obavlja operator.

ORO.FC.325 Obuka i provjera za opremu i postupke

Ako ¢lan letacke posade prode obuku za opremu i postupke
koje zahtijeva osposobljavanje na odgovaraju¢em FSTD ili
zrakoplovu, u vezi sa standardnim operativnim postupcima
povezanima sa specijaliziranom operacijom, ¢lan letacke posade
prolazi provjeru stru¢nosti koju obavlja operator.
ORO.FC.330 Periodi¢na obuka i provjera — provjera
strucnosti koju provodi operator
(@) Svaki ¢lan letacke posade zavrSava periodicnu obuku i
provjeru struc¢nosti koju provodi operator kako bi dokazao
svoju sposobnost za provodenje uobicajenih, neuobicajenih i

postupaka u sluCaju opasnosti, pokrivajuéi bitne aspekte
povezane sa specijaliziranim zadacima opisanim u
operativnom priru¢niku.

(b) Odgovarajuce razmatranje se uzima u obzir kada se operacije
izvode po pravilima instrumentalnog letenja ili noc¢u.

() Period vazenja provjere struénosti koju obavlja operator je
12 kalendarskih mjeseci. Period vazenja racuna se od kraja
mjeseca u kojem je provjera bila obavljena. Kada se provjera
stru¢nosti koju obavlja operator izvede unutar posljednja tri
mjeseca perioda vazenja, novi period vazenja pocinje te¢i od
prvobitnog datuma isteka.

PODDIO CC
KABINSKA POSADA
ORO.CC.005 Podrucje primjene

U ovom se poddijelu utvrduju zahtjevi koje ispunjava
operator koji provodi operacije zrakoplovom sa kabinskom
posadom i sastoji se od:

(@ Odjeljka 1 - u kojem se navode zajednicki uvjeti koji se

primjenjuju na sve operacije; i
(b) Odjeljka 2 - u kojem se navode dodatni uvjeti koji se

primjenjuju samo na letove komercijalnog zracnog
prijevoza.

ODJELJAK 1

Zajednicki uvjeti

ORO.CC.100 Broj i sastav kabinske posade

(@) Za operacije zrakoplova ¢iji je MOPSC ve¢i od 19 angazira
se najmanje jedan Clan kabinske posade ako zrakoplov
prevozi najmanje jednog putnika.

(b) Radi uskladenosti sa navedenim pod (a), najmanji broj
¢lanova kabinske posade je veéi od:

(1) broja ¢lanova kabinske posade utvrdenog tijekom
postupka cerifikacije zrakoplova u skladu sa
primjenjivim  certifikacijskim  zahtjevima  za
konfiguraciju kabine zrakoplova koju upotrebljava
operator; ili

(2) ako broj naveden pod (1) nije utvrden, od broja ¢lanova
kabinske posade utvrdenog tijekom postupka
certifikacije zrakoplova za najveéi certificirani broj
putnickih sjedala, umanjenog za 1 za svaki cijeli
sadrzitelj od 50 putnickih sjedala, za konfiguraciju
kabine zrakoplova koju upotrebljava operator, koji je
manji od najveceg certificiranog kapaciteta sjedala; ili

(3) jedan ¢lan kabinske posade na svakih 50 ili udio od 50
putnickih sjedala u istoj kabini zrakoplova kojim se
obavlja operacija.

(c) Za operacije sa vise od jednog ¢lana kabinske posade
operator imenuje jednog c¢lana kabinske posade koji
odgovara vodi zrakoplova ili kapetanu.

(d) Odstupajuci od navedenog pod (a), nekomercijalne operacije
zrakoplovom sa MOPSC ve¢im od 19 mogu se izvoditi bez
operativnog ¢lana kabinske posade, podlozno prethodnom
odobrenju nadleznog organa. Radi stjecanja tog odobrenja
operator osigurava da su ispunjeni svi sljedec¢i uvjeti:

(1) ukrcano je najvise 19 putnika;

(2) operator je razradio postupke za tu operaciju.

ORO.CC.110 Uvijeti za dodjelu duznosti

(@ Clanovima kabinske posade dodjeljuju se duznosti u
zrakoplovu samo ako:

(1) imaju najmanje 18 godina;

(2) su procijenjeni, u skladu sa primjenjivim zahtjevima iz
Aneksa IV (Dio-MED) propisa kojim se utvrduju
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim
osobljem u civilnom zrakoplovstvu, kao fizicki i
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psihicki sposobni za obavljanje svojih duznosti i za
sigurno ispunjavanje svojih odgovornosti; i

(3) uspjesno su zavrsili sve primjenjive obuke i provjere
koje se zahtijevaju ovim poddijelom, i sposobni su za
obavljanje duznosti koje su im dodijeljene u skladu sa
postupcima navedenim u operativnom priru¢niku.
(b) Prije dodjele duznosti ¢lanovima kabinske posade, koji rade
honorarno (freelance) ili rade na temelju ugovora o nepunom
radnom vremenu, operator provjerava jesu li ispunjeni svi
primjenjivi zahtjevi ovog poddijela, uzimajuéi u obzir sve
usluge koje je takav ¢lan kabinske posade davao bilo kom
drugom operatoru (operatorima), kako bi, posebno, utvrdio:
(1) ukupan broj tipova ili varijanti zrakoplova na kojim je
radio; i

(2) primjenjiva ograni¢enja u pogledu vremena
provedenog na letu i na duznosti, te zahtjeve u pogledu
odmora.

(c) Putnicima se mora jasno pokazati ko su operativni ¢lanovi
kabinske posade, kao i njihova uloga u pogledu sigurnosti
putnika i leta.

ORO.CC.115 Provodenje tecajeva osposobljavanja i

pripadajudih provjera

(@) Operator uspostavlja detaljan program i nastavni plan za
svaki teCaj osposobljavanja u skladu sa primjenjivim
zahtjevima ovog poddijela i, prema potrebi, Aneksa V (Dio-
CC) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu, kako bi se obuhvatile duznosti i odgovornosti
koje moraju ispunjavati ¢lanovi kabinske posade.

(b) Svaki te¢aj osposobljavanja ukljucuje teoretsku i prakti¢nu
nastavu zajedno sa individualnim ili grupnim vjezbama,
kako je primjereno za pojedinacni predmet, kako bi ¢lan
kabinske posade postigao i odrzao odgovarajucu razinu
strucnosti u skladu sa ovim poddijelom.

(c) Svaki te¢aj osposobljavanja:

(1) provodi se na strukturiran i realisti¢an na¢in; i
(2) izvodi ga osoblje koje je odgovarajuce kvalificirano za
oblast koja se obraduje.

(d) Tijekom ili nakon zavrSetka cjelokupne obuke, koja se
zahtijeva ovim poddijelom, svaki ¢lan kabinske posade
prolazi provjeru koja obuhvata sve elemente obuke
odgovarajuceg programa osposobljavanja, osim
osposobljavanja za upravljanje posadom (CRM). Provjere
provodi osoblje koje je odgovarajuée kvalificirano za
provjere da li je ¢lan kabinske posade postigao i/ili odrzava
zahtijevanu razinu struénosti.

(e) Tecajeve osposobljavanja za CRM i, prema potrebi, module
CRM, provodi instruktor za CRM za kabinsko osoblje. Kada
su elementi CRM ukljuceni u drugu obuku, za odredivanje i
provodenje nastavnog plana zaduZen je instruktor za CRM
za kabinsku posadu.

ORO.CC.120 Tecaj pocetnog osposobljavanja

(@) Svaki novi kandidat koji jo§ nema vazecu potvrdu kabinske
posade izdatu u skladu sa Aneksom V (Dio-CC) propisa
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi
sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu:

(1) pohada teCaj pocetnog osposobljavanja, kako je
navedeno u CC.TRA.220 navedenog Aneksa; i

(2) mora uspjesno poloziti pripadajuéi ispit prije
pohadanja ostalog osposobljavanja koje se zahtijeva
ovim poddijelom.

(b) Elementi teCaja poCetnog osposobljavanja mogu se
kombinirati sa prvim osposobljavanjem specificnim za tip
zrakoplova i sa konverzijskim obukama koje obavlja
operator, pod uvjetom da su ispunjeni zahtjevi iz

CC.TRA.220, i svi se takvi elementi, u zapisima o
osposobljavanju predmetnog ¢lana kabinske posade,
evidentiraju kao elementi tecaja pocetnog osposobljavanja.

ORO.CC.125 Obuka za odredeni tip zrakoplova i
konverzijska obuka koju provodi operator

@)

(b)

©

(d)

Svaki ¢lan kabinske posade mora zavrSiti odgovarajucu
obuku za odredeni tip zrakoplova i konverzijsku obuku koju
provodi operator, i proci pripadajuée provjere, prije nego $to:
(1) ga operator prvi put rasporedi za ¢lana kabinske

posade; ili

(2) oga taj operator rasporedi za rad na drugom tipu
zrakoplova.

Pri utvrdivanju programa i nastavnih planova za obuku za

odredeni tip zrakoplova i konverzijsku obuku koje provodi

operator, operator uvrStava odgovarajuce elemente, ako su

dostupni, utvrdene u obveznom dijelu podataka o

operativnoj podobnosti u skladu sa propisom kojim se

utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija.

Program obuke za odredeni tip zrakoplova:

(1) ukljuCuje obuku i vjezbe na reprezentativnom
nastavnom uredaju ili na stvarnom zrakoplovu; i

(2) obuhvata najmanje sljedeCe elemente obuke za
odredeni tip zrakoplova:

(i) opis zrakoplova, koliko je to vazno za duZnosti
kabinske posade;

(if) svu ugradenu sigurnosnu opremu i sustave, koji
su relevantni za duznosti kabinske posade;

(iii) rukovanje i istinsko otvaranje svakog tipa ili
varijante uobicajenih vrata i izlaza, i vrata i izlaza
u slu¢aju opasnosti na uobi¢ajen i na hitan nacin,
koje obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade;

(iv) prikazivanje uporabe drugih izlaza, ukljucujuci
prozore u pilotskoj kabini;

(v) opremu za zastitu od vatre i dima, ako je
ugradena;

(vi) osposobljavanje za uporabu tobogana za
evakuaciju, ako je ugraden;

(vii) rukovanje sjedalom, sustavom za zadrzavanje i
opremom sustava za kisik, $to je vazno u slucaju
onesposobljenosti pilota.

Program konverzijske obuke koju provodi operator za svaki

tip zrakoplova koji ¢e upotrebljavati:

(1) ukljuCuje obuku i vjezbe na reprezentativnom
nastavnom uredaju ili na stvarnom zrakoplovu;

(2) ukljuCuje obuku u pogledu standardnih operativnih
postupaka operatora za ¢lanove kabinske posade koje
operator prvi put rasporeduje na duznosti;

(3) obuhvata najmanje sljedece elemente obuke
specificnog za operatora, koji su relevantni za tip
zrakoplova koji ¢e se upotrebljavati:

(i) opis konfiguracije kabine;

(if) smjestaj, dohvat i uporabu cjelokupne prijenosne
sigurnosne opreme i opreme u slucaju opasnosti,
koja se nosi u zrakoplovu;

(iii) sve uobicajene i postupke u slu¢aju opasnosti;

(iv) postupanje sa putnicima i kontrolu stvaranja
guzve;

(v) obuku u pogledu vatre i dima ukljuéujuci
uporabu sve povezane opreme za gaSenje poZara
i za zaStitu od pozara, koja je odgovarajuca onoj
koja se nalazi u zrakoplovu;

(vi) postupke evakuacije;

(vii) postupke u slu¢aju onesposobljenosti pilota;
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(viii) primjenjive zahtjeve i postupke u pogledu
zrakoplovne sigurnosti (security);
(iX) unapredenje rada posade.

ORO.CC.130 Obuka za razlike

@)

(b)

©

Osim obuke, koja se zahtijeva u ORO.CC.125, ¢lan
kabinske posade zavrSava odgovarajucu obuku i provjeru,
koje obuhvataju bilo koje razlike, prije nego S$to se
rasporedi na:

(1) varijantu tipa zrakoplova na kojem trenutno radi; ili

(2) tip ili varijantu zrakoplova na kojem trenutno radi, sa
drugacijom:

(i)  sigurnosnom opremom;

(if) smjeStajem sigurnosne opreme i opreme u slucaju
opasnosti; ili

(iii) uobicajenim i postupcima u slucaju opasnosti.

Program obuke za razlike:

(1) odreduje se, prema potrebi, na temelju poredenja sa
programom osposobljavanja, koji je ¢lan kabinske
posade zavrsio u skladu sa ORO.CC.125 (¢) i (d) za
odgovarajudi tip zrakoplova; i

(2) ukljuCuje obuku i vjeZbe na reprezentativnom
nastavnom uredaju ili u stvarnom zrakoplovu, kako je
relevantno za element osposobljavanja u pogledu
razlika koji se obuhvata.

Pri utvrdivanju programa i nastavnog plana obuke za razlike

za varijantu tipa zrakoplova koja se trenutno upotrebljava,

operator ukljucuje odgovarajuée elemente, ako su dostupni,
odredene u obveznom dijelu podataka o0 operativnoj
podobnosti utvrdenih u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija  plovidbenosti i ekoloska certifikacija

zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i

certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.

ORO.CC.135 Upoznavanje

Nakon §to na odredenom tipu zrakoplova zavr$i obuku za

odredeni tip zrakoplova i konverzijsku obuku koju provodi
operator, svaki ¢lan kabinske posade obavlja upoznavanje na
tipu zrakoplova pod nadzorom, prije nego §to ga se rasporedi za
¢lana minimalnog broja kabinske posade, koji se zahtijeva u
skladu sa ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Periodi¢na obuka

@
(b)

©

Svaki ¢lan kabinske posade zavrSava godi$nje periodi¢nu

obuku i provjeru.

Periodi¢na obuka obuhvata aktivnosti koje se dodjeljuju

svakom ¢lanu kabinske posade u uobicajenim i postupcima

u slucaju opasnosti, te vjezbe relevantne za svaki tip i/ili

varijantu zrakoplova na kojem ¢e raditi.

Elementi obuke za odredeni tip zrakoplova:

(1) Periodi¢na obuka ukljucuje godisnje pokazne vjezbe
koje obavlja svaki ¢lan kabinske posade za simuliranje
uporabe svakog tipa ili varijante uobicajenih vrata i
izlaza i vrata i izlaza u slu¢aju opasnosti za evakuaciju
putnika.

(2) Periodi¢na obuka, u razmacima od najvise tri godine,
takoder ukljucuje:

(i) rukovanje i istinsko otvaranje svakog tipa ili
varijante uobicajenih izlaza i izlaza u slucaju
opasnosti na uobicajen i na hitan nacin, koje
obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade u
reprezentativnom nastavnom uredaju ili u
stvarnom zrakoplovu;

(if) istinsko rukovanje zatitnim vratima pilotske
kabine na uobicajen i hitan nacin, te sjedalom i
sustavom za zadrzavanje, u reprezentativnom
nastavnom uredaju ili u stvarnom zrakoplovu,

(d)

©)

koje obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske posade,

i prakti¢ni prikaz opreme sustava za kisik, §to je

vazno za slucaj onesposobljenosti pilota;

(iii) prikaz uporabe svih drugih izlaza, ukljuujuci

prozore na pilotskoj kabini; i
(iv) prikaz uporabe ¢amca za spaSavanje i tobogana-

splava, kada su ugradeni.

Posebni elementi obuke operatora:

(1) Periodi¢na obuka ukljucuje svake godine:

(i) zasvakog ¢lana kabinske posade:

(A) smjestaj i rukovanje svom sigurnosnom
opremom i opremom u sluéaju opasnosti,
koja je ugradena u zrakoplov ili se u njemu
nosi; i

(B) uporabu prsluka za spasavanje, prenosive
opreme za kisik i zastitne opreme za disanje
(PBE);

(i) smjestaj stvari u putnic¢koj kabini;

(iii) postupke povezane sa kontaminacijom povr§ine

zrakoplova;

(iv) postupke u slu¢aju opasnosti;

(v) postupke evakuacije;

(vi) pregled incidenata i nesreca;

(vii) upravljanje posadom;

(viii) aspekte zrakoplovne medicine i prvu pomot,

ukljucujuci pripadajuéu opremu;

(iX) postupke u vezi sa zrakoplovnom sigurno$cu.

(2) Periodi¢na obuka, u razmacima od najvise tri godine,
takoder ukljucuje:

(i) uporabu pirotehnickih sredstava (stvarni uredaji

ili uredaji za vjezbu);

(if) praktican prikaz uporabe kontrolnih lista letacke

posade;

(iii) stvarna i praktina obuka za uporabu opreme za
gaSenje pozara, ukljucujuéi zastitnu odjecu, koja
je reprezentativna za opremu u zrakoplovu;
za svakog ¢lana kabinske posade:

(A) gaSenje vatre karakteristine za pozar u
unutrasnjosti zrakoplova;

(B) uporabu i primjenu PBE u zatvorenom
simuliranom  okruZzenju  ispunjenom
dimom.

Periodi vazenja:

(1) Period vaZenja godiS$nje periodi¢ne obuke je 12
kalendarskih mjeseci, racunajuci od kraja mjeseca u
kojem je bila obavljena provjera.

(2) Ako se periodicna obuka i provjera obave unutar
posljednja tri kalendarska mjeseca perioda vaZenja,
novi period vazenja se racuna od prvobitnog datuma
isteka.

(3) Za dodatne trogodiSnje elemente obuke navedene pod
(©)(2) i (d)(2), period vazenja je 36 kalendarskih
mjeseci, racunaju¢i od kraja mjeseca u kojem su
obavljene provjere.

(iv)

ORO.CC.145 Obuka za obnavljanje znanja (Refresher)

@)

Kada tijekom prethodnih $est mjeseci unutar perioda vazenja
posljednje relevantne periodi¢ne obuke i provjere, ¢lan
kabinske posade:

(1) nije obavljao bilo kakve letatke zadatke, prije
ponovnog rasporedivanja na takve duznosti mora
zavrsiti obuku za obnavljanje znanja i odgovarajucu
provjeru za svaki tip zrakoplova na kojem ¢e raditi; ili

(2) nije obavljao letacke zadatke na jednom odredenom
tipu zrakoplova, prije ponovnog rasporedivanja na
takve duznosti, mora na tom tipu zrakoplova:
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(i) zavisiti obuku za obnavljanje znanja i
odgovarajucu provjeru; ili

(if) obaviti dva leta u svrhu upoznavanja u skladu sa
ORO.CC.135.

(b) Program obuke za obnavljanje znanja za svaki tip zrakoplova
obuhvata najmanje:

(1) postupke u slu¢aju opasnosti;

(2) postupke evakuacije;

(3) rukovanije i istinsko otvaranje svakog tipa ili varijante
uobicajenih izlaza i izlaza u slucaju opasnosti, te
zastitnih vrata pilotske kabine, na uobicajen i na hitan
nacin, koje obavlja svaki pojedini ¢lan kabinske
posade;

(4) prikazivanje uporabe svih drugih izlaza, ukljucujuci
prozore u pilotskoj kabini;

(5) smjestaj i rukovanje svom relevantnom sigurnosnom
opremom i opremom u slucaju opasnosti, koja je
ugradena u zrakoplov ili se u njemu nosi.

(c) Operator moze odluciti da obuku za obnavljanje znanja
zamijeni periodi¢nom obukom ako ¢lan kabinske posade
poc¢ne ponovno obavljati letacke zadatke unutar perioda
vazenja posljednje periodi¢ne obuke i provjere. Ako je taj
period vazenja istekao, obuka za obnavljanje znanja moze se
zamijeniti samo obukom za odredeni tip zrakoplova ili
konverzijskom obukom koje obavlja operator, kako je
navedeno u ORO.CC.125.

ODJELJAK 2
Dodatni zahtjevi za operacije komercijalnog zra¢nog
prijevoza
ORO.CC.200 Voda kabinske posade

(@) Kada se zahtijeva vise od jednog ¢lana kabinske posade,
kabinska posada ukljucuje ¢lana koji je voda kabinske
posade i kojeg imenuje operator.

(b) Operator imenuje ¢lana kabinske posade za vodu kabinske
posade, samo ako:

(1) ima najmanje jednu godinu iskustva na poslovima
operativnog ¢lana kabinske posade; i

(2) je uspjesno zavrSio te¢aj osposobljavanja za vodu
kabinske posade i odgovarajucu provjeru.

(c) Tecaj osposobljavanja za vodu kabinske posade obuhvata
sve duznosti i odgovornosti vode kabinske posade i ukljucuje
najmanje sljedece elemente:

(1) davanije pretpoletnih uputa;

(2) suradnju sa posadom;

(3) pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva;

(4) izvjeséivanje o nesrecama i nezgodama;

(5) ljudske faktore i unapredenje rada posade (CRM); i

(6) ograni¢enja u pogledu vremena provedenog na letu i na
duznosti i zahtjeve za odmor.

(d) Voda kabinske posade odgovoran je kapetanu za obavljanje
i koordinaciju uobi¢ajenih i postupaka u slucaju opasnosti
navedenih u operativnom priru¢niku, ukljuujuéi prekidanje
obavljanja duznosti koje se ne odnose na sigurnost, u svrhu
sigurnosti letenja i zrakoplovne sigurnosti.

(e) Operator utvrduje postupke za izbor najprimjerenije
kvalificiranog ¢lana kabinske posade, koji postupa kao voda
kabinske posade u slu¢aju da imenovani voda kabinske
posade postane nesposoban za rad. O promjenama ovih
postupaka obavjestava se nadlezni organ.

ORO.CC.205 Smanjenje broja ¢lanova kabinske posade
tijekom zemaljskih operacija i u nepredvidenim okolnostima
(@) Kada god se u zrakoplovu nalaze putnici, u putnic¢koj

kabini mora biti prisutan minimalan broj ¢lanova kabinske
posade koji se zahtijeva u ORO.CC.100.

(b) Odstupajuéi od navedenog pod (a), minimalni broj ¢lanova
kabinske posade moZze se smanjiti u jednom od sljedec¢ih
slucajeva:

(1) tijekom uobiCajenih zemaljskih operacija koje ne
ukljuuju  punjenje/praznjenje  goriva, kada je
zrakoplov na svom parkiraliSnom mjestu; ili

(2) unepredvidenim okolnostima, ako se broj putnika koji
se prevoze zrakoplovom smanji. U tom se slucaju,
nakon zavrSetka leta podnosi izvjes¢e nadleznom
organu.

(3) usvrhu odmora za vrijeme leta u fazi krstarenja, ili u
skladu sa ORO.FTL.205 (e) ili radi ublazavanja
umora kako je odredio operator.

(c) Za potrebe navedenog pod (b)(1) i (2) u postupcima
operatora navedenima u operativnom priru¢niku osigurava
se sljedece:

(1) jednakarazina sigurnosti sa smanjenim brojem ¢lanova
kabinske posade, posebno u slucaju evakuacije
putnika;

(2) prisutnost vode kabinske posade uprkos smanjenom
broju c¢lanova kabinske posade, u skladu sa
ORO.CC.200;

(3) prisutnost najmanje jednog ¢lana kabinske posade na
svakih 50 putnika ili dio od 50 putnika u istoj kabini
zrakoplova;

(4) u sluCaju uobiCajenih  zemaljskih  operacija
zrakoplovima u kojima je potrebno vise od jednog
¢lana kabinske posade, povecanje broja utvrdenog u
skladu sa navedenim pod (3) za po jednog clana
kabinske posade na svaki par izlaza u slu¢aju opasnosti
koji se nalaze na razini poda.

(d) Za potrebe navedenog pod (b)(3) operator:

(1) provodi procjenu rizika kako bi utvrdio broj ¢lanova
kabinske posade koji su prisutni i spremni za
postupanje u svakom trenutku tijekom krstarenja;

(2) utvrduje mjere za ublaZavanje posljedica manjeg broja
prisutnih ¢lanova kabinske posade spremnih za
postupanje tijekom krstarenja;

(3) u operativnom priru¢niku utvrduje posebne postupke,
izmedu ostalih za odmor vode kabinske posade tijekom
leta, kako bi osigurao neprekidno odgovarajuce
postupanje sa putnicima i efikasno upravljanje svim
neuobicajenim ili izvanrednim situacijama;

(4) uraspored radnog vremena i vremena leta u skladu sa
ORO.FTL.125 utvrduje uvjete pod kojima se ¢lanovi
kabinske posade mogu odmarati tijekom leta.

ORO.CC.210 Dodatni uvjeti za dodjelu duZnosti

Clanovima kabinske posade dodjeljuju se duznosti i
izvr§avaju ih na odredenom tipu ili varijanti zrakoplova, samo ako:
(@) imaju vaZzeu dozvolu izdatu u skladu sa Aneksom V (Dio-

CC) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni

postupci u vezi sa letatkim osobljem u civilnom

zrakoplovstvu;

(b) su kvalificirani za tip ili varijantu u skladu sa ovim
poddijelom;

(c) ispunjavaju druge primjenjive zahtjeve ovog poddijela i

Aneksa IV (Dio-CAT) ovog pravilnika;

(d) nose uniformu operatora za ¢lanove kabinske posade.

ORO.CC.215 Programi obuke i provjere i odgovarajuca

dokumentacija

(@) Programi obuke i provjere, uklju¢uju¢i nastavne planove,
koji se zahtijevaju ovim poddijelom, odobrava nadlezni
organ i navedeni su u operativnom priru¢niku.

(b) Nakon $to Clan kabinske posade uspjeSno zavrsi teCaj
osposobljavanja i odgovarajuéu provjeru, operator:
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(1) azurira evidenciju o obukama ¢lana kabinske posade u
skladu sa ORO.MLP.115; i

(2) dostavlja mu spisak azuriranih perioda vaZenja u
odnosu na tip(-ove) i varijantu(e) zrakoplova za rad na
kojim je ¢lan kabinske posade kvalificiran.

ORO.CC.250 Operacije na vi$e od jednog tipa ili varijante
zrakoplova

(@ Clanu kabinske posade ne dodjeljuju se duznosti na vise od
tri tipa zrakoplova, osim S§to sa odobrenjem nadleznog
organa, Clan kabinske posade moze raditi na Cetiri tipa
zrakoplova, ako su za najmanje dva od tih tipova:

(1) sigurnosna oprema i oprema u slu¢aju opasnosti, te
uobicajeni i postupci u slucaju opasnosti koji su
specifi¢ni za odredenti tip, su sli¢ni; i

(2) uobicajeni i postupci u slucaju opasnosti, koji ne ovise
od tipa zrakoplova, su jednaki.

(b) Za potrebe navedenog pod (a), te za obuku i kvalifikaciju
kabinske posade, operator odreduje:

(1) svaki zrakoplov kao tip ili varijantu uzimajuéi u obzir,
ako su dostupni, relevantne elemente definirane u
obveznom dijelu podataka o operativnoj podobnosti
utvrdenih u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija plovidbenosti i1 ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja
i certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija za
odgovarajudi tip ili varijantu zrakoplova; i

(2) varijante tipa zrakoplova kao razli¢ite tipove ako nisu
slicne u pogledu sljedeceg:

(i) uporabe izlaza u slucaju opasnosti;

(if) smjeStaja i vrste prenosive sigurnosne opreme i
opreme u slucaju opasnosti;

(iii) postupaka u slucaju opasnosti za odredeni tip
zrakoplova.

ORO.CC.255 Operacije sa jednim ¢lanom kabinske posade

(@ Operator bira, regrutuje, obucava i provjerava stru¢nost
¢lanova kabinske posade koji se rasporeduju na operacije sa
jednim c¢lanom kabinske posade, u skladu sa kriterijima
primjerenim za ovu vrstu operacije.

(b) Clanovi kabinske posade, koji nemaju prethodno operativno
iskustvo u svojstvu jedinog c¢lana kabinske posade,
rasporeduju se na takvu vrstu operacije, tek nakon Sto:

(1) zavrse obuku, koja se zahtijeva pod (c), uz ostale
primjenjive obuke i provjere koje se zahtijevaju ovim
poddijelom;

(2) uspjesno produ provjere kojim se vr$i provjera njihove
struénosti  pri izvrSavanju njihovih duznosti i
odgovornosti, u skladu sa postupcima navedenim u
operativnom priru¢niku; i

(3) obave letove u svrhu upoznavanja u trajanju od
najmanje 20 sati, koji obuhvataju najmanje 15 sektora,
na odredenom tipu zrakoplova pod nadzorom ¢lana
kabinske posade s odgovaraju¢im iskustvom.

(c) Obuhvataju se sljede¢i dodatni elementi obuke, sa posebnim
osvrtom na letove sa jednim ¢lanom kabinske posade:

(1) odgovornost kapetana za obavljanje uobicajenih i
postupaka u slucaju opasnosti;

(2) wvaznost koordinacije i komunikacije sa letaCkom
posadom, posebno pri postupanju sa nediscipliniranim
ili nasilnim putnicima;

(3) pregled zahtjeva operatora i zakonskih zahtjeva;

(4) dokumentacija;

(5) izvjeséivanje o nesrecama i incidentima,; i

(6) ogranicenja u pogledu vremena provedenog na letu i na
duznosti i zahtjevi u pogledu odmora.

PODDIO TC

TEHNICKO OSOBLjE U SASTAVU POSADE PRI HEMS,
HHO ILI NVIS OPERACIJAMA
ORO.TC.100 Podrucje primjene

U ovom poddijelu utvrduju se zahtjevi koje ispunjava
operator kada izvodi operacije zrakoplovom sa c¢lanovima
tehnicke posade u operacijama komercijalnog zra¢nog prijevoza
helikopterske hitne medicinske pomo¢i (HEMS), operacijama
pomocu sustava za noéno osmatranje (NVIS) ili operacijama
helikopterom uz koristenje helikopterske dizalice (HHO).

ORO.TC.105 Uvjeti za dodjelu duzZnosti

(@ Clanovima osoblija u sastavu tehnicke posade u
komercijalnom zraénom prijevozu, pri HEMS, HHO ili
NVIS operacijama, dodjeljuju se duznosti samo:

(1) ako imaju najmanje 18 godina;

(2) ako su fizi¢ki i psihicki sposobni za sigurno obavljanje
duznosti i ispunjenje odgovornosti koje su mu
dodijeljene;

(3) ako su zavrsili cjelokupnu primjenjivu obuku, koja se
zahtijeva ovim poddijelom za obavljanje dodijeljenih
duznosti;

(4) ako su provjere pokazale da su sposobni za obavljanje
duznosti, koje su im dodijeljene u skladu sa postupcima
navedenim u operativnom priru¢niku.

(b) Prije dodjeljivanja duznosti ¢lanovima tehnickog osoblja
koji su u sastavu posade, koji su samozaposleni i/ili rade
honorarno ili sa nepunim radnim vremenom, operator
provjerava jesu li ispunjeni svi primjenjivi zahtjevi ovog
poddijela, uzimajuéi u obzir sve usluge koje je takav ¢lan
tehnicke posade obavljao kod drugog operatora
(operatorima), kako bi, posebno, utvrdio:

(1) ukupan broj tipova i varijanti zrakoplova na kojim je
radio;

(2) primjenjiva ograniéenja u pogledu vremena
provedenog na letu i na duznosti, te zahtjeve u pogledu
odmora.

ORO.TC.110 Obuka i provjera

(@) Operator uspostavlja program obuke u skladu sa
primjenjivim zahtjevima ovog poddijela, kako bi se
obuhvatile duznosti i odgovornosti koje ispunjavaju ¢lanovi
tehnic¢kog osoblja u sastavu posade.

(b) Nakon zavrietka pocetne obuke, konverzijske obuke koje
provodi operator, obuke za razlike i periodi¢ne obuke, svaki
¢lan tehni¢ke posade podvrgava se provjeri kako bi se
dokazala njegova stru¢nost za obavljanje uobicajenih i
postupaka u sluc¢aju opasnosti.

(c) Obuku i provjeru u okviru svakog te¢aja osposobljavanja
obavlja osoblje koje je odgovarajuée kvalificirano i iskusno
za doti¢ni predmet. Operator obavjeStava nadlezni organ o
osoblju koje provodi provjere.

ORO.TC.115 Pocetna obuka

Prije pohadanja konverzijske obuke koju provodi operator,
svaki Clan tehnickog osoblja u sastavu posade mora zavrsiti
pocetnu obuku, ukljucujuci:

(@) opce teoretsko znanje o zrakoplovstvu i zrakoplovnim
propisima, kojima su obuhvaceni svi elementi relevantni za
duznosti 1 odgovornosti, koji se zahtijevaju za tehnicku
posadu;

(b) obuku u pogledu pozara i dima;

() obuku u vezi prezivljavanja na zemlji i na vodi, primjereno
tipu i podrucdju operacije;

(d) aspekte zrakoplovne medicine i prve pomoci;

(e) komunikaciju i relevantne elemente CRM iz ORO.FC.115 i
ORO.FC.215.
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ORO.TC.120 Konverzijska obuka koju provodi operator

Svaki ¢lan tehnickog osoblja u sastavu posade zavrSava:

konverzijsku obuku koju provodi operator, ukljuéujuci

relevantne elemente CRM,;

(1) prije nego $to mu operator prvi put dodijeli duznosti
¢lana tehni¢kog osoblja u sastavu posade; ili

(2) pri prelasku na drugadiji tip ili klasu zrakoplova, ako su
razliéiti bilo koja oprema ili bilo koji postupci navedeni
pod (b);

konverzijska obuka koju provodi operator ukljucuje:

(1) smjestaj i uporabu cjelokupne prijenosne sigurnosne

opreme 1 opreme za prezivljavanje, koja se nosi u

zrakoplowvu;

sve uobicajene i postupke u slucaju opasnosti;

opremu u zrakoplovu koja se upotrebljava za

obavljanje zadataka u zrakoplovu ili na zemlji za

pomaganje pilotu tijekom operacija HEMS, HHO ili

NVIS.

ORO.TC.125 Obuka za razlike
@

@

(b)

2
@)

Svaki ¢lan tehni¢kog osoblja u sastavu posade mora zavrsiti
obuku za razlike kada se mijenjaju oprema ili postupci na
tipovima ili varijantama na kojim trenutno radi.

(b) Operator navodi u operativnom priru¢niku kada se zahtijeva
takva obuka za razlike.

ORO.TC.130 Letovi u svrhu upoznavanja

Nakon zavrSetka konverzijske obuke koju provodi
operator, svaki ¢lan tehnickog osoblja u sastavu posade obavlja
letove u svrhu upoznavanja prije nego §to po¢ne raditi kao
zahtijevani ¢lan tehnicke posade u operacijama HEMS, HHO ili
NVIS.

ORO.TC.135 Periodi¢na obuka
(@ Svaki ¢lan tehni¢kog osoblja u sastavu posade svakih 12
mjeseci prolazi periodi¢nu obuku relevantnu za tip ili klasu
zrakoplova i opremu na kojima radi. Elementi CRM

ugradeni su u sve odgovarajuée faze periodi¢ne obuke.

(b) Periodi¢na obuka uklju¢uje teoretsku i prakti¢nu nastavu i
vjezbe.

ORO.TC.140 Obuka za obnavljanje znanja

(@) Svaki ¢lan tehnickog osoblja u sastavu posade, koji tijekom

prethodnih Sest mjeseci nije obavljao duznosti, mora zavrsiti
obuku za obnavljanje znanja navedenu u operativnom
prirucniku.

Clan tehni¢kog osoblja u sastavu posade, koji tijekom
prethodnih Sest mjeseci nije obavljao letatke duznosti na
jednom odredenom tipu ili klasi zrakoplova, prije
rasporedivanja na taj tip ili klasu zrakoplova, mora, ili:

(b)

(1) zavrsiti obuku za obnavljanje znanja o tom tipu ili
klasi; ili
(2) imati dva sektora upoznavanja na tom tipu ili klasi
zrakoplova.
Dodatak |
PODDIO FTL

OGRANICENjA VREMENA PROVEDENOG NA
LETACKOJ DUZNOSTI I RADNOG VREMENA I
ZAHTJEVI U POGLEDU ODMORA
ODJELJAK 1
Op¢éenito

ORO.FTL.100 Podrucje primjene

U ovom poddijelu utvrduju se zahtjevi koje su duzni da
ispune operator i ¢lanovi posade u vezi sa ograni¢enjem vremena
letenja i radnog vremena i zahtjevi u pogledu odmora c¢lanova
posade.

ORO.FTL.105 Definicije

Za potrebe ovog poddijela primjenjuju se sljedece definicije:

(1) “prilagoden" (aclimatised) je stanje u kome je bioloski
sat dnevne aktivnosti organizma clana posade
zrakoplova uskladen sa vremenskom zonom u kojoj se
taj Glan posade nalazi. Clan posade se smatra
prilagodenim na vremensku zonu u rasponu od dva sata
od lokalnog vremena u mjestu polaska. Ako se lokalno
vrijeme u mjestu u kome poc€inje duznost razlikuje za
vise od dva sata od lokalnog vremena u kojem pocinje
sljedeca duznost, ¢lan posade zrakoplova se, u svrhu
raunanja maksimalnog dnevnog trajanja vremena
letacke duznosti, smatra prilagodenim u skladu sa
vrijednostima navedenim u Tablici 1.

Tablica 1

Jremenska razlika (h) izmedu referentnog] [Vrijeme koje je proteklo od javljanja na duznost u
remena i lokalnog vremena mjesta u
kome ¢lanu posade pocinje sljedeca

referentno vrijeme

lduznost

< 48 48-71:59  [72-95:59  [96-119:59 > 120

B D D D D
<4

B X D D D
<6

B X X D D
<9

B X X X D
12

"B" znaci: prilagoden na lokalno vrijeme vremenske zone
polaska,

"D" znaci: prilagoden na lokalno vrijeme mjesta u kome
¢lan posade zapocinje svoju narednu duznost,

"X" znaci: ¢lan posade zrakoplova je u nepoznatom stanju
prilagodenosti.

(2) ‘"referentno vrijeme" (reference time): je lokalno
vrijeme u mjestu javljanja na duznost, koje se nalazi u
okviru od dvije vremenske zone od mjesta u kojem je
¢lan posade prilagoden;

"smjestaj" (accomodation): u svrhu deZurstva i
podijeljenog radnog vremena, je tiho i udobno mjesto
koje nije otvoreno za javnost, u kome postoji
mogucnost kontrole osvjetljenja i temperature,
opremljeno odgovaraju¢im namjeStajem koji ¢lanu
posade omogucava da spava i koje ima dovoljan
kapacitet za sve ¢lanove posade koji su tu istodobno
prisutni, kao i moguénost ishrane;

"odgovaraju¢i smjestaj" (Suitable accomodation): u
svthu dezurstva, podijeljenog radnog vremena i
odmora, oznacava posebnu prostoriju za svakog ¢lana
posade, koja se nalazi u mirnom okruzenju, opremljena
je krevetom, dovoljno prozracena i ima mogucnost
reguliranja temperature, jacine osvjetljenja i ishrane;
"pojacana letacka posada" (augmented flight crew) je
letacka posada koju ¢ini veéi broj ¢lanova od
najmanjeg propisanog broja, tako da za vrijeme leta
svaki ¢lan posade moZe svoju duznost da preda drugom
¢lanu letacke posade koji je osposobljen i ovlasten da
vr§i duznost koja mu se predaje;

"pauza" (break) je period u okviru vremena letacke
duznosti koji je kraci od odmora, u kome je ¢lan posade
osloboden svih duznosti i koji se uraunava u radno
vrijeme;

"odloZeno javljanje na duznost" (delayed reporting) je
odlaganje predvidenog vremena javljanja od strane
operatora prije nego $to je ¢lan posade napustio mjesto
odmora;

©)

4)

®)

(©)

U]
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®)

©)

(10)

1)

(12)

(13)

(14)

(15)
(16)

an

"poremecen raspored" (disruptive schedule) je
raspored radnog vremena c¢lana posade koji remeti
mogucnost spavanja u toku vremena, koje je optimalno
za spavanje, time $to vrijeme provedeno na letackoj
duznosti (FDP) ili kombinacija vremena provedenog
na letackim duznostima (FDP) zadire, pocinje ili se
zavr$ava u bilo koje doba dana ili no¢i u kojem je ¢lan
posade prilagoden. Raspored moze da bude poremecen
usljed ranih polazaka, kasnih povrataka ili noé¢nih
duznosti;

(@ "rani tip" (early type) poremecenog rasporeda

oznacava:

(i) za "rani polazak" (early start), duZnost
koja pocinje u periodu izmedu 05:00 sati i
05:59 sati u vremenskoj zoni na koju je
¢lan posade prilagoden; i
za "kasni povratak" (late finish), duznost
koja se zavrSava u periodu izmedu 23:00
sati i 01:59 sati u vremenskoj zoni na koju
je ¢lan posade prilagoden;

"kasni tip" (late type) poremecenog rasporeda
oznacava:

(i) za "rani polazak" (early start), duznost
koja pocinje u periodu izmedu 05:00 sati i
06:59 sati u vremenskoj zoni na koju je
¢lan posade prilagoden; i

za "kasni povratak" (late finish), duznost
koja se zavrSava u periodu izmedu 00:00
sati i 01:59 sati u vremenskoj zoni na koju
je ¢lan posade prilagoden.

"no¢na duznost" (night duty) je duznost koja zadire u
bilo koji dio perioda izmedu 02:00 sata i 04:59 sati u
vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade prilagoden;
"duznost" (duty) je svaki zadatak koji ¢lan posade
izvrSava na zahtjev operatora, ukljucujuéi letacku
duznost, administrativne poslove, vrijeme provedeno
na obukama i provjerama, pozicioniranje, kao i neke
dijelove dezurstava;

"radno vrijeme" (duty period) je period koji traje od
trenutka kada se ¢lan posade javi na duznost po
zahtjevu operatora do trenutka kada bude osloboden
svih duznosti;

"vrijeme provedeno na letackoj duznosti" (flight duty
period - FDP) je period koji po¢inje od trenutka kada
se od ¢lana posade zahtijeva da se javi na duznost koja
obuhvata jedan ili vise sektora, do trenutka kada se
zrakoplov potpuno zaustavi i kada motori prestaju sa
radom na kraju posljednjeg sektora na kome je taj ¢lan
posade bio aktivan;

"vrijeme leta" (flight time) je, za avione i motorne
jedrilice, period koji traje od trenutka kada se
zrakoplov prvi put pokrene sa parkirali$ne pozicije radi
polijetanja, do trenutka kad se zrakoplov potpuno
zaustavi na odredenoj parkirali$noj poziciji 1 potom
potpuno zaustave svi motori ili elise;

"mati¢na baza" (home base) je mjesto koje ¢lanu
posade odreduje operator, u kome c¢lan posade
uobicajeno zapocinje i zavrS§ava radno vrijeme i u
kome, u uobicajenim okolnostima, operator nije
odgovoran da ¢lanu posade osigura smestaj;

"lokalni dan™ (local day) je period od 24 sata koji
pocinje u 00:00 sati po lokalnom vremenu;

"lokalna no¢" (local night) je period od osam sati
izmedu 22:00 sata i 08:00 sati po lokalnom vremenu;
"aktivni ¢lan posade" (operating crew member) je ¢lan
posade koji vr$i duznosti u zrakoplovu tijekom sektora;

(if)

(b)

(i)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

@7

(28)

(18) "pozicioniranje" (positioning) je prijevoz neaktivnog
¢lana posade po nalogu operatora, iz jednog mjesta u
drugo, izuzev:

- vremena putovanja iz mjesta odmora na mjesto
javljanja na duZnost na mati¢cnom aerodromu i
obratno, i

- vremena prijevoza iz mjesta odmora na mjesto
na kome se zapocinje duznost i obratno;

"mjesto za odmor" (rest facility) u zrakoplowu,
oznacava lezaj ili sjedalo sa osloncem za noge i stopala,
predvideno za spavanje clanova posade;
"rezerva" (reserve) je vremenski period tijekom kojeg
operator od C¢lana posade zahtijeva da bude na
raspolaganju za obavljanje letatke  duznosti,
pozicioniranje ili neku drugu duznost, a o kojoj ¢lan
posade mora da bude obavijesten najmanje deset sati
prije pocetka duznosti;

"vrijeme odmora" (rest period) je neprekidan period

vremena, prije ili poslije obavljanja duznosti, u kome je

¢lan posade osloboden svih duznosti, dezurstava i rezerve;

"rotacija" (rotation) je duZnost ili niz duznosti koje

obuhvataju najmanje jednu letatku duznost i odmore izvan

mati¢ne baze, a koje po€inju i zavrSavaju se u mati¢noj bazi

u kojoj operater nije odgovoran da osigura smestaj Clanu

posade;

"slobodan dan" (a single day free of duty) je, u svrhu

uskladenosti sa zakonskim odredbama o radnom vremenu,

period u kome je ¢lan posade osloboden svih duznosti i

dezurstava, koji se sastoji od jednog dana i dvije lokalne no¢i,

a o kojem je ¢lan posade unaprijed obavijeSten. Vrijeme

odmora moZe da ¢ini dio slobodnog dana;

"sektor" (sector) je dio vremena letacke duznosti koji po€inje

kada se zrakoplov prvi put pokrene u svrhu polijetanja, a

zavrsava se kada se zrakoplov zaustavi na odredenoj

parkirali$noj poziciji nakon slijetanja;

"dezurstvo" (standby) je unaprijed odreden period vremena

u kome je ¢lan posade spreman da se na zahtjev operatera

odmabh javi na letacku duznost, pozicioniranje ili neku drugu

duznost, bez odmora u meduvremenu;

"dezurstvo na aerodromu" (airport standby) je dezurstvo

koje se obavlja na aerodromu;

"ostala dezurstva" (other standbay) su dezurstva koja se

obavljaju kod kuce ili u odgovarajuéem smjestaju;

"period najnize dnevne aktivnosti organizma" (window of

circadian low - WOCL) je period izmedu 02:00 sata i 05:59

sati u vremenskoj zoni na koju je ¢lan posade prilagoden.

(19)

(20)

ORO.FTL.110 Odgovornosti operatora
Operator je duzan da:

@

(b)

©
(d)

©)

dovoljno unaprijed objavi raspored radnog vremena kako bi
se omogucilo ¢lanovima posade da planiraju odgovarajuci
odmor;

osigura da se raspored letackih duznosti planira na na¢in koji
¢e omoguciti ¢lanovima posade da budu dovoljno odmorni
kako bi mogli da obavljaju duznosti na odgovaraju¢oj razini
sigurnosti u svim okolnostima;

odredi vrijeme javljanja na duznost koje omoguéava
dovoljno vremena za obavljanje duznosti na zemlji;

uzme u obzir odnos ucestalosti i uobicajenog trajanja letacke
duznosti i odmora, kao i da razmotri akumulirane utjecaje
dugotrajnog radnog vremena u kombinaciji sa minimalnim
odmorima;

dodijeli duznosti na nacin kojim se izbjegava poremecaj
utvrdenih obrazaca spavanja/rada, kao §to je smjenjivanje
dnevnih/no¢nih duznosti;
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(f) postuje odredbe koje se odnose na promjenu rasporeda u
skladu sa ARO.OPS.230;

(@) osigura dovoljno odmora koji ¢e ¢lanovima posade
omoguciti da se oporave od prethodnih duznosti i da budu
odmorni prije pocetka sljedeceg perioda letacke duznosti;

(h) planira produZeno vrijeme odmora u redovitim razmacima u
svthu oporavka, kao i da o tome dovoljno unaprijed
obavijesti ¢lanove posade;

(i) planira letacke duznosti tako da se one okoncaju u okviru
dozvoljenog trajanja letacke duZnosti, uzimajuci u obzir
vrijeme potrebno za obavljanje pretpoletnih duznosti,
vrijeme sektora i vrijeme provedeno na zemlji izmedu
sektora;

(i) izmijeni red letenja i/ili raspored rada ¢lanova posade ako
stvarni pokazatelji ukazu da je prilikom izvrSenja reda letenja
prekoraceno planirano vrijeme letacke duznosti (FDP) u vise
od 33% slucajeva u sezoni reda letenja.

ORO.FTL.115 Obveze ¢lana posade

Clan posade je duzan da:

(a) ispuni zahtjeve iz odredbe CAT.GEN.MPA.100 (b),
Aneksa IV (Dio-CAT) ovog pravilnika;

(b) na optimalan na¢in iskoristi moguénosti odmora i
osiguravanja mjesta za odmor, kao i da planira i koristi
odmor na odgovarajuéi nacin.

ORO.FTL.120 Upravljanje rizikom od zamora (FRM)

(@ Ako odredbe ovog poddijela ili primjenljivi certifikacijski
zahtjevi nalaZzu upravljanje rizikom od umora (FRM),
operator je duzan da utvrdi, primjenjuje i odrzava FRM kao
sastavni dio svog sustava upravljanja. FRM se osigurava
usaglasavanjem sa Bitnim zahtjevima iz 7.5, 7.6 1 8.7 Aneksa
IX ovog pravilnika.

(b) Uspostavljanje, primjena i odrzavanje FRM omogucéava
stalno unapredenje cjelokupne efikasnosti FRM ukljucuje:
(1) politiku FRM, koja predstavlja opis filozofije i nacela

operatora u odnosu na FRM;

(2) dokumentaciju procesa FRM, ukljucujuéi procese koje
osoblje Cine svjesnim vlastite odgovornosti i postupak
izmjene procesa kojim se mijenja ova dokumentacija;

(3) naucna nacela i znanja;

(4) postupak utvrdivanja opasnosti i procjene rizika koji
omogucava upravljanje operativnim rizikom/rizicima
operatora, koji su posljedica stalnog zamora c¢lana
posade zrakoplova;

(5) postupak umanjenja rizika kojim se predvidaju
korektivne mjere koje se neodloZno moraju preduzeti u
svrhu efektivnog smanjenja rizika operatora koji
proistice od zamora ¢lana posade, kao i za stalno
pracenje i redovitu procjenu umanjenja rizika od
zamora koje se ostvaruje tim mjerama;

(6) procesi FRM za osiguranje sigurnosti;

(7) procesi kojim se promovira FRM.

() FRM odgovara planu specifikacija u pogledu vremena
letenja, veli¢ini operatora, kao i prirodi i sloZenosti njegovih
aktivnosti, uzimajuéi u obzir opasnosti i pripadajuce rizike
sadrzane u tim aktivnostima i primjenljivi plan specifikacija
u pogledu vremena letenja.

(d) Operator je duzan da poduzima mjere za smanjenje rizika
ako FRM proces za osiguranje sigurnosti pokazuje da se ne
odrzava odgovarajuca perfromansa sigurnosti.

ORO.FTL.125 Plan radnog vremena i vremena na letu

(@ Operator utvrduje, provodi i odrzava plan radnog vremena i
vremena na letu, koji odgovara vrsti/vrstama operacija koje
provodi, u skladu sa ovim podijelom i drugim primjenjivim
propisima, ukljucujuéi i druge primjenjive zakonske odredbe
0 radnom vremenu.

(b) Prije primjene, plan radnog vremena i vremena na letu,
ukljucujudi svaki relevantni FRM, ako je potrebno, odobrava
nadlezni organ.

(€©) U svrhu dokazivanja uskladenosti sa ovim podijelom,
operator primjenjuje odgovarajuce certifikacijske zahtjeve
koje BHDCA usvaja na temelju propisa kojim se ureduju
prihvatljivi i alternativni nacini uskladivanja, certifikacijski
zahtjevi, posebni uvjeti i smjernice. U protivnom, ako
operator namjerava da odstupi od tih certifikacijskih zahtjeva
u skladu sa propisom kojim se ureduju prihvatljivi i
alternativni nacini uskladivanja, certifikacijski zahtjevi,
posebni uvjeti i smjernice, duzan je da nadleznom organu
dostavi detaljan opis planirane devijacije prije primjene istih.
Opis obuhvata i sve izmjene priru¢nika ili postupaka koje bi
mogle biti od vaznosti, kao i izvrSenu procjenu kojom se
dokazuje da su ispunjeni zahtjevi sadrzani u ovom pravilniku
i ovom odjeljku.

(d) U skladu sa ARO.OPD.235(d), u periodu od dvije godine od
primjene devijacije ili odstupanja operator prikuplja podatke
o0 odaobrenoj devijaciji ili odstupanju i analizira ih primjenom
naucnih nacela, sa ciljem procjene utjecaja devijacija ili
odstupanja na zamor posade. Analiza se dostavlja nadleznom
organu u formi izvjesca.

ODELJjAK 2
Operatori koji obavljaju komercijalni zraéni prijevoz

ORO.FTL.200 Baza

Operator odreduje bazu za svakog ¢lana posade.

ORO.FTL.205 Vrijeme provedeno na letackoj duZnosti
(FDP)

(@ Operator:

(1) odreduje vrijeme javljanja na duznost za svaki
pojedina¢nu  operaciju, uzimajuéi u  obzir
ORO.FTL.110(s);

(2) uspostavlja postupke kojim odreduje nacin na koji Ce,
u slucaju posebnih okolnosti koje bi mogle dovesti do
zamora, kao i nakon konsultacija sa ¢lanovima posade
na koje se to odnosi, kapetan skratiti stvarno provedeno
vrijeme na letackoj duznosti (FDP) i/ili povecati odmor
kako bi se uklonili svi negativni utjecaji na sigurnost
letenja.

(b) Osnovno najduze dnevno vrijeme provedeno na letackoj
duznosti

(1) Najduze dnevno FDP bez primjene produZenja za
prilagodene ¢lanove posade zrakoplova mora da bude
u skladu sa sljede¢om tablicom:
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Tablica 2
Maksimalno dnevno FDP — prilagodeni ¢lanovi posade

o vieme | -2 3 4 s 6 7 0 0 1
sektora sektora sektora sektora sektora sektora sektora sektora sektora
0600-1329 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
(c) Ako su ¢lanovi posade zrakoplova u nepoznatom stanju prilagodenosti, najduZze dnevno vrijeme provedeno na letakoj duznosti

(FDP) mora da bude u skladu sa sljede¢om tablicom:

5 Tablica 3
Clanovi posade u nepoznatom stanju prilagodenosti

[Najduze dnevno vrijeme provedeno na letackoj duznosti (FDP) prema broju sektora

1-2

3

4

5

6

7

8

11:00

10:30

10:00

09:30

09:00

09:00

09:00

(3) Ako su ¢lanovi posade u nepoznatom stanju prilagodenosti, a operator je primijenio FRM, najduze dnevno vrijeme provedeno

na letackoj duznosti mora da bude u skladu sa sljede¢om tablicom:

Tablica 4

Clanovi posade u nepoznatom stanju prilagodenosti u skladu sa FRM
Vrijednosti iz sljedece tablice mogu da se primjenjuju pod uvjetom da FRM operatora stalno kontrolira odrZavanje potrebne

sigurnosne performanse.

[Najduze dnevno vrijeme provedeno na letatkoj duznosti (FDP) prema broju sektora

1-2

3

4 5 6

12:00

11:30

11:00

10:30

10:00

09:30

09:00

(c) Vrijeme provedeno na letatkoj duznosti sa razliditim (3) Primjena produzenja planira se unaprijed, a ograni¢ena
vremenom javljanja na duznost za letacku i kabinsku posadu je nanajvise:
Ako je za pretpoletno informiranje za isti sektor ili niz (i) petsektora, ako se ne ulazi u WOCL,; ili
sektora kabinskoj posadi potrebno vise vremena nego (i) ~ Cetiri sektora, ako se ulazi u WOCL za dva sata ili
letackoj posadi, vrijeme provedeno na letackoj duznosti manje; ili
kabinske posade moZe da se produzi za razliku u vremenu (iii) dva sektora, ako se ulazi u WOCL za vise od dva
javljanja na duznost kabinske i letacke posade. Razlika ne sata.
moze da bude veca od jednog sata. Najduze dnevno vrijeme (4) ProduZenje osnovnog najduzeg dnevnog FDP bez
provedeno na letackoj duznosti kabinske posade temelji se odmora tijekom leta ne smije da se kombinira sa
na vremenu u kome se letacka posada javlja na duznost, produZenjima usljed odmora tijekom leta ili podijeljene
dok se vrijeme letacke duznosti ra¢una od trenutka duZnosti u okviru istog radnog vremena.
javljanja na duznost kabinske posade. (5) U skladu sa primjenjivim certifikacijskim zahtjevima,
(d) Najduze dnevno vrijeme letacke duznosti za prilagodene u planu specifikacija u pogledu vremena letenja se

¢lanove posade uz primjenu produzenja bez odmora tijekom

leta

(1) NajduZe dnevno FDP moze se produziti za jedan sat,
najvise dva puta u sedam uzastopnih dana. U tom
slucaju:
(i) minimalni periodi odmora prije i poslije leta

©)

odreduju ograni¢enja za produZenje
najduzeg dnevnog FDP, uzimajuéi u obzir:
(i) broj sektora; i

(i) zadiranje u WOCL.

osnovnog

Najduze FDP uz primjenu produzenja usljed odmora tijekom

leta

@

povecavaju se za dva sata; ili
(if) period odmora poslije leta povecava se za Cetiri
sata.
Ako se produzenja primjenjuju na uzastopne letacke
duznosti, potrebno je da se uzastopno osigura dodatno
vrijeme odmora prije i poslije leta izmedu dva
produzenja FDP, u skladu sa navedenim pod (1).

U planu radnog vremena i vremena na letu navode se uvjeti
za produZzenje osnovnog najduzeg dnevnog FDP sa
odmorom tijekom leta, u skladu sa certifikacijskim
zahtjevima koji se primjenjuju na vrstu djelatnosti,
uzimajuéi u obzir:

(i) broj sektora;
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(i) minimalno vrijeme odmora
dodijeljeno svakom ¢lanu posade;
(iii) vrstu prostora za odmor tijekom leta; i
(iv) pojacanu osnovnu letatku posadu.
(f) Nepredvidene okolnosti u letatkim operacijama —
diskreciono pravo kapetana

(1) Uvjeti pod kojima kapetan moZe da izmijeni
ograniCenja vremena provedenog na letackoj duznosti
i radnog vremena i zahtjeva u pogledu odmora u
sluaju nepredvidenih okolnosti koje nastanu u
trenutku javljanja na duznost ili nakon toga, moraju da
budu u skladu sa sljede¢im:

(i) najduze dnevno FDP koji je rezultat primjene u
ORO.FTL.205(b) i (e) ili ORO.FTL.220, ne
smije da se poveca za viSe od dva sata, izuzev u
sluaju pojaCane letacke posade, kada se
najduze FDP moze povecati za najvise tri sata;

(ii) ako je na posljednjem sektoru u okviru FDP
prekoradeno  dozvoljeno  povecanje  zbog
nepredvidenih okolnosti koje su se javile nakon
polijetanja, let se moze nastaviti do planiranog
odredista ili alternativnog aerodroma; i

(iii) vrijeme odmora nakon letacke duZnosti moZe se
smanjiti, ali ne smije da bude manje od deset sati.

(2) U slucaju nepredvidenih okolnosti koje bi mogle da
dovedu do zamora, kapetan zrakoplova je duzan da
smanji FDP 1/ili da poveca vrijeme odmora kako bi se
otklonili negativni utjecaji na sigurnost letenja.

(3) Prije donoSenja odluke 0 izmjenama iz (1) i (2),
kapetan zrakoplova se konsultira sa svim ¢lanovima
posade o njihovom stupnju budnosti.

(4) Ako iskoristi svoje diskreciono pravo za produZenje
FDP ili skracenja odmora, kapetan zrakoplova je duZan
da o tome podnese izvjesce operatoru.

(5) Ako je produZenje FDP ili skracenje odmora vece od
jednog sata, operator Salje nadleznom organu,
najkasnije 28 dana nakon tog dogadaja, primjerak
izvjescéa, kojem pridodaje svoje napomene.

(6) Operator nece primjenjivati mjere zbog KkoriStenja
diskrecionog prava opisanog ovom odredbom i to ¢e
opisati u operativnom priruc¢niku.

(9) Nepredvidene okolnosti prilikom letenja — odlozeno
javljanje na duznost

Operator utvrduje u operativnom priru¢niku postupke koji se

primjenjuju u slucajevima odlozenog javljanja na duznost zbog
nepredvidenih okolnosti, u skladu sa certifikacijskim zahtjevima
koji se primjenjuju na vrstu operacije.

ORO.FTL.210 Vrijeme na letu i radno vrijeme

(@ Ukupno radno vrijeme ¢lana posade ne smije da bude duze

od:

(1) 60 sati u sedam uzastopnih dana;

(2) 110 sati u 14 uzastopnih dana; i

(3) 190 sati u 28 uzastopnih dana, rasporedenih $to je
moguce ravnomjernije tijekom tog perioda.

(b) Ukupno vrijeme na letu na sektorima na kojima je ¢lan
posade rasporeden kao aktivni ¢lan posade ne smije da bude
duze od:

(1) 100 sati u 28 uzastopnih dana;
(2) 900 sati u kalendarskoj godini; i
3 1L 000 sati u 12 uzastopnih kalendarskih mjeseci.

() Duznosti poslije vremena na letu racunaju se u radno
vrijeme. Operator u operativnom priruéniku propisuje
minimalno vrijeme trajanja duznosti poslije leta.

tijekom leta

ORO.FTL.215 Pozicioniranje
Ako operator vr$i pozicioniranje ¢lana posade, primjenjuje

se sljedece:

(@ pozicioniranje ¢lana posade koje se odvija poslije javljanja
na letacku duznost, a prije sektora na kome je on aktivan ¢lan
posade, ra¢una se u trajanje letacke duznosti, ali se ne racuna
u broj sektora na kojima je vrSena letacka duznost.

(b) wvrijeme koje ¢lan posade provede na pozicioniranju se
rauna u radno vrijeme.

ORO.FTL.220 Podijeljena duZnost

Da bi se osnovno najduze dnevno FDP produzilo usljed
prekida na zemlji, moraju da budu ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(@ u planu vremena na letu i radnog vremena navedeni su
sljede¢i elementi podijeljene duznosti u skladu sa
certifikacijskim zahtjevima koji se primenjuju na vrstu
operacija:

(1) minimalno trajanje prekida na zemlji; i

(2) moguénosti produzenja FDP predvidene odredbom
ORO.FTL.205(b), uzimajuéi u obzir trajanje prekida
na zemlji, raspoloziv prostor za odmor ¢lanova posade
i druge relevantne faktore;

(b) prekid na zemlji u potpunosti se racuna u FDP;

(c) podijeljena duznost ne smije da uslijedi nakon skratenog
odmora.

ORO.FTL.225 Dezurstvo i duZnosti na aerodromu

Ako operator rasporedi ¢lanove posade na dezurstvo ili na
neku drugu duznost na aerodromu, u skladu sa certifikacijskim
zahtjevima koji se primjenjuju na vrstu operacija, mora da bude
ispunjeno sljedece:

(@) u rasporedu radnog vremena navode se dezurstvo i sve
duznosti na acrodromu i odreduje se pocetak i kraj dezurstva,
o Cemu ¢lanovi posade moraju da budu unaprijed
obavijeSteni kako bi im se omogucilo da planiraju
odgovarajuéi odmor;

(b) smatra se da je ¢lan posade dezuran na aerodromu od
javljanja na duznost na mjestu javljanja do kraja prijavljenog
vremena trajanja dezurstva na aerodromu;

(c) dezurstvo na aerodromu se u potpunosti rauna u radno
vrijeme, u skladu sa ORO.FTL.210 i ORO.FTL.235;

(d) svaka duznost na aerodromu se u potpunosti raéuna u radno
vrijeme, a FDP se u potpunosti ratuna od vremena javljanja
na duznost na aerodromu;

(e) operator mora da osigura odgovarajuéi smjestaj ¢lanu posade
koji je na dezurstvu na aerodromu;

()  uplanu vremena na letu i radnog vremena navode se sljedeci
elementi:

(1) najvece trajanje svakog deZurstva;

(2) utjecaj vremena provedenog na dezurstvu na najduze
vrijeme letacke duznosti koje je moguée dodijeliti,
uzimajuéi u obzir prostor koji je na raspolaganju za
odmor c¢lanova posade, kao i druge mjerodavne
faktore, kao Sto su:

- potreba za neposrednom spremno$éu ¢lana
posade,

- utjecaj deZurstva na spavanje, i

- pravodobno obavjeStenje na odgovarajuci
nacin kako bi se omoguéila prilika za
spavanje izmedu poziva na duznost i
dodijeljenog vremena letacke duznosti;

(3) minimalni odmor nakon dezurstva koje nije
rezultiralo dodjelom letacke duznosti;

(4) nacin racunanja vremena provedenog na deZurstvu
van aerodroma u ukupno radno vrijeme.
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ORO.FTL.230 Rezerva

Ako operator odredi c¢lanove posade kao rezervu,
primjenjuju se sljede¢i elementi u skladu sa certifikacijskim
zahtjevima koji se primjenjuju na vrstu operacija:

(@) rezerva mora da bude ukljucena u raspored radnog vremena;
(b) plan vremena na letu i radnog vremena sadrzi sljedece
elemente:

(1) najduZe trajanje svakog perioda rezerve;

(2) broj uzastopnih dana rezerve koji se mogu dodijeliti

¢lanu posade zrakoplova.

ORO.FTL.235 Vrijeme odmora

(@ Minimalno vrijeme odmora u bazi.

(1) Minimalno vrijeme odmora koji je omogucen prije
pocetka vremena letacke duznosti u bazi mora da iznosi
najmanje onoliko koliko je trajao prethodni period
duznosti ili 12 sati, u ovisnosti §ta je duze.

(2) Odstupajuci od odredbe pod (1), ako je operator u bazi
osigurao odgovaraju¢i smjestaj Clanu posade,
minimalno vrijeme odmora se odreduje u skladu sa
odredbom pod (b).

(b) Minimalno vrijeme odmora izvan baze.

Minimalno vrijeme odmora, koji je omoguéeno prije

pocetka vremena letacke duznosti van baze, mora da iznosi

najmanje onoliko koliko je trajao prethodni period duznosti

ili deset sati, u ovisnosti §ta je duze. Taj period obuhvata

moguénost spavanja od najmanje osam sati, ne racunajuci

vrijeme potrebno za prijevoz i za fizioloske potrebe.
(c) Skraceni odmor

Odstupajué¢i od odredbi pod (a) i (b), raspored radnog

vremena i vremena leta moze umanjiti minimalno vrijeme

odmora u skladu sa certifikacijskim zahtjevima koji se
primjenjuju na vrstu djelatnosti i uzimajuéi u obzir sljedece
elemente:

(1) minimalno skrac¢enje vremena odmora;

(2) povecanje vremena odmora koji slijedi; i

(3) skracenje vremena letatke duznosti posle skracenog
odmora.

(d) Periodiéni produzeni odmori za oporavak.

U rasporedu radnog vremena i vremena leta navode se
periodi¢ni produzeni odmori neophodni za oporavak od
akumuliranog umora. Minimalni periodi¢ni produzeni odmor
neophodan za oporavak i iznosi najmanje 36 sati, ukljucujuci i
dvije lokalne no¢i, s tim da vrijeme koje protekne izmedu kraja
jednog periodicnog produzenog odmora i pocetka drugog
periodi¢nog produzenog odmora ne moze da bude vece od 168
sati. Periodi¢ni produzeni odmor za oporavak mora da se poveca
na dva lokalna dana dva puta mjese¢no.

(e) U rasporedu radnog vremena i vremena leta navode se
dodatni odmori u skladu sa primjenljivim certifikacijskim
zahtjevima, kako bi se prevazisli:

(1) utjecaji razlika u vremenskim zonama i produzenja
vremena letake duZnosti;

(2) dodatni akumulirani umor koji je nastao usljed
poremecaja u rasporedu; i

(3) promjene baze.

ORO.FTL.240 Ishrana

(@) Zavrijeme trajanja letacke duznosti neophodno je da postoji
moguénost uzimanja hrane i pica kako bi se izbjegao
negativan utjecaj na radni ucinak ¢lana posade, a narocito
ako je vrijeme letacke duznosti duze od Sest sati.

(b) Operator je duzan da u operativnom priru¢niku navede nacin
na koji se ¢lanu posade osigurava ishrana za vrijeme trajanja
letacke duznosti.

ORO.FTL.245 Zapisi u vezi sa bazom, vremenom leta,
radnim vremenom i vremenom odmora

(@ Operator je duzan da najmanje 24 mjeseca Cuva:

(1) pojedinaéne zapise za svakog ¢lana posade koja
obuhvata:
(i) vrijeme leta;
(i) vrijeme pocetka, trajanja i zavrSetka radnog

vremena 1 vremena letacke duznosti;

(iii) vrijeme odmora i slobodnih dana; i
(iv) dodijeljenu bazu.

(2) izvese o produzenjima vremena letatke duZnosti i
skra¢enom vremenu odmora.

(b) Operator je duzan da, na =zahtjev, dostavi preslike
pojedinacnih zapisa o vremenu leta, radnom vremenu i
vremenu odmora:

(1) predmetnom ¢lanu posade; i

(2) drugom operatoru, u vezi sa ¢lanom posade koji je ¢lan
posade tog operatora ili se planira da postane ¢lan
posade tog operatora.

(c) Zapisi navedeni u CAT.GEN.MPA.100(b)(5), koja je odnosi
na ¢lanove posade koji obavljaju duznosti za vise od jednog
operatora, ¢uva se najmanje 24 mjeseca.

ORO.FTL.250 Obuka za upravljanje zamorom

(@) Operator osigurava ¢lanovima posade, osoblju odgovornom
za izradu i/ili izmjene rasporeda rada c¢lanova posade i
odgovaraju¢im rukovoditeljima pocetnu i periodi¢nu obuku
u vezi sa upravljanjem zamorom ¢lanova posade zrakoplova.

(b) Ova obuka se provodi prema programu obuke koju utvrduje
operator i opisuje u operativnom priru¢niku. Nastavni plan
obuke obuhvata sve moguce uzroke i posljedice zamora, kao
i mjere za njegovo spreCavanje.
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Dodatak 1
1ZIJAVA
U skladu sa Pravilnikom o utvrdivanju tahni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim operacijama
Operator
Naziv:

Mijesto u kojem operator ima glavno poslovno sjediste ili, ako nema glavno poslovno sjediste, mjesto u kojem je osnovan ili prebivaliste i mjesto iz kojeg upravlja
operacijama:
Ime i kontakt podaci odgovornog rukovoditelja:

Operacija zrakoplova

[Datum podetka operacije i datum od kojeg se promjena primjenjuje:

Informacije o zrakoplovu, operaciji i organizaciji za upravljanje kontinuiranom plovidbenog¢u (*):

Tip(ovi) zrakoplova, registracija(e) i glavna baza:

Serijski broj proizvodaca Tip zrakoplova Registracija zrakoplova(®) Glavna baza rsta(e) operacija @ Organizacija odgovorna za
zrakoplova (MSN) @ upravljanje kontinuiranom
lovidbenoséu ()

Prije izvodenja odredenih operacija, operator pribavlja prethodno odobrenje © ili posebno odobrenje

IKada je primjenjivo, detalji o steCenim odobrenjima (uz izjavu priloziti listu posebnih odobrenja, ukljucujuéi:
- posebna odobrenja koja je izdala treca zemlja, ako je primjenjivo;
- naziv operacija izvedenih sa dodatnim operativnim odobrenjima (npr. EFVS 200, SA CAT |, itd.)

IKada je primjenjivo, detalji o odobrenjima za specijalizirane operacije (priloziti ovlastenje(a)).

[Kada je primjenjivo, listu alternativnih na¢ina uskladivanja sa upucivanjem na prihvatljive na¢ine uskladivanja - AMC koje zamjenjuju (priloziti listu alternativnih na¢ina
uskladivanja - AltMoC).

1zjave

o Operator je uskladen i nastavit ¢e se uskladivati sa Bitnim zahtjevima iz Aneksa IX Pravilnika o utvrdivanju tahni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim
operacijama i sa zahtjevima iz Pravilnika o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim operacijama.

0 Dokumentacija sustava upravljanja, uklju¢ujuéi operativni priru¢nik, uskladena je sa zahtjevima iz Aneksa |11 (Dio-ORO), Aneksa V (Dio-SPA), Aneksa VI
(Dio-NCC) ili Aneksa V111 (Dio-SPO) Pravilnika o utvrdivanju tahni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa leta¢kim operacijama i svi letovi ¢e se izvoditi u
skladu sa odredbama operativnog priru¢nika kako se zahtijeva u ORO.GEN.110(b) Dio-ORO Pravilnika o utvrdivanju tahni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka u
vezi sa letackim operacijama.

Svi zrakoplovi kojima se izvode operacije nositelji su:
- vazeceg uvjerenja o plovidbenosti u skladu sa propisom kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija ili, za zrakoplove registrirane u tre¢oj zemlji, u skladu sa ICAO Aneksom 8; ili

- kada se Koriste za aktivnosti SPO, vaZeéi ugovor o zakupu u skladu sa ORO.SPO.100.

0 Svi €lanovi letacke posade imaju dozvolu izdatu u skladu sa Aneksom I propisa kojim se utvrduju tehni¢ki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa leta¢kim osobljem
u civilnom zrakoplovstvu kako se zahtijeva u ORO.FC.100(c) Aneksa III Pravilnika o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim
operacijama, a ¢lanovi kabinske posade, kada je primjenjivo, osposobljeni su u skladu sa Poddijelom CC Aneksa III Pravilnika o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i
upravnih postupaka u vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.

0 (Ako je primjenjivo)

Operator provodi i dokazuje uskladenost sa priznatim standardom industrije.
Upucivanje na standard:

Certifikacijsko tijelo:

[Datum zadnje provjere uskladenosti:

0 Operator obavjestava nadleZni organ o svim promjenama okolnosti koje utje¢u na njegovu uskladenost sa Bitnim zahtjevima utvrdenim u Aneksu IX Pravilnika
0 utvrdivanju tahnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa leta¢kim operacijama i zahtjeva iz Pravilnika o utvrdivanju tahni¢kih zahtjeva i upravnih
postupaka u vezi sa letackim operacijama, kako je izjavljeno nadleZnom organu ovom izjavom, i o svim promjenama informacija i liste Alternativnih nacina
uskladivanja koji su ukljuceni u ovu izjavu i priloZeni uz nju, kako je propisano u ORO.GEN.120(a) Aneksa III Pravilnika o utvrdivanju tahnickih zahtjeva i
upravnih postupaka u vezi sa letackim operacijama.

o Operator potvrduje da su informacije navedene u ovoj izjavi tocne.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovoditelja

() Ako nema dovoljno prostora da se navedu sve informacije u izjavi, informacije se mogu navesti u odvojenom prilogu. Prilog se datira i potpisuje.

@ Serijski broj proizvodaca.

) Ako je zrakoplov takoder registriran sa potvrdom nositelja zratnog operatora (AOC), navesti broj AOC nositelja AOC.

(‘) "Vrsta operacija” odnosi se na vrstu operacija koje se izvode predmetnim zrakoplovom, npr. nekomercijalne operacije ili specijalizirane operacije kao §to su
[fotografiranje iz zraka, letovi za reklamiranije iz zraka, letovi za potrebe vijesti, televizijski i filmski letovi, padobranske operacije, sportsko padobranstvo, probni letovi nakon
odrzavanja.

® Informacije o organizaciji koja je odgovorna za upravljanje kontinuiranom plovidbenos¢u ukljucuju naziv organizacije, adresu i upucivanje na odobrenje.
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(©) (a) operacije sa bilo kojim neispravnim instrumentom ili dijelom opreme ili predmetom ili funkcijom sa liste minimalne opreme (MEL) (iz ORO.MLR.105
(b), (f) i (j), NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 i SPO.IDE.H.105).
(b) operacije za koje je potrebno prethodno ovlastenje ili odobrenje, uklju¢ujuéi sve operacije u nastavku:

- za specijalizirane operacije, zakup zrakoplova sa posadom i bez posade registriranog izvan Bosne i Hercegovine (ORO.SPO.100(C));

- za visokorizi¢ne komercijalne specijalizirane operacije (ORO.SPO.110);

- za nekomercijalne operacije zrakoplovom sa MOPSC ve¢im od 19, koje se izvode bez operativnog ¢lana kabinske posade (ORO.CC.100(d));

- za uporabu operativnih minimuma IFR koji su manji od onih koje je objavila Bosna i Hercegovina (NCC.OP.110 i SPO.OP.110)

- za punjenje gorivom dok motori rade ¥/ili rotori okre¢u (NCC.OP.157)

- za specijalizirane operacije bez opreme za kisik iznad 10 000 ft (SPO.OP.195)

() operacije u skladu sa Aneksom V (Dio-SPA) Pravilnika o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa letackim operacijama, ukljucuju¢i Poddio B
"Operacije temeljene na performansama (PBN)", Poddio C "Operacije sa utvrdenim minimalnim navigacijskim performansama (MNPS)", Poddio D "Operacije u zratom
prostoru sa smanjenim minimumima vertikalnog razdvajanja (RVSM)", Poddio E "Operacije u uvjetima smanjene vidljivosti (LVO) i Operacije sa dodatnim operativnim

lodobrenjima", Poddio G "Prijevoz opasnih roba" i Poddio N Helikopterski prilazi sa referentnom to¢kom i dolazak sa smanjenim minimumima VFR."

(2) dok ne prode razumno vrijeme nakon ronjenja na
ANEKS IV . velikim dubinama ili nakon davanja krvi;
OPERACIJE KOMERCIJALNOG ZRACNOG (3) ako primjenjivi medicinski zahtjevi nisu ispunjeni; ili
PRIJEVOZA (4) ako ima bilo kakvu sumnju u svoju sposobnost za
[DIO CAT] obavljanje zadataka koji su mu dodijeljeni; ili
PODDIO A (5) ako znaili sumnja da pati od zamora kako je navedeno
OPCI ZAHTJEVI pod 7.5 Aneksa IX ovog pravilnika ili se na drugi na¢in
CAT.GEN.100 NadleZni organ osje¢a nespremnim do te mjere da bi let mogao biti
Nadlezni organ je organ koji odreduje drzava ¢lanica u kojoj ugrozen.
operator ima glavno poslovno sjediste. CAT.GEN.MPA.105. Odgovornosti kapetana zrakoplova
ODJELjAK 1 (a) Pored uskladivanja sa zahtjevima iz CAT.GEN.MPA.100,
Zrakoplovi na motorni pogon kapetan zrakoplova:
CAT.GEN.MPA.100 Odgovornosti posade (1) jeodgovoran za sigurnost svih ¢lanova posade, putnika
(@ Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih i tereta u zrakoplovu, od trenutka njegovog ulaska u
duznosti: zrakoplov do trenutka izlaska nakon zavrsetka leta;
(1) koje se odnose na sigurnost zrakoplova i osoba koje se (2) e odgovoran za letenje i sigurnost zrakoplova:
nalaze u njemu; i (i) za avione, od trenutka kada je avion prvobitno
(2) koje su navedene u uputama i postupcima u spreman za kretanje u svrhu taksiranja prije
operativnom prirucniku. polijetanja, do trenutka potpunog zaustavljanga}
(b) Clan posade: na kraju leta i gaSenja motora koji su bili
(1) obavjestava kapetana zrakoplova o svakoj greski, . upotrlJebljenl kao glavne pogonskq]edmlce;
otkazu, kvaru i oSteéenju za koje smatra da mogu (i) za helikoptere, dok se okrecu rotori; o
utjecati na plovidbenost ili sigurnu  operaciju (3) ima ovlaStenje za izdavanje svih naredbi i za
zrakoplovom ukljucujuéi sustava u slucaju opasnosti, POdl}Zlm_anJ? bilo kakwh odgov_arajuélh_ myera r?dl
ako o njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; postizanja sigurnosti zrakoplova i osoba |/|!| imovine
(2) obavjestava kapetana zrakoplova o dogadajima koji su koji se u njemu prevoze, u skladu sa navedenim pod 7.2
ugrozili ili su mogli ugroziti sigurnost operacije, ako o Aneksa IX; ) o . o
njima nije ve¢ izvijestio drugi ¢lan posade; (4) ima ovlastenje za iskrcavanje bilo koje osobe ili bilo
(3) ispunjava odgovaraju¢e zahtjeve u vezi sa kog dijela tereta koji mogu preds.t{:wljatl pote_ncualnu
izvjeséivanjem o dogadajima; opasnost za sigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;
(4) ispunjava zahtjeve povezane sa ogranienjima u () ne d_opuéta prijevoz zrakoplovom_o_sobl za koju se €ini
pogledu vremena provedenog na letu i na duznosti i da je pod utjecajem alkohola ili droga u takvom
zahtjeve u pogledu odmora, Koji su primjenjivi za stupnju, da bi mogla biti ugrozena sigurnost zrakoplova
njegove aktivnosti; ili osoba u njemu; o i
(5) kada obavlja zadatke za vise od jednog operatora: (6)  ima pravo odbiti prijevoz neprihvatljivih, deportovanih
(i) vodi vlastite zapise o vremenu provedenom na ili pritvorenih osoba ako njihov prijevoz povecava rizik
letu i na duZnosti i o periodima odmora, kako je zasigurnost zrakoplova ili osoba u njemu;
navedeno u primjenjivim zahtjevima FTL,; (7) osigurava da se svi putnici upoznaju sa smjetajem
(ii) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za izlaza u slucaju opasnosti i sa sm]eéta]em.l nacinom
planiranje aktivnosti u skladu sa primjenjivim uporabe odgovarajuce sigurnosne opreme i opreme u
zahtjevima ograniCenja vremena provedenog na slucaju opasnosti; o )
letu (FTL); i (8) osigurava pridrzavanje svih operativnih postupaka i
(iif) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne u kontrolnih listg, u skladu sa operativnim priruénjkorp;
vezi sa operacijama na vise od jednog tipa ili (9) ne dopusta bilo kom ¢lanu posade da obavlja bilo
varijante. kakve radnje tijekom kriti¢nih faza leta, osim onih koje
(¢) Clan posade ne obavlja zadatke u zrakoplovu: su potrebne za sigurnu operaciju zrakoplova;
(1) kada je pod utjecajem psihoaktivnih tvari ili kada nije (10) osigurava da se: o
sposoban zbog ozljede, iscrpljenosti, lijekova, bolesti () uredaji za snimanje podataka o letu ne

ili drugih sli¢nih uzroka; onesposobe ili iskljuce tijekom leta;
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(i)  u slucaju dogadaja, izuzev nesreCe ili ozbiljnog
incidenta, kada mora da se uradi izvje$ée u skladu
sa ORO.GEN.160(a), podaci snimljeni uredajem
za snimanje ne smiju namjerno da se izbrisu.

(iii) u slucaju nesrece ili ozbiljnog incidenta, ili ako
istrazni organ odredi ¢uvanje podaka sa uredaja
za snimanje podataka u letu:

(A) podaci sa uredaja za snimanje podataka u
letu namjerno ne izbrisu;

(B) uredaj za snimanje podataka u letu iskljuce
odmah nakon zavrsetka leta; i

(C) prije napustanja pilotske kabine poduzmu
preventivne mjere kako bi se sacuvali
podaci sa uredaja za snimanje podatak u
letu;

(11) odlucuje hoce li preuzeti zrakoplov sa neispravno-
stima, u skladu sa listom odstupanja od konfiguracije
(CDL) ili listom minimalne opreme (MEL);

(12) osigurava da se obavi pretpoletni pregled u skladu sa
zahtjevima Aneksa | (Dio-M) propisa o kontinuiranoj
plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanju organizacija i osoblja
koje se bave ovim poslovima;

(13) uvjerava se da je relevantna oprema u slu¢aju opasnosti
ostala lako dostupna za trenutnu uporabu.

(b) Kapetan zrakoplova ili pilot kome je dodijeljeno izvrSenje
leta, u slu¢aju izvanrednih dogadaja koji zahtijevaju trenutno
donosenje odluka i poduzimanje radnji, poduzima radnje
koje smatra potrebnim u datim okolnostima u skladu sa
navedenim pod 7.3 Aneksa IX ovog pravilnika. U takvim
slu¢ajevima mozZe, u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila,
operativnih postupaka i metoda.

(c) Kada god se zrakoplovom u letu izvede manevar kao
odgovor na indikaciju obveznog vertikalnog razdvajanja
(RA) sustava za izbjegavanje sudara koji se nalazi u
zrakoplovu (ACAS), voda zrakoplova podnosi nadleznom
organu izvjes¢e ACAS.

(d) Opasnost od ptica i sudari sa pticama:

(1) Kada god primijeti mogucu opasnost od ptica, kapetan
zrakoplova o tome obavjestava jedinicu kontrole
zra¢nog prometa (ATS) ¢im mu to dopusti radno
opterecenje kao ¢lana letacke posade.

(2) Kada god zrakoplov za koji je odgovoran pretrpi sudar
sa pticama koji rezultira znacajnim oStecenjem
zrakoplova ili gubitkom ili nepravilnim radom bilo
koje osnovne funkcije, kapetan zrakoplova nakon
slijetanja podnosi nadleznom organu pisano izvjesce o
udaru ptica.

CAT.GEN.MPA.110 Autoritet kapetana zrakoplova

Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da
sve osobe koje se prevoze zrakoplovom posStuju sve zakonite
naredbe koje izdaje voda zrakoplova u svrhu zastite sigurnosti
zrakoplova i osoba ili stvari koje se njime prevoze.

CAT.GEN.MPA.115 Osoblje ili ¢lanovi posade u putnic¢koj
kabini koji nisu kabinska posada

U pogledu osoblja ili ¢lanova posade, koji nisu ¢lanovi
operativne kabinske posade, a koji obavljaju svoje zadatke u
putnickoj kabini zrakoplova, operator osigurava:

(@) da ih putnici zabunom ne smatraju ¢lanovima kabinske
posade;

(b) da se ne nalaze na mjestima predvidenim za ¢lanove
kabinske posade;

(c) da ne ometaju Clanove kabinske posade pri obavljanju
njihovih zadataka.

CAT.GEN.MPA.120 Zajednicki jezik

Operator osigurava da svi ¢lanovi posade mogu medusobno
komunicirati na zajednickom jeziku.

CAT.GEN.MPA.124 Vozenje po zemlji/rulanje zrakoplova

Operator uspostavlja postupke za vozenje po zemlji/rulanje
zrakoplova kako bi osigurao sigurne operacije i povecavao
sigurnost na poletno-sletnoj stazi.

CAT.GEN.MPA.125 VozZenje aviona

Operator osigurava da se voZzenje aviona po operativnim
povrsinama aerodroma vrsi samo ako je osoba, koja se nalazi za
upravljackim komandama zrakoplova:

(@ odgovarajuce kvalificirani pilot; ili
(b) odredena od strane operatora, i:

(1) obucena je za vozenje zrakoplova;

(2) obucena je za uporabu radio-telefona;

(3) upoznata je s mapom aerodroma, rutama, znakovima,

oznakama, svjetlima, signalima i  uputama,
frazeologijom i postupcima usluga kontrole zratnog
prometa (ATC);

(4) sposobna je da ispuni operativne standarde potrebne za
sigurno kretanje aviona na aerodromu.

CAT.GEN.MPA.130 Uporaba rotora — helikopteri

Rotor helikoptera smije se pogonski pokrenuti u svrhu
letenja samo kada je za upravljatkim komandama kvalificirani
pilot.

CAT.GEN.MPA.135 Pristup kabini letacke posade

(@ Operator osigurava da se nijednoj osobi, osim ¢lanovima
letacke posade koji su rasporedeni na odredeni let, ne dopusti
pristup u kabinu letacke posade ili prijevoz u istoj, osim ako
je ta osoba:

(1) operativni ¢lan posade;

(2) predstavnik nadleznog ili inspekcijskog organa, kada je
to potrebno za obavljanje sluzbenih duznosti; ili

(3) ima odobrenje za pristup i prevozi se u skladu sa
Uputama sadrZanim u operativnom priru¢niku.

(b) Kapetan zrakoplova osigurava da:

(1) pristup u kabinu letacke posade ne uzrokuje odvracanje
paznje ili ometanje izvrSenja leta, i

(2) su sve osobe koje se prevoze u kabini letacke posade
upoznate s relevantnim sigurnosnim postupcima.

(c) Konaénu odluku o dozvoli pristupa u kabinu letacke posade
donosi kapetan zrakoplova.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosivi elektronicki uredaji

Operator ne dopusta bilo kojoj osobi u zrakoplovu koristenje
prijenosnog elektronickog uredaja (PED) koji moze negativno
utjecati na performansu zrakoplovnih sustava i opreme, te
poduzima sve razumne mjere kako bi sprije¢io takvu uporabu.

CAT.GEN.MPA.141 Uporaba elektronickih uredaja letacke
posade (EFB)

(a) Kada se EFB Koristi u zrakoplovu, operator osigurava da
EFB nema negativan utjecaj na performanse sustava ili
opreme zrakoplova ili sposobnost ¢lana letacke posade da
upravlja zrakoplovom.

(b) Operator ne upotrebljava aplikaciju EFB tipa B, osim ako
nije odobrena u skladu sa Poddijelom M Aneksa V (Dio-
SPA) ovog pravilnika.

CAT.GEN.MPA.145 Informacije o opremi u slu¢aju
opasnosti i opremi za preZivljavanje koja se nalazi u
zrakoplovu

Operator osigurava da su liste koje sadrze informacije o
opremi u slucaju opasnosti i opremi za prezivljavanje, koje se
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nalaze u svim njegovim zrakoplovima, uvijek na raspolaganju za
trenutno obavjeStavanje centara za koordinaciju spasavanja
(RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Prinudno slijetanje na vodu - avioni

Operator smije letjeti avionom s konfiguracijom putnickih
sjedala ve¢om od 30 na letovima iznad vode, na udaljenosti od
kopna primjerenog za slijetanje u slucaju opasnosti ve¢oj od 120
minuta pri brzini krstarenja ili 400 NM, ovisno od toga sta je od
toga manje, samo ako avion ispunjava odredbe za prinudno
slijetanje na vodu, propisane u primjenjivim propisima o
plovidbenosti.

CAT.GEN.MPA.155 Prijevoz ratnog oruZja i municije

(@) Operator moZe prevoziti ratno oruzje i municiju samo ako su
za to dale odobrenje sve drzave Ciji se zracni prostor
namijerava koristiti za let.

(b) Kada je dato takvo odobrenje, operator osigurava da se bojno
oruzje i municija:

(1) smijesti u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno
putnicima tijekom leta; i
(2) ako se radi o vatrenom oruZju, da je nenapunjeno.

(c) Operator osigurava da je kapetan zrakoplova prije pocetka
leta obavijesten o detaljima o bilo kakvom bojnom oruzju i
municiji koje se namjerava prevoziti i o njegovom smjestaju
u zrakoplovu.

CAT.GEN.MPA.160 Prijevoz sportskog oruZja i sportske

municije

(@) Operator poduzima sve razumne mjere kako bi osigurao da
mu se prijavi bilo kakvo sportsko oruzje koje ¢e se prevoziti
zrakoplovom.

(b)  Operator koji prihvati prijevoz sportskog oruzja osigurava da
je ono:

(1) smjesteno u zrakoplovu na mjestu koje nije dostupno
putnicima tijekom leta; i

(2) nenapunjeno, ako se radi o vatrenom ili drugom oruzju
koje se moze napuniti municijom.

(c) Municija sportskog oruzja moze se prevoziti u prijavljenom
putnickom prtljagu uz odredena ogranicenja, u skladu sa
tehni¢kim uputama.

CAT.GEN.MPA.161 Prijevoz sportskog oruZja i municije —
ublaZenja

Bez obzira na CAT.GEN.MPA.160(b), u helikopterima,
¢ija je najveca certificirana masa pri polijetanju (MCTOM)
3175 kg ili manje, kojim se leti tijekom dana i na rutama na
kojim se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima,
sportsko oruzje se moze prevoziti na mjestu koje je dostupno
tijekom leta, pod uvjetom da je operator uspostavio
odgovarajuée postupke i da je nepraktino smjestiti ga na
nepristupacno mjesto tijekom leta.

CAT.GEN.MPA.165 Nacin prijevoza osoba

Operator poduzima sve mjere kako bi osigurao da se tijekom
leta nijedna osoba ne nalazi u bilo kom dijelu zrakoplova koji nije
namijenjen za smjestaj osoba, osim ako voda zrakoplova dopusti
privremeni pristup:

(a) radi poduzimanja mjera potrebnih za sigurnost zrakoplovali

bilo koje osobe, zivotinje ili robe u njemu; ili
(b) udio zrakoplova u kom se prevozi teret ili zalihe, a radi se 0

dijelu koji je projektiran tako da mu osoba moze pristupiti

tijekom leta zrakoplova.

CAT.GEN.MPA.170 Psihoaktivne tvari

(@) Operator poduzima sve razumne mjere da osigura da nijedna
osoba ne ude niti bude u zrakoplovu kada je pod utjecajem

psihoaktivnih tvari u mjeri u kojoj moze da ugrozi sigurnost
zrakoplova ili ljudi u njemu.

(b) Saciljem da osigura da sigurnost zrakoplova ili ljudi u njemu
nije ugrozena, operator izraduje i provodi politiku prevencije
i otkrivanja zlouporabe psihoaktivnih tvari od strane ¢lanova
letackog i kabinskog osoblja i drugog sigurnosno osjetljivog
osoblja koje je pod njegovom izravnom kontrolom.

(€) Ne dovodedi u pitanje primjenljive nacionalne zakonodavne
propise o zastiti podataka koje se odnosi na testiranje
pojedinaca, operator izraduje i primjenjuje objektivan,
transparentan i nediskriminirajuéi postupak za prevenciju i
otkrivanje slu¢ajeva zlouporabe psihoaktivnih tvari od strane
njegove letacke i kabinske posade i drugog sigurnosno
osjetljivog osoblja.

(d) U slucaju potvrdenog pozitivnog rezultata testiranja,
operator obavjestava svoj nadlezni organ i tijelo koje je
odgovorno za odgovarajuce osoblje, kao $to je medicinski
procjenitelj nadleznog organa za izdavanje dozvola.

CAT.GEN.MPA.175 Ugrozavanje sigurnosti

(@) Operator poduzima sve razumne mjere da osigura da se
nijedna osoba ne ponasanesmotreno, sa namjerom ili
nesavjesno ili da ne reaguira na nacin da:

(1) ugrozi zrakoplov ili ljude u njemu, ili
(2) prouzrokuje ili dozvoli da zrakoplov ugrozi bilo koju
osobu ili imovinu.

(b) Operator osigurava da letatka posada prolazi psiholosku
procjenu prije nego $to po¢ne da obavlja linijske letove, kako
bi mogao da:

(1) utvrdi psiholoske karakteristike i podobnost letacke
posade obzirom na radne uvjete, i

(2) smanji vjerojatno¢u negativnog utjecaja na siguran let
zrakoplova.

(c) Obzirom na veli¢inu, prirodu i sloZenost aktivnosti
operatora, operator moze da zamijeni psiholosku procjenu
navedenu pod (b) internom procjenom psiholoskih
karakteristika i podobnosti letacke posade

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, priruénici i informacije koji
se moraju nalaziti u zrakoplovu

(@ Pri svakom letu, osim ako je odredeno drugacije, u
zrakoplovu se nose originali ili preslike sljede¢ih
dokumenata, priru¢nika i informacija:

(1) letacki priruénik zrakoplova (AFM) ili odgovarajuci
dokument(i);

(2) original potvrde o registraciji;

(3) original uvjerenja o plovidbenosti (CofA);

(4) potvrda o buci, ukljuéujuéi prijevod na engleski jezik,
ako je izdao nadlezni organ odgovoran za izdavanje
potvrde o buci;

(5) ovjerena vjerodostojna preslika potvrde zracnog
prijevoznika (AOC), ukljucujuéi i prijevod na engleski
jezik kada je AOC izdat na drugom jeziku;

(6) specifikacije operacija bitne za vrstu zrakoplova, izdate
zajedno sa AOC, ukljucujuéi i prijevod na engleski
jezik u slu€aju kada su specifikacije operacija izdate na
drugom jeziku;

(7) original dozvole za radio-stanicu u zrakoplovu, prema
potrebi;

(8) polica(-e) osiguranja od odgovornosti za Stetu nastalu
tre¢im osobama;

(9) dnevnik leta, ili odgovaraju¢i dokument za zrakoplov;

(10) tehnicka knjiga zrakoplova u skladu sa Aneksom I
(Dio-M) propisa o kontinuiranoj plovidbenosti
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja
i odobravanju organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima;
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(b)

©

(11) detalji iz predanog plana leta ATS, prema potrebi;

(12) vazeée i primjerene zrakoplovne karte za rutu
predlozenog leta i za sve rute za koje se moze razumno
ocekivati da bi se let mogao na njih preusmjeriti;

(13) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje
koriste zrakoplovi koji presrecu i zrakoplovi koji su
presretani;

(14) informacije o sluzbama potrage i spaSavanja za
podrucje predvidenog leta, koje su lako dostupne u
pilotskoj kabini;

(15) vazeéi dijelovi operativnog priru¢nika relevantni za
zadatke clanova posade, koji su lako dostupni u
pilotskoj kabini;

(16) MEL;

(17) odgovaraju¢a  dokumentacija o uputama iz
obavjestenja zrakoplovnom osoblju (NOTAM) i
usluga zrakoplovnog informiranja u zracnoj plovidbi
(AIS);

(18) odgovarajuce meteoroloske informacije;

(19) manifest tereta i/ili putnika, prema potrebi;

(20) dokumentacija o masi i ravnoteZi;

(21) operativni plan leta, prema potrebi;

(22) obavjestenje o posebnim kategorijama putnika (SPC)
i posebnom teretu, prema potrebi; i

(23) bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna
za let ili koju zahtijevaju drzave preko kojih se
obavlja let.

Neovisno od navedenog pod (a), za dnevne operacije prema
pravilima vizualnog letenja (VFR), koje se obavljaju
zrakoplovima koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni
pogon, koji polijeu i slijecu na isti aerodrom ili operativiu
povrSinu unutar perioda od 24 sata, ili koji ostaju unutar
lokalnog podrucja navedenog u operativnom prirucniku,
sljede¢a dokumentacija i informacije mogu se Cuvati na
aerodromu ili operativnoj povrsini:

(1) potvrda o buci;

(2) dozvola za radio-stanicu;

(3) dnevnik leta, ili odgovarajuci dokument;

(4) tehnicka knjiga zrakoplova;

(5) dokumentacija o uputama NOTAM i AlS;

(6) meteoroloske informacije;

(7) obavjestenje o SPC i posebnom teretu, prema potrebi;
i

(8) dokumentacija o masi i ravnoteZi.

Neovisno od navedenog pod (a), u slu¢aju gubitka ili krade

dokumenata iz navedenog pod (a)(2) do (a)(8), operacija se

moze nastaviti do dolaska na odrediste ili na mjesto gdje se
mogu osigurati zamjenski dokumenti.

CAT.GEN.MPA.18S5 Informacije koje ostaju na zemlji

@

(b)

Operator osigurava da se najmanje tijekom trajanja

pojedina¢nog leta ili niza letova:

(1) informacije koje se odnose na let i koje su primjerene
vrsti operacije ¢uvaju na zemlji;

(2) informacije saCuvaju dok se ne izradi duplikat na
mjestu na kojem ¢e biti Cuvane; ili, ako je to
neizvodljivo,

(3) informacije nose u zrakoplovu u spremniku otpornom
na vatru.

Informacije iz navedenog pod (a) ukljucuju:

(1) presliku operativnog plana leta, prema potrebi;

(2) presliku relevantnog dijela(-ova) tehni¢ke knjige
zrakoplova;

(3) NOTAM dokumentaciju koja je specifi¢na za rutu ako
je operator posebno za to pripremio;

(4) dokumentaciju o masi i ravnotezi, ako se zahtijeva; i

(5) obavjestenje o posebnom teretu.
CAT.GEN.MPA.190 Dostavljanje dokumentacije i zapisa

U razumnom roku, nakon $to to od njega zatrazi osoba koju
je za to ovlastio nadlezni organ, voda zrakoplova dostavlja toj
osobi dokumentaciju koja se mora nositi u zrakoplovu.

CAT.GEN.MPA.195 Cuvanje, predo¢avanje i uporaba zapisa

uredaja za snimanje podataka o letu

(@ Nakon nesrece, ozbiljnog incidenta ili dogadaja koji je
utvrden od strane istraznog organa, operator zrakoplova cuva
izvorne zapisane podatke tijekom perioda od 60 dana, osim
ako organ nadleZan za istragu odredi drugacije.

(b) Operator vrsi operativne provjere i ocjenjivanje zapisa kako
bi osigurao neprestanu ispravnost uredaja za snimanje leta
koji se moraju imati u skladu sa ovim pravilnikom.

() Operator osigurava da se Suvaju zapisi o parametrima leta i
komunikacijskih poruka putem veze za prijenos podataka za
koje se zahtijeva da se snimaju uredajima za snimanje leta.
Medutim, za potrebe ispitivanja i odrzavanja tih uredaja za
snimanje leta, u vrijeme testiranja smije se izbrisati najstariji
zabiljeZeni materijal u trajanju do jednog sata.

(d) Operator ¢uva i odrZzava azurnom dokumentaciju koja sadrzi
informacije potrebne za prebacivanje neobradenih podataka
FDR u parametre izrazene u tehni¢kim jedinicama.

() Operator stavlja na raspolaganje bilo koje zapise uredaja za
snimanje podataka o letu koji su sacuvani, ako tako odredi
nadlezni organ.

(f) Ne dovodeéi u pitanje Pravilnik o istrazivanju nesreca i
ozbiljnih incidenata zrakoplova:

(1) Osim za osiguranje ispravnosti uredaja za snimanje
leta, zvucni zapisi iz tog uredaja smiju se otkriti i
koristiti samo ako su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

(i) jepropisan postupak koji se odnosi na postupanje
sa tim zvuénim zapisima i njegovim
transkriptima,

(i) uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i
osoblja za odrzavanje na koje se zapis odnosi;

(iii) takvi zvucni zapisi koriste se samo za odrZzavanje
ili za poboljSanje sigurnosti.

(la) Kada operator sa ciljem osiguranja ispravnosti
uredaja za snimanje leta pregledava zvuéne zapise tog
uredaja, duzan je Stititi privatnost tih zvucnih zapisa i
osigurati da se ne objavljuju niti koriste ni za $to
drugo osim za osiguranje ispravnosti uredaja za
snimanje leta.

(2)  Ni parametri leta ni komunikacijske poruke veze za
prijenos podataka zabiljezene u uredaju za snimanje
leta ne smiju se Koristiti u druge svrhe osim za
istrazivanje nesrece ili incidenta za koje se zahtijeva
izvjes$c¢ivanje, osim ako takvi zapisi ispunjavaju neki
od sljede¢ih uvjeta:

(i) takve zapise upotrebljava operator iskljuéivo za
potrebe plovidbenosti ili odrzavanja; ili

(if) su takvi zapisi neidentificirani; ili

(iii) se takvi zapisi otkrivaju zaSti¢enim postupcima.

CAT.GEN.MPA.200 Prijevoz opasne robe

(@) Ako nije drugacije dopusteno ovim aneksom, zra¢ni prijevoz
opasne robe obavlja se u skladu sa Aneksom 18 Cikaske
konvencije, kako je posljednje izmijenjena i proSirena
Tehni¢kim uputama za siguran zracni prijevoz opasne robe
(dokument ICAO 9284-AN/905), ukljuujuéi njegove
dopune i bilo koje druge dodatke ili ispravke.

(b) Opasnu robu prevozi samo operator koji je odobren u skladu
sa Aneksom V (Dio-SPA), Poddijelom G ovog pravilnika,
osim kada:
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(1) ne podlijeZe tehni¢kim uputama u skladu sa Dijelom 1.
tih uputa; ili

(2) nose je putnici ili ¢lanovi posade, ili se nalazi u
prtljagu, u skladu sa Dijelom 8. Tehnickih uputa.

(c) Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao da su
poduzete sve razumne mjere za sprecavanje nenamjernog
unosenja opasne robe u zrakoplov.

(d) Operator pruza osoblju potrebne informacije koje im
omogucavaju obavljanje njihovih odgovornosti kako se
zahtijeva Tehnic¢kim uputama.

(e) U skladu sa tehni¢kim pravilima, operator bez odlaganja
obavjeStava nadlezni organ i nadlezni organ drzave
dogadaja, u slucaju:

(1) bilo kakvih nesreca ili incidenta povezanih sa opasnom
robom;

(2) otkrivanja neprijavljene ili pogre$no prijavljene opasne
robe ili tereta ili poste; ili

(3) pronalaska opasne robe koju prenose putnici ili ¢lanovi
posade, ili koja se nalazi u njihovom prtljagu, kada to
nije u skladu sa Dijelom 8. Tehnickih uputa.

(f)  Operator osigurava da su putnicima pruzene informacije o
opasnoj robi u skladu sa Tehnickim uputama.

(g) Operator osigurava da se na prihvatnim mjestima za teret
postave obavjestenja koja sadrze informacije o prijevozu
opasne robe, kako je to zahtijevano Tehnickim uputama.

CAT.GEN.MPA.205 Sustav za pracenje zrakoplova — avioni

(@) Operator uspostavlja i odrzava, kao dio sustava za vrSenje
operativne kontrole nad letovima, sustav za pracenje
zrakoplova, $to ukljucuje letove koji se odnose na (b) ako ih
izvode sljede¢i avioni:

(1) avioni ¢ijaMCTOM veca od 27 000 kg, a MOPSC veci
od 19, pri ¢emu je prvi izdati pojedinacno CofA prije
16. prosinca 2018. godine, Koji su opremljeni
odgovaraju¢im uredajima koji osiguravaju dodatne
informacije o poziciji pored onih koji se dobiju preko
transpondera sekundarnog nadzornog radara;

(2) sviavioni ¢ija MCTOM veca od 27 000 kg, a MOPSC
vedi od 19, pri ¢emu je prvi izdati pojedinacho CofA
nakon 16. prosinca 2018. godine;

(3) sviavioni ¢ijaMCTOM veca od 45 500 kg, a prvi izdati
pojedinac¢ni CofA na ili nakon 16. prosinca 2018.
godine.

(b) Letove prati operator od trenutka polijetanja do slijetanja,
osim kada planirane rute i planirana skretanja na ruti su u
potpunosti ukljuceni u blokove zra¢nog prostora, gdje:

(1) obi¢no ATS pruza uslugu nadzora koja je temeljena na
ATS sustavu za nadzor, osiguravaju¢i informacije od
zrakoplova u adekvatnim vremenskim intervalima.

(2) operator dostavlja nadleznom pruzatelju usluga u
zra¢noj plovidbi neophodne kontakt podatke.

CAT.GEN.MPA.210 Lociranje zrakoplova u nevolji — avioni

Nakon nesrece u kojoj je avion teSko osteéen, sljedeci avioni
opremljeni su otpornim i automatskim sredstvima za precizno
odredivanje lokacije krajnje toCke leta:
(1) svi avioni ¢ija MCTOM veca od 27 000 kg, a MOPSC
veéi od 19, pri ¢emu je prvo izdato pojedinacno CofA
nakon 1. sijecnja 2023. godine; i

(2) svi avioni ¢ija MCTOM veca od 45 500 kg, a prvo
izdato pojedinacno CofA na ili nakon 1. sijecnja 2023.
godine.

CAT.GEN.MPA.215 Program podrske

(@ Operator omogucava, olakS8ava 1 osigurava pristup
proaktivnom i nekaznjivom programu podrske koji pruza
podrsku posadi i pomaZe im u prepoznavanju, savladavanju

i prevazilazenju svih problema koji mogu negativno da
utjecu na njihovu sposobnost da na siguran nacin uzivaju
privilegije njihove dozvole. Svi ¢lanovi letacke posade imaju
pristup tom programu.

(b) Ne dovodedi u pitanje primjenljive nacionalne zakonodavne
propise o zaStiti pojedinaca u vezi sa obradom osobnih
podataka i o slobodnom protoku tih podataka, zastita
povjerljivosti podataka je preduvjet za efektivan program
podrske, jer podstice koriStenje tog programa i osigurava
njegov integritet.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
ODJELjAK 1
Zrakoplovi na motorni pogon
CAT.OP.MPA.100 Koristenje usluga u zraénom prometu

(@) Operator osigurava:

(1) dasu usluge u zratnom prometu (ATS) odgovarajuce
zraénom prostoru i da se primjenjiva pravila letenja
koriste za sve letove kada god su dostupni;

(2) dasu operativne upute tijekom leta, koje se odnose na
promjenu plana leta ATS, kada je to izvodljivo,
koordinirane sa odgovaraju¢om jedinicom ATS prije
nego Sto se proslijede zrakoplovu.

(b) Bez obzira na navedeno pod (a), koristenje ATS nije
obvezno osim ako to nalazu zahtjevi zra¢nog prostora za:
(1) dnevne operacije prema VFR avionima Kkoji nisu

kompleksni avioni na motorni pogon;

(2) helikoptere ¢iji je MCTOM 3 175 kg ili manje, koji lete
danju i1 na rutama na kojima se navigacija obavlja
prema vizualnim orijentirima; ili

(3) lokalne helikopterske operacije (LHO);

pod uvjetom da su dogovori o uslugama potrage i spaSavanja

osigurani.

CAT.OP.MPA.101 Provjera i postavke visinomjera

(@) Operator utvrduje postupke za provjeru visinomjera prije
svakog odlaska.

(b) Operator utvrduje postupke za podeSavanje visinomjera za
sve faze leta, kojima se uzimaju u obzir postupci koje je
utvrdila drzava aerodroma ili drzava zracnog prostora, ako
je primjenjivo.

CAT.OP.MPA.105 Uporaba aerodroma i operativnih

povrsina

(@) Operator upotrebljava samo one aerodrome i operativne
povr§ine koji su odgovarajuéi za predmetni(-e) tip(ove)
zrakoplova i operaciju(-e).

(b) Uporaba operativnih povr$ina odnosi se samo na:

(1) avione koji nisu kompleksni avioni na motorni pogon;
i

(2) helikoptere.

CAT.OP.MPA.107 Odgovarajuéi aerodrom

Operator smatra aerodrom odgovaraju¢im ako je u
ocekivano vrijeme koristenja dostupan i opremljen potrebnim
pomo¢nim uslugama kao §to su usluge u zranom prometu (ATS),
dovoljna rasvjeta, komunikacijske usluge, meteoroloska izvjesca,
navigacijska pomagala i usluga u slu¢aju opasnosti.

CAT.OP.MPA.110 Operativni minimumi aerodroma

(@ Operator uspostavlja operativne minimume aerodroma za
svaki polazni, odredi$ni ili alternativni aerodrom koji se
planira Koristiti kako bi se osiguralo odvajanje zrakoplova od
terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka
vizualnih referenci tijekom vizualnog segmenta leta
operacija instrumentalnog prilaza.
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(b) Metoda koja se koristi za uspostavljanje operativnih
minimuma aerodroma uzima u obzir sve sljedece elemente:
(1) tip, performanse 1 karakteristike upravljanja

zrakoplovom;

(2) opremu koja je dostupna u zrakoplovu u svrhu
navigacije, dobijanja vizualnih referenci i/ili kontrole
putanje leta tijekom polijetanja, prilaza, slijetanja i
neuspjelog prilaza;

(3) svi uvjeti ili ograniCenja navedeni u letackom
priru¢niku zrakoplova (AFM);

(4) relevantno operativno iskustvo operatora;

(5) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrucja
zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli
odabrati za koristenje;

(6) adekvatnost i performanse dostupnih vizualnih ili
nevizualnih pomoc¢nih sredstava za navigaciju i
infrastrukture;

(7) apsolutnu  visinu/visinu  nadvisivanja  prepreka
(OCAVJ/H) za postupke instrumentalnog prilaza;

(8) prepreke u podru¢jima zapoCetog penjanja i potrebne
margine nadvisivanja prepreka;

(9) sastav, stru¢nost i iskustvo leta¢ke posade;

(10) 1AP;

(11) karakteristike aerodroma i dostupne usluge u zra¢noj
plovidbi (ANS);

(12) svi minimumi koje moZe objaviti drzava acrodroma;

(13) uvjeti propisani u specifikacijama operacija ukljucujuéi
sva posebna odobrenja za operacije u uvjetima
smanjene vidljivosti (LVO) ili operacije sa operativnim
odobrenjima;

(14) sve nestandardne karakteristike aerodroma, postupaka
instrumentalnog prilaza ili Zivotna sredine.

(c) Operator utvrduje metodu za uspostavljanje operativnih
minimuma aerodroma u operativnom priru¢niku.

(d) Metodu koju koristi operator za uspostavljanje operativnih
minimuma aerodroma i sve promjene te metode odobrava
nadlezni organ.

CAT.OP.MPA.115 Tehnike letenja za prilaz — avioni

(@) Sve operacije prilaza obavljaju se kao stabilizirane operacije
prilaza, ako nadlezni organ nije odobrio drugacije za
odredeni prilaz na odredenu poletno-sletnu stazu.

(b) Tehnika zavrS$nog prilaza stalnim spustanjem (CDFA) koristi
se za operacije prilaza postupcima nepreciznog prilaza
(NPA) osim za odredene poletno-sletne staze za koje je
nadlezni organ odobrio drugu tehniku letenja.

CAT.OP.MPA.125 Postupci instrumentalnog odlaska i
prilaza

(@) Operator osigurava da se upotrebljavaju postupci
instrumentalnog odlaska i prilaza koje je odredila drzava u
kojoj se nalazi aerodrom.

(b) Bez obzira na navedeno pod (a), kapetan moZe prihvatiti
odobrenje ATC da skrene sa objavljene rute odlaska ili
prilaza, ako su u obzir uzeti kriteriji za nadvisivanja prepreka
i ako su u potpunosti uzeti u obzir operativni uvjeti. U
svakom slucaju, zavr$ni prilaz se obavlja vizualno ili u
skladu sa utvrdenim postupcima instrumentalnog prilaza.

(c) Bez obzira na navedeno pod (a), operator moze upotrijebiti
druk¢ije postupke od onih pod (a) ako ih je odobrila drzava
u kojoj se nalazi aerodrom i ako su navedeni u operativnom
priru¢niku.

CAT.OP.MPA.126 Navigacija temeljena na performansama
Kada je za predvidenu rutu ili postupak letenja potrebna

navigacija temeljena na performansama (PBN), operator

osigurava:

(@) dasu relevantne navigacijske specifikacije za PBN navedene
u AFM ili drugom dokumentu koji je odobren od strane tijela
koje je izdalo certifikat u okviru ocjene plovidbenosti ili je
temeljen na takvom odobrenju;

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu sa relevatnim
navigacijskim specifikacijama i ograni¢enjima iz AFM ili
drugog prethodno navedenog dokumenta.

CAT.OP.MPA.130 Postupci za izbjegavanje buke - avioni

(@ Osim za VFR operacije, avionima koji nisu kompleksni
avioni na motorni pogon operator uspostavlja odgovarajuce
operativne postupke odlaska i dolaska/prilaza za svaki tip
aviona, uzimajuéi u obzir potrebu da se udinci buke
zrakoplova smanje na minimum.

(b) Postupci:

(1) osiguravaju da sigurnost ima prioritet u odnosu na
izbjegavanje buke; i

(2) su jednostavni i sigurni za obavljanje bez znacajnog
povecanja radnog opterecenja posade tijekom kriti¢nih
faza leta.

CAT.OP.MPA.131 Postupci za izbjegavanje buke -

helikopteri

(@) Operator osigurava da se pri postupcima polijetanja i
slijetanja uzima u obzir potreba da se u¢inci buke helikoptera
smanje na minimum.

(b) Postupci:

(1) osiguravaju da sigurnost letenja ima prioritet u odnosu
na izbjegavanje buke; i

(2) su jednostavni i sigurni za obavljanje bez znaGajnog
povecanja radnog opterecenja posade tijekom kriti¢nih
faza leta.

CAT.OP.MPA.135 Rute i podrucja letenja - opéenito

(@) Operator osigurava da se operacije obavljaju samo duz ruta
ili unutar podrucja za koja su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(1) osigurana je satelitska oprema, zemaljska oprema i
usluge, ukljuujué¢i meteoroloske usluge, koje
odgovaraju planiranim operacijama;

(2) performanse zrakoplova su odgovarajuée za
ispunjavanje zahtjeva minimalne visine leta;

(3) oprema zrakoplova ispunjava minimalne zahtjeve za
planiranu operaciju; i

(4) naraspolaganju su odgovarajuce karte i mape.

(b) Operator osigurava da se operacije obavljaju u skladu sa bilo
kojim ograni¢enjem na rutama ili podru¢jima operacije, koje
odredi nadlezni organ.

() Tocka (a)(1) ne primjenjuje se za dnevne operacije prema
VFR zrakoplovom koji nije kompleksni zrakoplov na
motorni pogon, a koji odlazi sa i dolazi na isti aerodrom ili
operativnu povrsinu.

CAT.OP.MPA.136 Rute i podrudja letenja — jednomotorni
avioni

Osim ako to ne odobri nadlezni organ u skladu s Aneksom V
(dio-SPA) Poddijelom L — OPERACIJE JEDNOMOTORNIH
AVIONA SA TURBINSKIM MOTOROM NOCU ILI U
INSTRUMENTALNIM  METEOROLOSKIM  UVJETIMA
(SET-IMC) ovog pravilnika, operator osigurava da se operacije
jednomotornih aviona obavljaju samo duz ruta ili unutar podrucja
na kojima su na raspolaganju povrSine koje omogucavaju
obavljanje sigurnog prinudnog slijetanja.

CAT.OP.MPA.137 Rute i podrudja letenja — helikopteri

Operator osigurava da su:
(@) za helikoptere koji lete u Kklasi performanse 3, dostupne
povrsine koje omogucéavaju obavljanje sigurnog prinudnog
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slijetanja, osim ako helikopter ima odobrenje za letenje u
skladu sa CAT.POLH.420;

(b) za helikoptere koji lete u klasi performanse 3 i obavljaju
operacije "obalskog tranzita", da operativni priru¢nik sadrzi
postupke kojim se osigurava da su $irina obalskog koridora i
oprema koja se nosi, u skladu sa uvjetima koji u to vrijeme
preovladavaju.

CAT.OP.MPA.140 Maksimalna udaljenost od odgovarajuceg
aerodroma za dvomotorne avione bez odobrenja ETOPS

(@ Osim ako to ne odobri nadlezni organ u skladu sa Aneksom
V (Dio-SPA), Poddijelom F ovog pravilnika, operator ne leti
dvomotornim avionom na ruti koja sadrzi tocku koja je u
standardnim uvjetima i pri mirnom zraku od odgovarajuceg
aerodroma udaljena viSe od odgovarajuce udaljenosti za dati
tip aviona, medu ostalim:

(1) kad je rije¢ o avionima klase performanse A ¢iji je
MOPSC najmanje 20, udaljenosti koja se preleti za 60
minuta pri brzini krstarenja sa jednim motorom van
pogona (OEI) utvrdenoj u skladu sa navedenim pod
(b);

(2) kad je rije¢ o avionima klase performanse A Ciji je
MOPSC najvise 19, udaljenosti koja se preleti za 120
minuta ili, podlozno odobrenju nadleznog organa,
najvise 180 minuta za turbomlazne avione, pri brzini
krstarenja sa jednim neispravnim motorom (OEI)
utvrdenoj u skladu sa navedenim pod (b);

(3) kad je rije¢ o avionima klase performanse B ili C,
kracoj od sljedecih udaljenosti:

(i) udaljenosti koja se preleti za 120 minuta pri brzini
krstarenja sa jednim neispravnim motorom (OEI)
utvrdenoj u skladu sa navedenim pod (b);

(if) 300 nautickih milja (NM).

(b) Operator odreduje brzinu za izraGunavanje maksimalne
udaljenosti do odgovaraju¢eg aerodroma za svaki tip ili
varijantu dvomotornog aviona kojim se leti, koja ne prelazi
VMO (maksimalna operativna brzina) koja se temelji na
stvarnoj brzini koju avion moZze odrzati sa jednim
neispravnim motorom.

(c) Operator ukljuGuje u operativni priruc¢nik sljedece podatke,
specifi¢ne za svaki tip ili varijantu:

(1) utvrdenu OEI brzinu krstarenja; i

(2) utvrdenu najvecu udaljenost
aerodroma.

(d) Za dobijanje odobrenja iz (a)(2), operator dostavlja dokaz:
(1) da su uspostavljeni postupci za planiranje leta i

otpremu zrakoplova;

(2) da su uspostavljene posebne upute i postupci za
odrzavanje kako bi se osigurala potrebna razina
kontinuirane plovidbenosti i pouzdanosti aviona i
njegovih motora, te da su ukljuene u operatorov
program odrzavanja zrakoplova u skladu sa Aneksom
I (Dio-M) propisa kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanje organizacija i osoblja
koje se bave ovim poslovima, ukljucujuéi:

(i) program potro$nje ulja u motoru,

(if) program pracenja stanja motora.

CAT.OP.MPA.145 Odredivanje minimalnih visina leta

(@) Zasve dijelove rute na kojima se leti, operator odreduje:
(1) minimalne visine leta koje osiguravaju zahtijevano
nadvisivanje prepreka, uzimajuci u obzir zahtjeve iz
Poddijela C; i
(2) metodu kojom letacka posada odreduje te visine.
(b) Metodu za odredivanje minimalnih visina leta odobrava
nadlezni organ.

od odgovarajuceg

(c) Kada se minimalne visine leta koje odreduje operator i koje
odreduje drzava preko koje se leti razlikuju, primjenjuje se
visa vrijednost.

CAT.OP.MPA 150 Politika planiranja goriva
NAMJERNO OSTAVLJENO PRAZNO

CAT.OP.MPA.155 Prijevoz posebnih kategorija putnika
(SPCs)

(@) Osobe koje zahtijevaju posebne uvjete, pomo¢ i/ili uredaje,
kada se prevoze zrakoplovom, smatraju se SPC, ukljucujuéi
najmanje:

(1) Osobe sa smanjenom pokretljivos¢u (PRM), pod
kojima se podrazumijevaju bilo koje osobe ¢ija je
pokretljivost smanjena radi bilo kakve tjelesne
invalidnosti, senzorne ili lokomotorne, trajne ili
privremene, mentalne invalidnosti ili oStecenja, bilo
kog drugog uzroka invalidnosti, ili radi starosne dobi;

(2) dojencad ili djecu bez pratnje; i

(3) deportovane osobe, neprihvatljive
pritvorenike.

(b) SPC se prevoze pod uvjetima kojima se omogucava
sigurnost zrakoplova i osoba u njemu, u skladu sa
postupcima koje je uspostavio operator.

() SPC se ne smjestaju na mjesta ili ne zauzimaju sjedala koja
omogucavaju izravan pristup izlazima u slu¢aju opasnosti, ili
tamo gdje bi njihova prisutnost mogla:

(1) ometati ¢lanove posade u njihovom radu;

(2) onemoguciti prilaz opremi za slu¢aj opasnosti; ili

(3) ometati evakuaciju zrakoplova u slu¢aju izvanredne
situacije.

(d) Voda zrakoplova se unaprijed obavjestava o tome da ¢e se
zrakoplovom prevoziti SPC.

CAT.OP.MPA.160 Smjestaj prtljaga i tereta

Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao:

(@ daseu putnicku kabinu unosi samo ruéni prtljag koji se moze
odgovarajuce i sigurno smjestiti; i

(b) da sav prtljag i teret u zrakoplovu, koji bi mogli uzrokovati
ozljede ili Stetu ili blokirati prolaze i izlaze u sluc¢aju da se
pomjere, budu smjeSteni tako da se sprije¢i njihovo
pomijeranje.

CAT.OP.MPA.165 Smjestaj putnika

Operator uspostavlja postupke kojima se osigurava da se
putnici rasporede na sjedala tako da, u slucaju potrebe za hitnom
evakuacijom, mogu pomo¢i a ne ometati evakuaciju zrakoplova.

CAT.OP.MPA.170 Davanje uputa putnicima

Operator osigurava:

(@) da se putnici obavijeste i da im se pokaZzu postupci u vezi sa
sigurnos¢u, u obliku koji olakSava primjenu postupaka koji
se primjenjuju u sluc¢ajevima opasnosti; i

(b) da se putnicima daju kartice sa sigurnosnim uputama, na
kojima se slikovnim uputama prikazuje uporaba opreme u
slu¢aju opasnosti i izlazi koje bi putnici trebali koristiti.

CAT.OP.MPA.175 Priprema leta

(@) Za svaki planirani let izraduje se operativni plan leta koji se
temelji na performansama zrakoplova, drugim operativnim
ograni¢enjima te relevantnim ocekivanim uvjetima na ruti
kojom ¢e se letjeti i na predmetnim aerodromima/operativ-
nim povrsinama.

(b) Let se ne smije zapodeti dok se kapetan ne uvjeri:

(1) da se mogu ispuniti svi zahtjevi odredeni pod 2(c)
Aneksa IX ovog pravilnika u pogledu plovidbenosti i
registracije zrakoplova, instrumenata i opreme, mase i

putnike ili
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tezista (CG), prtllaga 1 tereta, te operativnih
ogranicenja zrakoplova;

(2) da se avionom ne upravlja suprotno odredbama liste
odstupanja od konfiguracije (CDL);

(3) da su na raspolaganju dijelovi operativnog priru¢nika
koji su potrebni za obavljanje leta;

(4) dasu u zrakoplovu dokumenti, dodatne informacije i
obrasci koji, u skladu sa CAT.GEN.MPA.180,
moraju biti na raspolaganju;

(5) da su na raspolaganju vazeCe karte, mape i ostala
dokumentacija ili istovjetni podaci koji obuhvataju
predvidenu operaciju zrakoplova, ukljucujuci bilo koje
odstupanje koje se razumno moze ocekivati;

(6) da su dostupna i adekvatna svemirska oprema,
zemaljska oprema i usluge, koji su potrebni za planirani
let;

(7) da se za planirani let mogu ispuniti odredbe navedene
u operativnom priruéniku, u odnosu na gorivo/
energiju, ulje, kisik, minimalne sigurnosne visine,
operativne minimume aerodroma i raspolozivost
alternativnih aerodroma, prema potrebi;

(7a) da je svaka zahtijevana baza navigacijskih podataka
za navigaciju, temeljenu na performansama,
odgovarajuca i vazeca; i

(8) da se moze ispuniti bilo koje dodatno operativno
ogranicenje.

(c) Bez obzira na navedeno pod (a), operativni plan leta nije
potreban za operacije prema VFR:

(1) avionom koji nije kompleksni avion na motorni pogon
koji slije¢e na isti acrodrom ili operativiu povrsinu s
koje je poletio; ili

(2) helikopterima ¢iji je MCTOM 3 175 Kg ili manje,
tijekom dana i na rutama na kojim se navigacija obavlja
prema vizualnim orijentirima, na lokalnom podrucju
kako je navedeno u operativnom priru¢niku.

CAT.OP.MPA.177 PodnosSenje ATS plana leta

(@ Ako plan leta usluga u zra¢nom prometu (ATS) nije
podneSen jer se to ne zahtijeva pravilima letenja,
odgovaraju¢e informacije se dostavljaju kako bi se
omogucilo aktiviranje usluga uzbunjivanja, ako je potrebno.

(b) Ako se operacije izvode sa mjesta sa kojeg nije moguce
predati ATS plan leta, kapetan ili operator podnose ATS plan
$to je prije moguce nakon polijetanja.

CAT.OP.MPA.180 Plan za gorivo/energiju — avioni

(@ Operator uspostavlja, provodi i odrzava plan za
gorivo/energiju koji:
(1) je odgovarajudi za vrstu(e) obavljenih operacija;
(2) odgovara sposobnosti operatora da podrzi njegovo

provodenje; i

(3) ispunjava jedno od sljedeceg:

(i) osnovni plan za gorivo/energiju, koji ¢ini osnovu
za plan za gorivo/energiju sa odstupanjima i za
pojedinacéni plan za gorivo/energiju; osnovni plan
za gorivo/energiju temelji se na opseznoj analizi
sigurnosnih i operativnih podataka iz prethodnih
rezultata i iskustava industrije, uz primjenu
naucnih nacela; osnovni plan za gorivo/energiju
osigurava, ovim redom, sigurna, djelotvorna i
efikasna operacija zrakoplova; ili

(if) osnovni plan za gorivo/energiju sa odstupanjima,
koji je osnovni plan za gorivo/energiju u kojem
se analiza navedena pod (i) koristi za utvrdivanje
odstupanja od osnovnog plana za gorivo/energiju
kojim se osigurava, ovim redom, sigurna,
djelotvorna i efikasna operacija zrakoplova; ili

(b)

©
(d)

(ili) pojedinacni plan za gorivo/energiju, koji se
temelji na uporednoj analizi sigurnosnih i
operativnih podataka operatora, uz primjenu
nauénih nacCela; analiza se Kkoristi za
uspostavljanje plana za gorivo/energiju sa ve¢om
ili jednakom razinom sigurnosti u odnosu na
osnovni plan za gorivo/energiju kojim se
osigurava, ovim redom, sigurna, djelotvorna i
efikasna operacija zrakoplova.

Svi planovi za gorivo/energiju sastoje se od:

(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog
planiranja goriva/energije tijekom leta;

(2) politike odabira aerodroma;

(3) politike upravljanja gorivom/energijom tijekom leta.

Plan za gorivo/energiju i svaka njegova izmjena zahtijeva

prethodno odobrenje nadleznog organa.

Prilikom podnoSenja zahtjeva za pojedinacni plan za

gorivo/energiju, operator:

(1) utvrduje osnovne performanse sigurnosti svog
postojeéeg plana za gorivo/energiju;

(2) dokazuje svoju sposobnost u pruzanju podrske pri
provodenju predloZzenog pojedinacnog plana za
gorivo/energiju, ukljucujuéi sposobnost provodenja
odgovaraju¢e operativne kontrole 1 osiguravanja
razmjene relevantnih sigurnosnih informacija izmedu
osoblja operativne kontrole i letacke posade; i

(3) provodi procjenu sigurnosnog rizika kojom se
dokazuje da je postignuta ista razina sigurnosti u
odnosu na postojeéi plan za gorivo/energiju.

CAT.OP.MPA 181 Plan za gorivo/energiju — politika
planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tijekom leta — avioni

@

(b)

©

Operator:

(1) uspostavlja politiku planiranja goriva/energije i
ponovnog planiranja goriva/energije tijekom leta kao
dio plana za gorivo/energiju;

(2) osigurava da zrakoplov nosi dovoljnu koli¢inu
iskoristivog goriva/energije da sigurno zavrsi planirani
let i da se dozvole odstupanja od planirane operacije:

(3) izraduje postupke za politiku planiranja goriva/energije
i ponovnog planiranja goriva/energije tijekom leta koji
su sadrzani u operativnom priru¢niku;

(4) osigurava da se planiranje goriva/energije za let temelji

na:

(i) trenutnim podacima specifi¢cnim za zrakoplov,
koji su dobijeni iz sustava za pracenje potrosnje
goriva/energije ili, ako ti podaci nisu dostupni;

(i) podacima koji su dobijeni od proizvodaca
zrakoplova.

Operator osigurava da planiranje letova ukljucuje operativne

uvjete u kojima se let izvodi; ti operativni uvjeti uklju¢uju

najmanje:

(1) podatke o potrosnji goriva/energije zrakoplova;

(2) predvidene mase;

(3) predvidene meteoroloske uvjete;

(4) efekte  stavki  odlozenog  odrzavanja  i/ili
konfiguracijskih odstupanja;

(5) ocekivane rute i poletno-sletne staze odlaska i dolaska;

i

(6) ocekivana kasnjenja.

Operator osigurava da pretpoletni proracun iskoristivog

goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje:

(1) gorivo/energiju za voznju/rulanje koji ne smiju biti
manji od koli¢ine za koju se ofekuje da Ce se potrositi
prije polijetanja;
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(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna
kako bi zrakoplov mogao letjeti od polijetanja ili tocke
ponovnog planiranja tijekom leta do slijetanja na
odredisni aerodrom;

(3) koli¢inu goriva/energije za izvanredne situacije koja je
potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:

(i) ako se let izvodi sa najmanje jednim
alternativnim odredi$nim aerodromom, to je
koli¢ina goriva/energije potrebna za let od
odredisnog  aerodroma do  alternativnog
odredi$nog aerodroma; ili

(ii) ako se let izvodi bez alternativnog odredisnog
aerodroma, to je koli¢ina goriva/energije koja se
mora nalaziti na odrediSnom aerodromu, a
istodobno omogucava avionu sigurno slijetanje i
dozvoljava odstupanja od planirane operacije; ta
koli¢ina goriva/energije mora biti dovoljna
najmanje za 15 minuta pri brzini ¢ekanja na 1 500
stopa (450 m) iznad nadmorske visine aerodroma
u standardnim uvjetima, izraunata u skladu sa
procijenjenom masom aviona pri dolasku na
odredisni aecrodrom;

(5) kona¢nu rezervu goriva/energije u koli¢ini koja se
izraCunava pri brzini ¢ekanja na 1 500 stopa (450 m)
iznad nadmorske visine aerodroma u standardnim
uvjetima u skladu sa procijenjenom masom aviona pri
dolasku na alternativni odredi$ni aerodrom, ili na
odredis$ni aerodrom ako se ne zahtijeva alternativni
odredi$ni aerodrom, a koja ne smije biti manja od:

(i) =za avione sa klipnim motorima, koli¢ine
goriva/energije za 45 minuta leta; ili

(i) za avione sa turbinskim motorima, koligine
goriva/energije za 30 minuta leta;

(6) dodatno gorivo/energiju, ako se zahtijeva za vrstu
operacije; koli¢ina goriva/energije koja zrakoplovu
omogucava slijetanje na alternativni aerodrom na ruti
za gorivo/energiju  (kriticni  scenarij ERA za
gorivo/energiju) u slu¢aju kvara zrakoplova koji znatno
povecava potro$nju goriva/energije na najkriti¢nijoj
tocki rute; ta dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva
se samo ako minimalna koli¢ina goriva/energije
izracunata u skladu sa navedenim pod (c)(2) do (5) nije
dovoljna u slucaju takvog dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oce-
kivana ka$njenja ili posebna operativna ogranicenja; i

(8) diskreciono/odvojeno gorivo/energiju, ako to zahtijeva
kapetan zrakoplova.

Operator osigurava da postupci ponovnog planiranja tijekom

leta za proracun iskoristivog goriva/energije koji se

zahtijevaju kada se let nastavlja duz rute ili do odredi$nog
aerodroma koji nije prvobitno planiran uklju¢uju navedeno

pod (c)(2) do (c)(7).

CAT.OP.MPA.182 Plan za gorivo/energiju — politika odabira
aerodroma — avioni

@

(b)

Operator u fazi planiranja osigurava da nakon pocetka leta
postoji opravdana izvjesnost da ¢e acrodrom na kojem se
moze izvesti sigurno slijetanje biti dostupan u procijenjeno
vrijeme uporabe tog aerodroma;

Kako bi se omoguéilo sigurno slijetanje u slucaju
neuobiajene ili izvanredne situacije nakon polijetanja,
operator u fazi planiranja odabira i u operativnom planu leta
utvrduje alternativni aerodrom za polijetanje, ako:

©

(d)

(1) su meteoroloski uvjeti na aerodromu odlaska ispod
minimuma za slijetanje koje je utvrdio operator za tu
operaciju; ili

(2) bi bilo nemoguce vratiti se na acrodrom odlaska iz
drugih razloga.

Alternativni aerodrom za polijetanje udaljen je od aecrodroma
odlaska toliko da se rizik od izlaganja moguéim
neuobiCajenim ili izvanrednim situacijama svede na
najmanju moguéu mjeru. Pri odabiru alternativnog
aerodroma za polijetanje operator uzima u obzir najmanje
sljedece:

(1) aktuelne i prognozirane meteoroloske uvjete;

(2) dostupnost i kvalitetu infrastrukture aerodroma;

(3) sposobnosti navigacije i slijetanja zrakoplova u
neuobiCajenim i u uvjetima opasnosti, uzimajuéi u
obzir redundansu kriti¢nih sustava; i

(4) stedena odobrenja (npr. operacije pove¢anog doleta sa
dvomotornim avionima (ETOPS), operacije pri
smanjenoj vidljivosti (LVO) itd.).

Operator u fazi planiranja za svaki let prema pravilima

instrumentalnog letenja (IFR) odabira i navodi u

operativnom i planu leta usluga zratnog prometa (ATS)

jedan ili viSe aerodroma tako da su tijekom redovnog leta
dostupne dvije mogucénosti za sigurno slijetanje prilikom:

(1) dolaska na odredi$ni aerodrom; ili

(2) prelaska tocke sa koje nema povratka, dolazak na bilo
koji dostupan ERA aerodrom za gorivo/energiju
tijekom izoliranih aerodromskih operacija; let do
izoliranog aerodroma se ne nastavlja nakon tocke sa
koje nema povratka, osim ako trenutna procjena
meteoroloskih uvjeta, prometa i drugih operativnih
uvjeta naznacuje da se sigurno slijetanje moze izvrsiti
na odrediSnom aerodromu u procijenjeno vrijeme
uporabe.

Operator od nadleznog organa dobija prethodno odobrenje

za uporabu izoliranog aerodroma kao odredisnog aerodroma.

©

®

Operator osigurava odgovarajuée sigurnosne margine za
planiranje leta kako bi se uzelo u obzir moguée pogorsanje
dostupnih  prognoziranih  meteoroloskih  uvjeta u
procijenjeno vrijeme slijetanja.

Za svaki IFR let, operator osigurava da je dostupno dovoljno
sredstava za navigaciju i slijetanje na odredisni aerodrom ili
na bilo koji alternativni odredi$ni acrodrom u slucaju gubitka
sposobnosti za predvidenu operaciju prilaza i slijetanja.

CAT.OP.MPA.185 Plan za gorivo/energiju — politika
upravljanja gorivom/energijom tijekom leta — avioni

@

(b)

Operator utvrduje postupke za upravljanje gorivom/

energijom tijekom leta kojim se osiguravaju:

(1) kontinuirana provjera pretpostavki donesSenih tijekom
faze planiranja (prije leta ili ponovnog planiranja
tijekom leta, ili oboje),

(2) ponovna analiza i prilagodavanje, prema potrebi;

(3) da je koli¢ina iskoristivog goriva/energije koja ostaje
na zrakoplovu zasti¢ena i nije manja od goriva/energije
koja je potrebna za nastavak leta do aerodroma na
kojem se moze izvesti sigurno slijetanje; i

(4) zapisi o relevantnim podacima o gorivu/energiji za
potrebe navedenog pod (1), (2) i (3).

Operator uspostavlja postupke kojim se od kapetana

zrakoplova zahtijeva da dobije informacije o ka$njenju iz

pouzdanog izvora u sluc¢aju da nepredvidene okolnosti mogu
dovesti do slijetanja na odredis$ni aerodrom sa manje od
konacne rezerve goriva/energije uvecano za:

(1) koli¢inu goriva/energije potrebnu za nastavak do
alternativnog aerodroma, ako je potrebno; ili
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(2) koli¢inu goriva/energije potrebnu za nastavak do
izoliranog aerodroma.

Kapetan obavjestava uslugu kontrole zra¢nog prometa

(ATC) o stanju "minimalnog goriva/energije” izjavom

"MINIMUM FUEL", kada je kapetan:

(1) odlucio sletjeti na odredeni aerodrom; i

(2) izraCunao da bi svaka promjena postojeceg odobrenja
za taj aerodrom mogla znaciti slijetanje sa manje od
planirane konacne rezerve goriva/energije;

Kapetan zrakoplova proglasava "hitnu situaciju s gorivom/

energijom" emitiranjem poruke "MAYDAY MAYDAY

MAYDAY FUEL" ako je iskoristivo gorivo/energija, koja je

izraunata kao dostupna pri slijetanju na najblizi aerodrom

na kojem se moze izvesti sigurno slijetanje, manja od

planirane kona¢ne rezerve goriva/energije.

CAT.OP.MPA.190 Plan za gorivo/energiju — helikopteri

@

(b)

©

Operator uspostavlja, provodi 1 odrzava plan za
gorivo/energiju koji sadrzi:
(1) politiku planiranja  goriva/energije i ponovnog

planiranja goriva/energije tijekom leta; i
(2) politiku upravljanja gorivom/energijom tijekom leta.
Plan za gorivo/energiju:
(1) je odgovarajuéi za vrste izvedenih operacija; i
(2) odgovara sposobnosti operatora da podrzi provodenje
plana;
Plan za gorivo/energiju i svaka njegova izmjena zahtijeva
prethodno odobrenje nadleznog organa.

CAT.OP.MPA.191 Plan za gorivo/energiju — politika
planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tijekom leta — helikopteri

@)

(b)

©

Kao dio plana za gorivo/energiju, operator uspostavlja
politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tijekom leta kako bi se osiguralo da
zrakoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je
dovoljna da bi se sigurno zavrsio planirani let i omogudéila
odstupanja od planirane operacije;

Operator osigurava da se planiranje goriva/energije za letove

temelji na najmanje sljede¢im elementima:

(1) postupcima koji su sadrzani u operativnom priru¢niku,
kao i:

(i) trenutnim podacima specifiénim za zrakoplov,
koji su dobijeni iz sustava za pracenje potroSnje
goriva/energije; ili

(if) podacima koji su dobijeni od proizvodaca
zrakoplova, i

(2) operativnim uvjetima u kojima ¢e se let izvesti,
ukljucujuéi:

(i) podatke o potro$nji goriva/energije zrakoplova;

(ii) predvidene mase;

(iii) predvidenih meteoroloskih uvjeta;

(iv) efekte stavki odlozenog odrzavanja ili
konfiguracijskih odstupanja, ili oboje; i

(V) postupke i ogranienja koje su uveli pruzatelji
usluga u zra¢noj plovidbi.

Operator osigurava da pretpoletni proracun iskoristivog

goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje:

(1) gorivo/energiju za vozenje/rulanje koje ne smije biti
manje od koli¢ine za koju se o¢ekuje da ¢e se potrositi
prije polijetanja;

(2) gorivo/energiju za putovanje;

(3) gorivo/energiju za nepredvidene situacije;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste, ako je
potreban alternativni odredi$ni acrodrom;

@

©)

(5) konacnu rezervu goriva/energije, koja ne smiju biti
manja od:

(i) koli¢ine goriva/energije za 20 minuta pri brzini
najveéeg dometa za let danju prema pravilima
vizualnog letenja (VFR) za koji se navigacija
obavlja prema vizualnim orijentirima; ili

(i) koli¢ine goriva za 30 minuta pri brzini najveteg
dometa za let prema VFR za koji se navigacija
obavlja na neki drugi nacin, a ne prema vizualnim
orijentirima; ili
kada se let izvodi prema pravilima instru-
mentalnog letenja (IFR), koli¢ine goriva za 30
minuta leta pri brzini éekanja na 1 500 ft (450 m)
iznad nadmorske visine aerodroma u
standardnim  uvjetima, izraCunate prema
ocfekivanoj masi helikoptera pri dolasku na
odredisni alternativni aerodrom, ili na odredi$ni
aerodrom ako odredisni alternativni aerodrom
nije potreban;

(6) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir oce-
kivana kasnjenja ili posebna operativna ogranicenja; i

(7) diskreciono/odvojeno gorivo/energiju, ako to zahtijeva
kapetan zrakoplova.

Operator osigurava da, ako se let mora nastaviti duz prvo-
bitno neplanirane rute ili do prvobitno neplaniranog odre-
disnog aerodroma, postupci ponovnog planiranja tijekom
leta za proracun potrebnog iskoristivog goriva/energije
ukljucuju:
(1) gorivo/energiju za putovanje, za preostali dio leta;
(2) rezervu gorivalenergije koja se sastoji od:
(i) goriva/energije za nepredvidene situacije;
(i) gorivo/energiju za alternativno odrediste, ako je
potreban alternativni odredi$ni aerodrom;
(iii) kona¢nu rezervu goriva/energije; i
(iv) dodatno gorivo/energiju, ako je zahtijeva za vrstu
operacije;
(3) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir o¢e-
kivana kasnjenja ili posebna operativna ogranicenja; i
(4) diskreciono/odvojeno gorivo/energiju, ako to zahtijeva
kapetan zrakoplova.

Kao alternativa navedenom od (b) do (d), za helikoptere sa

najvecom certificiranom masom pri polijetanju (MCTOM)

od 3 175 kg ili manjom, letenje danju i na rutama na kojima

se navigacija obavlja prema vizualnim orijentirima, ili za

lokalne  helikopterske  operacije  (LHO), politika

goriva/energije osigurava da je po zavrSetku leta ili niza

letova konacna rezerva goriva/energija dovoljna za:

(1) 30 minuta leta pri brzini najveceg dometa; ili

(2) 20 minuta leta pri brzini najveceg dometa, ako se let
obavlja unutar podru¢ja na kojem se nalaze
kontinuirane i prikladne operativne povrsine.

(iii)

CAT.OP.MPA.192 Odabir aerodroma i operativnih povrsina
— helikopteri

@

(b)

Za letove u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC),
operator odabira alternativni aerodrom polijetanja koji nije
udaljen viSe od jednog sata letenja uobi¢ajenom brzinom
krstarenja, u slucaju da zbog meteoroloskih razloga nije
mogu¢ povratak na povrsinu odlaska;

U fazi planiranja, operator za svaki let prema pravilima
instrumentalnog letenja (IFR) odabira i navodi u
operativnom planu leta i planu leta usluga u zra¢nom
prometu (ATS) jedan ili viSe aerodroma ili operativnih
povrsina tako da su tijekom redovitog leta dostupne dvije



Broj 86 - Stranica 596

SLUZBENI GLASNIK BiH

Srijeda, 28. 12. 2022.

mogucnosti za sigurno slijetanje, osim kako je utvrdeno u
SPA.HOFO.120(b).

(c) Operator primjenjuje odgovarajuce sigurnosne margine za
planiranje leta kako bi se uzelo u obzir moguée pogorsanje
dostupnih  prognoziranih ~ meteoroloskih  uvjeta u
procijenjeno vrijeme slijetanja.

(d) Zasvaki IFR let operator osigurava da je dostupno dovoljno
sredstava za navigaciju i slijetanje na odredisni aerodrom ili
na bilo koji alternativni odredisni aerodrom u slucaju gubitka
sposobnosti za predvidenu operaciju prilaza i slijetanja.

CAT.OP.MPA.195 Plan za gorivo/energiju - politika

upravljanja gorivom/energijom tijekom leta — helikopteri

(@) Operator utvrduje postupke kojim osigurava da se tijekom
leta obavljaju provjere goriva/energije i upravljanja
gorivom/energijom.

(b) Kapetan zrakoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije u zrakoplovu kako bi se uvjerio da je
zasti¢ena i da nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je
potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne
povrsine na kojoj se moze izvesti sigurno slijetanje.

(c) Kapetan zrakoplova obavjestava kontrolu zraénog prometa
(ATC) o stanju "minimalnog goriva/energije” izjavom
"MINIMUM FUEL" ako je kapetan:

(1) odlucio sletjeti na acrodrom ili operativnu povrsinu; i

(2) izraunao da bi bilo kakva promjena postojeCeg
odobrenja za taj aerodrom ili operativnu povrsinu, ili
druga ka$njenja u zratnom prometu, mogla znadciti
slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve
goriva/energije;

(d) Kapetan zrakoplova proglasava "hitnu situaciju sa gorivom/
energijom" emitiranjem poruke "MAYDAY MAYDAY
MAYDAY FUEL" ako je iskoristivo gorivo/energija koja je
procijenjena kao dostupna pri slijetanju na najblizi aecrodrom
ili operativnu povrSinu na kojoj se moze izvesti sigurno
slijetanje  manja od planirane konacne rezerve
goriva/energije.

CAT.OP.MPA.200 Posebno punjenje zrakoplova gorivom ili

ispustanje goriva iz zrakoplova

(@) Posebno punjenje gorivom ili ispustanje goriva provodi se
samo ako je operator:

(1) proveo procjenu rizika;

(2) uspostavio postupke; i

(3) uspostavio program obuke za svoje osoblje koje je
ukljuceno u takve operacije.

(b) Posebno punjenje gorivom ili praznjenje goriva primjenjuje
se na:

(1) punjenje gorivom dok su motori ukljuceni ili se rotori
okrecu;

(2) punjenje/praznjenje goriva dok su putnici u
zrakoplowvu, ukrcavaju se ili iskrcavaju,

(3) punjenje/praznjenje goriva vrste "wide cut”

(c) Zaavione, za svaki poseban postupak punjenja gorivom ili
praznjenja goriva i1 za njihovu izmjenu, potrebno je
prethodno odobrenje nadleznog organa.

(d) Za helikoptere, za postupke punjenja gorivom dok se rotori
okreéu i za njihovu izmjenu potrebno je prethodno odobrenje
nadleznog organa.

CAT.OP.MPA.205 Guranje i vuca - avioni

Postupci guranja i vuce, koje je odredio operator, obavljaju
se u skladu sa uspostavljenim zrakoplovnim standardima i
postupcima.

CAT.OP.MPA.210 Clanovi posade na svojim pozicijama
(@)  Clanovi letacke posade

(1) Tijekom polijetanja i slijetanja, svaki Clan letacke
posade koji je na duznosti u pilotskoj kabini, nalazi se
na poziciji koja mu je dodijeljena.

(2) Tijekom svih ostalih faza leta, svaki €lan letacke
posade, koji je na duznosti u pilotskoj kabini, ostaje na
poziciji koja mu je dodijeljena, osim ako je njegova
odsutnost potrebna radi obavljanje zadataka povezanih
sa operacijom ili radi fizioloskih potreba, pod uvjetom
da je za komandama zrakoplova uvijek najmanje jedan
odgovarajuce kvalificiran pilot.

(3) Tijekom svih faza leta, svaki ¢lan letacke posade koji
je na duznosti u pilotskoj kabini, mora zadrzati paznju.
Ako dode do smanjenja paznje, primjenjuju se
odgovarajuc¢e protumjere. Ako se pojavi neocekivani
zamor, moze se primijeniti postupak kontroliranog
odmora, koji organizira kapetan, ako to dopusta radno
opterecenje. Ovakav kontrolirani odmor ne smije se ni
na koji na¢in smatrati dijelom vremena za odmor, u
svrhu izraCunavanja ogranicenja vremena letenja, niti
se smije upotrijebiti kao opravdanje za bilo kakvo
produzenje radnog vremena.

(b)  Clanovi kabinske posade

Tijekom kriti¢nih faza leta, svaki ¢lan kabinske posade sjedi
na mjestu koje mu je dodijeljeno i ne smije obavljati bilo kakve
aktivnosti osim onih koje se zahtijevaju za sigurnu operaciju
zrakoplova.

CAT.OP.MPA.215 Uporaba slusalica - avioni

(@) Svaki ¢lan letacke posade, koji je na duznosti u pilotskoj
kabini, mora nositi slusalice sa ugradenim mikrofonom ili
odgovaraju¢im uredajem. Slusalice se koriste kao primarni
uredaj za glasovnu komunikaciju sa ATS:

(1) nazemlji:
(i) kada glasovnom  komunikacijom
odobrenje ATC za odlazak; i
(i) kada rade motori;
(2) tijekom leta:
(i) ispod prijelazne apsolutne visine; ili
(if) 10 000 stopa, u ovisnosti od toga $ta je vise;
i
(3) kada god to voda zrakoplova smatra potrebnim.

(b) U uvjetima navedenim pod (a) ugradeni mikrofon ili
ekvivalentan uredaj je u polozaju koji omoguc¢ava njegovu
uporabu za dvosmjernu radio-komunikaciju.

CAT.OP.MPA.216 Uporaba slusalica - helikopteri

Svaki ¢lan letacke posade koji je na duznosti u pilotskoj
kabini nosi slusalice sa ugradenim mikrofonom ili odgovarajué¢im
uredajem i koristi ih kao primarni uredaj za komunikaciju sa ATS.

prima

CAT.OP.MPA.220 Pomoéna sredstva za evakuaciju u sluc¢aju
opasnosti

Operator uspostavlja postupke kojim se osigurava da su sva
pomocna sredstva za evakuaciju u slucajevima opasnosti, koja se
sama aktiviraju, spremna za uporabu prije vozenja, polijetanja i
slijetanja i kada je to sigurno i izvodljivo.

CAT.OP.MPA 225 Sjedala, pojasevi za vezivanje i sustav za
vezivanje

(@  Clanovi posade

(1) Tijekom polijetanja i slijetanja i kada god to kapetan
odlu¢i u interesu sigurnosti, svaki ¢lan posade je
pravilno vezan svim pojasevima za vezivanje i
sustavima za vezivanje koji su na raspolaganju.

(2) Tijekom ostalih faza leta, svaki ¢lan letatke posade u
pilotskoj kabini ima svoj pojas za vezivanje pricvrséen,
dok se nalazi na svom mjestu.
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(b) Putnici

(1) Prije polijetanja i slijetanja i tijekom voZnje zrakoplova
ili kada god se to smatra potrebnim u interesu
sigurnosti, kapetan osigurava da se svaki putnik nalazi
na svom sjedalu ili leZaju sa pravilno pri¢vr§éenim
pojasom za vezivanje ili sustavom za vezivanje.

(2) Operator predvida viSestruko zauzimanje sjedala u
zrakoplovu, koje je dopusteno samo na odredenim
sjedalima. Kapetan osigurava da na njima iskljucivo
sjedi jedna odrasla osoba i jedno dojence, koje je
pravilno vezano pomoé¢nim pojasom ili drugim
uredajem za vezivanje.

CAT.OP.MPA.230 Zastita putnicke kabine i kuhinje/kuhinja

(@ Operator utvrduje postupke kojim osigurava da su prije
vozenja/rulanja zrakoplova, polijetanja i slijetanja svi izlazi i
putevi za spasavanje slobodni od prepreka.

(b) Kapetan osigurava da su prije polijetanja, slijetanja i kada
god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, sva oprema
1 prtljag pravilno zasti¢eni.

CAT.OP.MPA.235 Prsluci za spaSavanje — helikopteri

Operator uspostavlja postupke kojim osigurava da se za
helikopterske operacije performanse klase 3 iznad vode, prilikom
odlucivanja da li sve osobe u helikopteru treba da nose prsluk za
spaSavanje, uzme u obzir trajanje leta i uvjete sa kojima ¢e se
susresti.

CAT.OP.MPA.240 PuSenje u zrakoplovu

Kapetan ne dopusta pusenje u zrakoplovu:

(@) kada god to smatra potrebnim u interesu sigurnosti;

(b) tijekom punjenja i praZnjenja goriva;

(c) dok je zrakoplov na zemlji, osim ako je operator utvrdio
postupke za smanjivanje rizika tijekom zemaljskih operacija;

(d) izvan prostora odredenih za pusenje, u prolazu (prolazima) i
u WC (WC-ima);

(€) u odjeljcima za teret i/ili u drugim prostorima u kojim se
prevozi teret koji nije smjesten u kontejnere otporne na vatru
ili pokriven prekrivacem otpornim na vatru; i

() u onim dijelovima putni¢ke kabine u koje se dovodi kisik.

CAT.OP.MPA.245 Meteoroloski uvjeti — svi zrakoplovi

(@ NaIFR letovima kapetan zrakoplova:

(1) pocinje polijetanje; ili

(2) nastavlja let dalje iza tocke nakon koje se u sluéaju
ponovnog planiranja tijekom leta primjenjuje
izmijenjeni ATS plan leta,

samo ako su dostupne informacije koje pokazuju da ¢e

ocekivani meteorolo§ki uvjeti u vrijeme dolaska na

na minimumu za planiranje ili bolji.

(b) Na IFR letovima, kapetan zrakoplova nastavlja let prema
planiranom odredisnom aerodromu samo kada najnovije
dostupne informacije pokazuju da ¢e u planirano vrijeme
dolaska meteoroloski uvjeti na odredisnom aerodromu ili
najmanje na jednom odredi$nom alternativnom aerodromu
biti na primjenjivim operativnim minimumima aerodroma ili
bolji.

() Na VFR letovima, kapetan pocinje polijetanje samo kada
odgovarajuc¢a meteoroloska izvjesca i/ili prognoze pokazuju
da ¢e meteoroloski uvjeti na dijelu rute na kome Ce se letjeti
prema pravilima VFR, u odgovarajuce vrijeme, biti na
granicama za VFR ili bolji.

CAT.OP.MPA.246 Meteoroloski uvjeti — avioni
Osim odredbi iz CAT.OP.MPA.245, na IFR letovima koji se
obavljaju avionima, kapetan nastavlja let nakon:

(@) tocke odluke, kada se upotrebljava postupak sa reduciranom
koli¢inom goriva za nepredvidene situacije; ili
(b) tocke sa koje nema povratka, kada se koristi postupak za
izolirani aerodrom;
samo ako su dostupne informacije koje pokazuju da ¢ce
oCekivani vremenski uvjeti u vrijeme dolaska na odredi$ni(-e) i/ili
zahtijevani(-e) alternativni(-e) aerodrom(-€) biti na primjenjivim
operativnim minimumima aerodroma ili bolji.
CAT.OP.MPA.247 Meteoroloski uvjeti - helikopteri
Osim odredbi iz CAT.OP.MPA.245:

(@ Na VFR helikopterskim letovima iznad vode, izvan
vidokruga kopna, kapetan zapocinje polijetanje samo ako
odgovarajuca meteoroloska izvjeséa i/ili prognoze pokazuju
da ¢e gornja granica baze oblaka biti iznad 600 ft tijekom
dana ili 1 200 ft tijekom noc¢i.

(b) brisano.

(c) Let helikopterima do helikopterske platforme ili izdignutog
FATO obavlja se samo kada je srednja brzina vjetra na
helikopterskoj platformi ili izdignutom FATO manja od 60
kt.

CAT.OP.MPA.250 Led i drugi kontaminanti - postupci na

zemlji

(@ Operator uspostavlja postupke koje treba slijediti kada je na
zemlji potrebno zrakoplov odlediti ili sprijeciti njegovo
zaledivanje i obaviti sa tim povezane preglede zrakoplova.

(b) Kapetan zapocinje polijetanje samo ako je zrakoplov o¢is¢en
od bilo kakvih naslaga koje bi mogle Stetno utjecati na
performansu ili mogucnost kontroliranja zrakoplova, osim
kako je dopusteno u skladu sa navedenim pod (a) i u skladu
sa AFM.

CAT.OP.MPA.255 Led i drugi kontaminanti - postupci
tijekom leta

(@) Operator uspostavlja postupke za letove u ocekivanim ili
stvarnim uvjetima zaledivanja.

(b) Kapetan zapo€inje let ili namjerno leti u ocekivanim ili
stvarnim uvjetima zaledivanja samo ako je zrakoplov
certificiran i opremljen za takve uvijete.

(c) Ako zaledivanje prelazi intenzitet zaledivanja za koji je
zrakoplov certificiran ili ako zrakoplov, koji nije certificiran
za letenje u poznatim uvjetima zaledivanja se nade u
uvjetima zaledivanja, kapetan bez odlaganja izlazi iz uvjeta
zaledivanja promjenom razine i/ili rute, objavljuju¢i ATC,
prema potrebi, hitnu situaciju.

CAT.OP.MPA.260 Zaliha goriva/energije i ulja

Kapetan zrakoplova pocinje polijetanje ili nastavlja let u
sluc¢aju ponovnog planiranja tijekom leta samo kada je uvjeren da
zrakoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavrSavanje leta,
uzimajudi u obzir ocekivane operativne uvjete.

CAT.OP.MPA.265 Uvjeti za polijetanje

Prije pocinjanja polijetanja, kapetan je uvjeren da:

(@ da meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrsini
i stanje poletno-sletne staze ili FATO koje namjerava
upotrijebiti neée sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; 1

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljede¢im:

(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sustavi zrakoplova;
(3) performanse zrakoplova;

(4) kvalifikacije letacke posade.
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CAT.OP.MPA.270 Minimalne visine leta

Kapetan ili pilot kome je povjereno obavljanje leta, ne leti
ispod odredenih minimalnih visina, osim:
(@) kada je to potrebno za polijetanje i slijetanje; ili
(b) kada se spusta u skladu sa postupcima koje je odobrio
nadlezni organ.

CAT.OP.MPA.275 Simulirane neuobicajene situacije tijekom
leta

Operator osigurava da se, kada se prevoze putnici i teret, ne

simulira sljedece:

(@) neuobiCajene ili situacije u slucaju opasnosti, koje
zahtijevaju primjenu postupaka za neuobicajene ili postupke
u slucaju opasnosti; ili

(b) letu IMC, vjestackim sredstvima.

CAT.OP.MPA.280 Upravljanje gorivom tijekom leta — avioni
NAMJERNO OSTAVLJENO PRAZNO

CAT.OP.MPA.285 Uporaba dodatnog kisika

Voda zrakoplova osigurava da ¢lanovi letacke posade, koji
su ukljueni u obavljanje duznosti neophodnih za sigurnu
operaciju zrakoplova, tijekom leta kontinuirano koriste dodatni
kisik kada god visina kabine premasi 10 000 ft tijekom perioda
duzeg od 30 minuta i kada god visina kabine premasi 13 000 ft.

CAT.OP.MPA 290 Otkrivanje blizine tla

Kada ¢lan letacke posade ili sustav za upozorenje na blizinu
tla otkrije neprimjerenu blizinu tla, pilot koji obavlja let odmah
zapo¢ne obavljanje korektivnih mjera kako bi se uspostavili
sigurni uvjeti leta.

CAT.OP.MPA.295 Uporaba sustava za izbjegavanje sudara
u zraku (ACAS)

Kada je ACAS ugraden i funkcionalan, operator utvrduje
operativne postupke i programe obuke kako bi letacka posada bila
odgovarajuce osposobljena za izbjegavanje sudara u zraku i za
koristenje ACAS II opreme.

CAT.OP.MPA.300 Uvjeti za prilaz i polijetanje
Prije zapoc€injanja operacije prilaza, kapetan zrakoplova se

uvjerio da:

(@ meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrSini i
stanje  poletno-sletne  staze/FATO koje  namjerava
upotrijebiti neée sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili
produzavanje na drugi krug, uzimajuéi u obzir informacije o
performansama koje su navedene u operativnom priru¢niku;
i

(b) su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljedeéim:

(1) operativnom zemaljskom opremom;

(2) operativnim sustavima zrakoplova;

(3) performansama zrakoplova;

(4) kvalifikacijama letacke posade.

CAT.OP.MPA.301 Uvjeti za prilaz i slijetanje — helikopteri
Prije zapocinjanja prilaza za slijetanje kapetan je siguran da,

u skladu sa informacijama koje su mu dostupne, vremenski uvjeti

na aerodromu i uvjeti u oblasti zavrSnog prilaza i oblasti za

polijetanje (FATO) predvidene za koristenje neée sprijeciti siguran
prilaz, slijetanje ili neuspjeli prilaz, uzimajuéi u obzir informacije

o performansama koje su sadrzane u operativnom priru¢niku

(OM).

CAT.OP.MPA.303 Provjera duljine za slijetanje za vrijeme

dolaska — avioni

(@) Prilaz zemlji ne smije da se nastavi ako raspoloziva duljina
za slijetanje (LDA) na predvidenoj poletno-sletnoj stazi
iznosi najmanje 115% duljine za slijetanje u predvidenom

vremenu slijetanja, odredeno u skladu sa informacijama o
performansama za procjenu duljine za slijetanje za vrijeme
dolaska (LDTA), pri ¢emu se prilaz zemlji obavlja avionima
performansi klase A koji su certificirani u skladu sa bilo
kojom od sljede¢ih certifikacijskih zahtjeva, kako je
navedeno u certifikatu tipa:

(1) CS-25 ili ekvivalentno;

(2) CS-23 na razini 4 sa razinom performansi "velika
brzina" ili ekvivalentnom.

(b)  Avioni performanse klase A osim onih navedenih pod (a) ne
nastavljaju prilaz zemlji, osim u bilo kojoj od sljede¢ih
situacija:

(1) LDA na predvidenoj poletno-sletnoj stazi iznosi
najmanje 115% duljine za slijetanje u procijenjenom
vremenu  slijetanja, odredeno u skladu sa
informacijama o performansama za procjenu LDTA,;

(2) ako informacije o performansama za procjenu LDTA
nisu dostupne, LDA na predvidenoj poletno-sletnoj
stazi u procijenjeno vrijeme slijetanja predstavlja
najmanje trazenu duljinu za slijetanje utvrdenu u
skladu sa CAT.POL.A.230 ili CAT.POL.A.235, kako
je primjenljivo.

(€) Avioni performanse klase B ne nastavljaju prilaz zemlji,
osim u bilo kojoj od sljedecih situacija:

(1) LDA na predvidenoj poletno-sletnoj stazi iznosi
najmanje 115% duljine za slijetanje u procijenjeno
vrijeme slijetanja, odredeno u skladu sa informacijama
o performansama za procjenu LDTA.

(2) ako informacije o performansama za procjenu LDTA
nisu dostupne, LDA na predvidenoj poletno-sletnoj
stazi u procijenjeno vrijeme slijetanja predstavlja
najmanje trazenu duljinu za slijetanje utvrdenu u
skladu sa CAT.POL.A.330 ili CAT.POL.A.335, kako
je primjenljivo.

(d) Avioni performanse klase C ne nastavljaju prilaz zemlji,
osim u bilo kojoj od sljede¢ih situacija:

(1) LDA na predvidenoj poletno-sletnoj stazi iznosi
najmanje 115% duljine za slijetanje u procijenjeno
vrijeme slijetanja, odredeno u skladu sa informacijama
o performansama za procjenu LDTA,;

(2) Ako informacije o performansama za procjenu LDTA
nisu dostupne, LDA na predvidenoj poletno-sletnoj
stazi u procijenjeno vrijeme slijetanja predstavlja
najmanje trazenu duljinu za slijetanje utvrdenu u
skladu sa CAT.POL.A.430 ili CAT.POL.A.435, kako
je primjenljivo.

(e) Informacije o performansama za procjenu LDTA temelje se
na odobrenim podacima sadrzanim u AFM. Kada odobreni
podaci sadrzani u AFM nisu dovoljni za procjenu LDTA,
dopunjuju se drugim podacima, koji su utvrdeni u skladu sa
vazeCim certifikacijskim standardima za avione ili Su
utvrdeni u skladu sa AMC koje je izdala Agencija.

(f)  Operator navodi informacije o performansama za procjenu
LDTA i pretpostavke za njegov razvoj u operativnom
prirucniku, ukljucujuéi i druge podatke koji, u skladu sa
navedenim pod (e), mogu da se koriste za dopunu podataka
iz AFM.

CAT.OP.MPA.305 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(@) Za avione, ako je objavljena vidljivost (VIS) ili kontrola
RVR za poletno-sletnu stazu koja se upotrebljava za
slijetanje manja od primjenjivih minimuma, operacija
instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tocke na kojoj je avion 1 000 ft iznad nadmorske
visine aerodroma; ili
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(2) u zavrsnom segmentu prilaza (FAS) u slu¢aju kada je
DH ili MDH vecéa od 1 000 ft.

(b) Za helikoptere, ako je objavljeni RVR manji od 550 m ili
kontrola RVR za poletno-sletnu stazu koja se upotrebljava za
slijetanje manja od primjenjivih minimuma, operacija
instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tocke na kojoj je helikopter 1 000 ft iznad
nadmorske visine aerodroma; ili
(2) uFAS uslucaju kada je DH ili MDH veéa od 1 000 ft.

(c) Ako nije utvrdena potrebna vizualna referenca, neuspjeli
prilaz se izvodi na ili prije DH ili MDA/H.

(d) Ako se potrebna vizualna referenca ne odrzava nakon DA/H
ili MDA/H, odmah se vrsi produzavanje na drugi krug.

(e) Neovisno od navedenog pod (a), u sluaju kada nije
objavljen RVR 1 objavljeni VIS je manji od primjenjivog
minimuma, ali je konvertovana meteoroloska vidljivost
(CMV) jednaka ili veéa od primjenjivog minimuma,
instrumentalni prilaz moze se nastaviti do DA/H ili MDA/H.

CAT.OP.MPA.310 Operativni postupci - visina preleta praga

-avioni

Operator uspostavlja operativne postupke projektirane da se
osigura da avion koji izvodi operacije 3D instrumentalnog prilaza
prelazi prag poletno-sletne staze na sigurnoj visini, pri ¢emu je
avion u sletnoj konfiguraciji i polozaju za slijetanje.
CAT.OP.MPA.311 Izvjeséivanje o aktivnosti kofenja na
poletno-sletnoj stazi

Kad god je aktivnost ko¢enja prilikom slijetanja na poletno-
sletnoj stazi zbog njenog stanja loSija nego $to je navedeno u
izvje$ctu operatora acrodroma o stanju poletno-sletne staze (RCR),
kapetan o tome obavjeStava uslugu u zranom prometu (ATS)
putem posebnog izvjesca iz zraka (AIREP), §to je prije moguce.
CAT.OP.MPA.312 Operacije EFVS 200

(@) Operator koji namjerava izvoditi operacije EFVS 200
osigurava da:

(1) je zrakoplov certificiran za predvidene operacije;

(2) se koriste samo poletno-sletne staze, FATO i postupci
instrumentalnog prilaza (IAP) koji su prikladni za
operacije EFVS;

(3) da su ¢lanovi letacke posade osposobljeni za izvodenje
predvidene operacije te da je uspostavljen program
osposobljavanja i provjere za ¢lanove letacke posade i
relevantno osoblje ukljuceno u pripremu leta;

(4) da su uspostavljeni operativni postupci;

(5) da su sve relevantne informacije dokumentirane u listi
minimalne opreme (MEL);

(6) da su sve relevantne informacije dokumentirane u
programu odrzavanja;

(7) da su provedene procjene sigurnosti i utvrdeni
pokazatelji performansi kako bi se pratila razina
sigurnosti operacije; i

(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u
obzir sposobnost sustava koji se upotrebljava.

(b) Operator ne izvodi operacije EFVS 200 kada izvodi LVO.

() Neovisno od navedenog pod (a)(1) operator moze
upotrebljavati EVS koji ispunjavaju minimalne kriterije za
izvodenje operacija EFVS 200, pod uvjetom da to odobri
nadlezni organ.

CAT.OP.MPA.315 Izvje$ce o satima letenja — helikopter

Operator stavlja na raspolaganje nadleznom organu podatke
0 satima letenja za svaki helikopter koji je letio tijekom prethodne
kalendarske godine.

CAT.OP.MPA 320 Kategorije zrakoplova

(@) Kategorija zrakoplova temelji se na naznadenoj brzini na
pragu poletno-sletne staze (Var), koja je jednaka brzini
gubitka uzgona (Vso) pomnozenoj sa 1,3 ili 1 g (gravitacija)
brzine gubitka uzgona (Vsi1 ¢g) pomnozenim sa 1,23 u
konfiguraciji za slijetanje pri najvecoj certificiranoj masi pri
slijetanju. Ako su dostupni i Vso i VS1 g, koristi se visa
dobijena vrijednost za Var.

(b) Upotrebljavaju se kategorije zrakoplova navedene u donjoj

tablici.
Tablica 1
Kategorije zrakoplova prema vrijednostima Var
Kategorija Var
zrakoplova
A manja od 91 kt
B od 91 do 120 kt
c od 121 do 140 kt
D od 141 do 165 kt
E od 166 do 210 kt

(c) Konfiguracija za slijetanje, koju treba uzeti u obzir, odreduje
se u operativnom priru¢niku.

(d) Operator moze primijeniti manju masu pri slijetanju za
odredivanje vrijednosti Var ako to odobri nadlezni organ.
Takva manja masa pri slijetanju je stalna vrijednost, neovisna
od promjenjivih uvjeta pri svakodnevnim operacijama.

PODDIO C
PERFORMANSE I OPERATIVNA OGRANICENjA

ZRAKOPLOVA

ODJELjJAK 1

Avioni
POGLAVLJE 1
Op¢i zahtjevi
CAT.POL.A.100 Klase performansi

(@ Avionom se leti u skladu sa primjenjivim zahtjevima u
pogledu klase performansi.

(b) Kada se zbog posebnih karakteristika projekta ne moze
dokazati potpuna uskladenost sa primjenjivim zahtjevima
ovog odjeljka, operator primjenjuje odobrene standarde
performansi koji osiguravaju razinu sigurnosti jednaku onoj
iz odgovarajuceg poglavlja.

CAT.POL.A.105 Opéenito

(@) Masaaviona:
(1) na pocetku polijetanja; ili
(2) uslucaju ponovnog planiranja tijekom leta, na tocki od
koje se primjenjuje izmijenjeni operativni plan,

nije veca od mase pri kojoj se mogu ispuniti zahtjevi
odgovarajucéeg poglavlja za let koji treba izvesti. Mogu se
dopustiti odstupanja za ocekivano smanjenje mase tijekom
trajanja leta i radi ispustanja goriva u zraku.

(b) Odobreni podaci o performansi, koji su sadrzani u AFM,
upotrebljavaju se za utvrdivanje uskladenosti sa zahtjevima
odgovaraju¢eg poglavlja, te se prema potrebi dopunjuju
drugim podacima, kako je propisano u relevantnom
poglavlju. Operator te druge podatke navodi u operativnom
prirucniku. Kada se primjenjuju faktori propisani u
odgovarajuéem poglavlju, mogu se uvaziti bilo koji
operativni faktori koji su ve¢ ukljuéeni u podatke o
performansi u AFM, kako bi se izbjegla njihova dvostruka
primjena.

(c) Potrebno je uzeti u obzir konfiguraciju aviona, utjecaj
okoline i djelovanje sustava koji imaju nepovoljan utjecaj na
performansu.
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(d)

Za potrebe performansi, vlaZna poletno-sletna staza, izuzev
travnate poletno-sletne staze, moze se smatrati suhom.

POGLAVLJE 2
Performanse Klase A

CAT.POL.A.200 Opéenito

@

(b)

©

Odobreni podaci o performansi iz AFM dopunjuju se, prema
potrebi, drugim podacima, ako su odobreni podaci o
performansi iz AFM nedovoljni u odnosu na:

(1) uzimanje u obzir opravdano ocekivanih nepovoljnih
operativnih uvjeta, kao §to su polijetanje i slijetanje na
kontaminiranim poletno-sletnim stazama; i

(2) uzimanje u obzir kvara motora u svim fazama leta.

U sluaju mokre i kontaminirane poletno-sletne staze,

upotrebljavaju se podaci o performansi odredeni u skladu sa

primjenjivim standardima za certificiranje velikih aviona ili

odgovaraju¢im zahtjevima.

Uporaba drugih podataka iz (a) i odgovarajuéih zahtjeva iz

(b) navodi se u operativnom priru¢niku.

CAT.POL.A.205 Polijetanje

@

(b)

©

Masa pri polijetanju ne prelazi najvecu dopusStenu masu pri
polijetanju koja je navedena u AFM za barometarsku visinu
i temperaturu okruZenja na acrodromu sa kog se obavlja
polijetanje.

Pri odredivanju najveée dopuStene mase pri polijetanju,

ispunjeni su sljede¢i zahtjevi:

(1) duljina za ubrzavanje i zaustavljanje ne smije biti veca
od raspolozive duljine za ubrzavanje — zaustavljanje
(ASDA);

(2) duljina za polijetanje ne smije biti veca od raspolozive
duljine za polijetanje, pri ¢emu udaljenost Cistine ne
prelazi polovinu raspolozive duljine zaleta za
polijetanje (TORA);

(3) zalet za polijetanje ne smije premasiti TORA,;

(4) za prekinuto i neprekinuto polijetanje upotrebljava se
pojedinacna vrijednost Vi; i

(5) na mokroj ili kontaminiranoj poletno-sletnoj stazi,
masa pri polijetanju ne smije biti ve¢a od one koja je
dopustena za polijetanje na suhoj stazi, pod istim
uvjetima.

Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (b), uzima se

u obzir sljedece:

(1) barometarska visina na aerodromu;

(2) temperatura okruzenja na aerodromu;

(3) stanje povrSine poletno-sletne staze i vrsta povrSine
poletno-sletne staze;

(4) nagib poletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

(5) najvise 50% saopcene komponente ¢eonog vjetra ili
najmanje 150% saopcene komponente lednog vjetra; i

(6) gubitak, ako do njega dode, duljine poletno-sletne staze
radi poravnjavanja aviona prije polijetanja.

CAT.POL.A 210 Izbjegavanje prepreka na polijetanju

@

(b)

Cista putanja leta aviona na polijetanju se odreduje tako da
avion izbjegne sve prepreke sa vertikalnim rastojanjem od
najmanje 35 ft ili horizontalnim rastojanjem od najmanje 90
m plus 0,125 x D, pri ¢emu je D horizontalno rastojanje koje
je avion presao od kraja raspolozive duljine za polijetanje
(TODA) ili od kraja duljine polijetanja ako je predviden
zaokret prije kraja TODA. Za avione sa rasponom krila
manjim od 60 m, mozZe se koristiti izbjegavanje horizontalnih
prepreka u rasponu koji je jednak polovini raspona krila
aviona plus 60 m plus 0,125 x D.
Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (a):
(1) Uzimaju se u obzir sljedeéi elementi:

(i) masa aviona na pocetku zaleta pri polijetanju;

(ii) barometarska visina na aerodromu;

(iii) temperatura okruZenja na aerodromu; i

(iv) najviSe 50% saopéene komponente ¢eonog vjetra
ili najmanje 150% saopcene komponente lednog
vjetra.

(2) Ne dozvoljavaju se promjene rute do tocke na kojoj je
Cista putanja leta pri polijetanju dosegla visinu koja je
jednaka polovini raspona krila, ali najmanje 50 ft izhad
elevacije (nadmorske visine) kraja TORA. Nakon toga,
do visine od 400 ft, pretpostavlja se da je avion nagnut
najvise 15°. Iznad 400 ft visine mozZe se predvidjeti
ugao nagiba veci od 15°, ali ne veci od 25°.

(3) Bilo koji dio ¢iste putanje leta pri polijetanju, u kome
je avion nagnut vise od 15°, mora izbjegavati sve
prepreke unutar horizontalnih rastojanja navedenih pod
(@), (b)(6) i (b)(7), sa vertikalnom rastojanjem od
najmanje 50 ft;

(4) Operacije pri kojima se primjenjuju pove¢ani kutovi nagiba
do najvise 20° izmedu 200 ft i 400 ft, ili najvise 30° iznad
400 ft, obavljaju se u skladu sa CAT.POL.A.240.

(5) Mora se odrediti odgovarajuce odstupanje zbog
utjecaja ugla nagiba na operativne brzine i putanju leta,
ukljucujuéi povecanja rastojanja koja proizilaze iz
povecanih operativnih brzina.

(6) Za slu¢ajeve u kojim predvidena putanja leta ne
zahtijeva promjene putanje za vise od 15°, operator ne
mora uzeti u obzir prepreke koje imaju boc¢no
rastojanje vece od:

(i) 300 m ako pilot moze zadrzati zahtijevanu
navigacijsku toc¢nost kroz podru¢je u kom se
mora voditi racuna o preprekama; ili

(if) 600 m za letove u svim drugim uvjetima.

(7) Zaslugajeve u kojim predvidena putanja leta zahtijeva
promjenu putanje za vise od 15°, operator ne mora
uzeti u obzir prepreke koje imaju bo¢no rastojanje vece

od:

(i) 600 m, ako pilot moZe odrzati zahtijevanu
navigacijsku to¢nost kroz podrucje u kom se
mora voditi racuna o preprekama; ili

(if) 900 m, za letove u svim drugim uvjetima.

(c) Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi
ispunio zahtjeve odredbi iz (a) i (b) i kako bi predvidio
sigurnu rutu izbjegavajuci prepreke, da bi avion mogao ili
ispuniti zahtjeve na ruti iz CAT.POL.A.215 ili sletjeti bilo na
aerodrom odlaska ili na alternativni aerodrom polijetanja.

CAT.POL.A.215 Na ruti - jedan motor van pogona (OEI)

(@) Podaci iz AFM za OEI o ¢istoj putanji leta na ruti, koji
odgovaraju ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let,
omogucavaju dokazivanje uskladenosti sa odredbama iz (b)
ili (c) na svim to¢kama duz rute. Cista putanja leta mora imati
pozitivan gradijent na 1 500 ft iznad aerodroma na kom bi se
trebalo izvesti slijetanje nakon otkazivanja motora. U
meteoroloskim uvjetima koji zahtijevaju uporabu sustava za
zastitu od zaledivanja, uzima se u obzir utjecaj njihove
uporabe na Cistu putanju leta.

(b) Gradijent ¢iste putanje leta na ruti mora biti pozitivan na
najmanje 1 000 ft iznad svih terena i prepreka duz rute unutar
9,3 km (5 NM) s obje strane planirane putanje.

(c) Cista putanja leta na ruti mora omoguditi nastavljanje leta
aviona s njegove putne visine do aerodroma na koji se moze
izvesti slijetanje u skladu sa CAT.POL.A.225 ili
CAT.POL.A.230, u ovisnosti ta je odgovarajuée. Cista
putanja leta na ruti vertikalno nadvisuje za najmanje 2 000 ft
cjelokupni teren i sve prepreke duz rute unutar 9,3 km (5
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NM) s obje strane planirane putanje, uzimajuéi u obzir

sljedece:
(1) pretpostavlja se da ¢e motor otkazati na najkriti¢nijoj
taocki duz rute;
(2) uzimaju se u obzir efekti vjetra na putanju leta;
(3) izbacivanje goriva tijekom leta dozvoljeno je do mjere
koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma
stigne sa zahtijevanim rezervama goriva, ako se
upotrebljava sigurnosni postupak; i
(4) aerodrom, na koji je predvideno slijetanje aviona nakon
otkazivanja motora, mora ispunjavati sljedece kriterije:
(i) ispunjeni su zahtjevi u pogledu performanse za
ocekivanu masu pri slijetanju; i

(if) meteoroloska izvjesca i/ili prognoze i izvjeScéa o
uvjetima na aerodromu pokazuju da se u
predvideno vrijeme slijetanja moZe izvesti
sigurno slijetanje.

(5) ako AFM ne sadrzi podatke o neto putanji leta na ruti,
bruto putanja leta na ruti sa OEl umanjuje se za
gradijent penjanja od 1,1% za dvomotorne avione,
1,4% za avione sa tri motora i 1,6% za avione sa Cetiri
motora.

Ako navigacijska to¢nost ne ispunjava najmanje zahtijevanu

specifikaciju navigacije RNAV 5, operator povecava Sirinu

granica iz (b) i (c) na 18,5 km (10 NM).

CAT.POL.A.220 Otkaz dva motora na ruti kod aviona sa tri
ili viSe motora

@

(b)

©

©)

©)

®

Avion sa tri ili viSe motora ne smije ni u kojoj toc¢ki duz
planirane rute biti vise od 90 minuta udaljen od aerodroma
na kojem su zahtjevi za o€ekivanu masu pri slijetanju iz
CAT.POL.A230 ili CAT.POL.A235(a) adekvatno
ispunjeni, pri ¢emu svi motori rade na brzini krstarenja ili
potisku, prema potrebi, pri standardnoj temperaturi i bez
vjetra, osim ako ne ispunjava uvjete navedene od (b) do (f)
ove tocke.

Podaci o Cistoj putanji leta na ruti pri otkazu dva motora
omogucéavaju nastavljanje leta aviona u ocekivanim
meteoroloskim uvjetima, od tocke na kojoj se pretpostavlja
da ¢e dva motora istodobno otkazati do aerodroma na koji
moze sletjeti i potpuno se zaustaviti, Koriste¢i propisane
postupke za slijetanje, sa otkazom dva motora. Cista putanja
leta na ruti mora vertikalno nadvisivati za najmanje 2 000 ft
cjelokupni teren i sve prepreke duz rute unutar 9,3 km (5
NM) s obje strane planirane putanje. Na visinama i u
meteoroloskim uvjetima koji zahtijevaju uporabu sustava za
zastitu od zaledivanja, uzima se u obzir utjecaj njihove
uporabe na podatke o Cistoj putanji leta na ruti. Ako
navigacijska to¢nost ne ispunjava najmanje specifikaciju
navigacije RNAV 5, operator povecava Sirinu granica iz
druge recenice na 18,5 km (10 NM).

Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriticnijoj
tocki onog dijela rute u kojem je avion, sa svim motorima pri
brzini krstarenja ili potisku, prema potrebi, pri standardnoj
temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta udaljen od
aerodroma navedenog pod (a).

Cista putanja leta mora imati pozitivni gradijent na 1 500 ft
iznad aerodroma na koji je predvideno slijetanje nakon
otkaza dva motora.

Izbacivanje goriva tijekom leta dozvoljeno je do mjere
potrebne da se do aerodroma stigne sa zahtijevanim
rezervama goriva kako je navedeno pod (f), ako se
primjenjuje sigurnosni postupak.

Ocekivana masa aviona na tocki na kojoj se predvida kvar
dva motora ne smije biti manja od one koja bi ukljucivala
dovoljno goriva/energije za nastavljanje leta do aerodroma

na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na najmanje
1 500 stopa (450 m) izravno iznad podrucja za slijetanje, i
nakon toga za letenje na toj visini jo§ 15 minuta brzinom
krstarenja ili potiskom, prema potrebi.

CAT.POL.A.225 Slijetanje - odredi$ni i alternativni
aerodrom

@)

Masa aviona na slijetanju, odredena u skladu sa
CAT.POL.A.105(a), ne smije biti veéa od najvece
dopustene mase na slijetanju, koja je odredena za visinu i
temperaturu okruzenja koja se u predvideno vrijeme
slijetanja  ofekuju na odrediSnom i alternativnom
aerodromu.

CAT.POL.A.230 Slijetanje - suhe poletno-sletne staze

@)

(b)

©

@

©

®

Masa aviona pri slijetanju, odredena u skladu sa

CAT.POL.A.105(a), za procijenjeno vrijeme slijetanja na

odredi$ni aecrodrom i na svaki drugi alternativni aerodrom

omogucava slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa visine
od 50 ft iznad praga:

(1) za avione sa turbomlaznim motorima, unutar 60%
raspolozive duljine za slijetanje (LDA); i

(2) zaavione sa turboelisnim motorima, unutar 70% LDA.

Za operacije strmog prilaza, operator upotrebljava podatke o

duljini slijetanja faktorirane u skladu sa tockom (a)(1) ili

(2)(2), prema potrebi, na temelju visine zaslona koja je manja

od 60 ft, ali nije manja od 35 ft, i ispunjava zahtjeve iz

CAT.POL.A.245.

Za operacije kratkog slijetanja, operator upotrebljava

podatke o duljini slijetanja faktorirane u skladu sa tockom

@) ili (@)(2), prema potrebi, i ispunjava zahtjeve iz

CAT.POL.A.250.

Pri odredivanju mase pri slijetanju, operator uzima u obzir

sljedece:

(1) najvise 50% CGeone komponente vjetra ili najmanje
150% ledne komponente vjetra;

(2) korekcije u skladu s AFM.

Kad se avion otprema, slijetanje se predvida:

(1) na najpovoljniju poletno-sletnu stazu, bez vjetra;

(2) na poletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije
dodijeliti za slijetanje uzimajuéi u obzir vjerojatnu
brzinu i smjer vjetra, karakteristike aviona u vezi s
njegovim upravljanjem na tlu i druge uvjete, kao §to su
pomocéna sredstva za slijetanje i teren.

Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz (¢)(2) za odredi$ni

aerodrom, avion se moze otpremiti samo ako je odreden

alternativni aerodrom koji omoguéava potpunu uskladenost
sa jednim od sljedeceg:

(1) tockama od (a) do (d), ako je poletno-sletna staza u
ocekivano vrijeme dolaska suha;

(2) CAT.POL.A.235 od (a) do (d), ako je poletno-sletna
staza u ocekivano vrijeme dolaska mokra ili
kontaminirana.

CAT.POL.A.235 Slijetanje na mokre i kontaminirane
poletno-sletne staze

@

Kada odgovaraju¢a meteoroloska izvjeséa i/ili prognoze

pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme

slijetanja moze biti mokra, LDA je jedna od sljedecih

duljina:

(1) duljina za slijetanje navedena u AFM za uporabu na
mokrim poletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme,
ali ne manja od one koja se zahtijeva u
CAT.POL.A.230 (a)(1) ili CAT.POL.A.230(a)(2),
ovisno od slucaja;

(2) ako duljina za slijetanje nije navedena u AFM za
uporabu na mokrim poletno-sletnim stazama u vrijeme



Broj 86 - Stranica 602

SLUZBENI GLASNIK BiH

Srijeda, 28. 12. 2022.

(b)

©

©

®

()

(h)

otpreme, najmanje 115% zahtijevane duljine za
slijetanje odredene u skladu sa CAT.POL.A.230(a)(1)
ili (a)(2), ovisno od slucaja;

(3) duljina za slijetanje je kraca od one koja se zahtijeva
pod (a)(2), ali ne manja od one koja se zahtijeva pod
CAT.POL.A.230(a)(1) ili (a)(2), ovisno od slucaja,
ako poletno-sletna staza ima posebne karakteristike
koje povecavaju trenje i ako AFM ukljucuje posebne
dodatne informacije o duljinama za slijetanje na toj
vrsti poletno-sletne staze;

(4) odstupajuéi od tog. (a)(1), (a)(2) i (a)(3), za avione
koji su odobreni za operacije smanjene duljine pri
slijetanju u skladu sa CAT.POL.A.255, duljina za
slijetanje utvrdena u skladu sa CAT.POL.A.255
(b)) (v)(B).

Kada odgovaraju¢a meteoroloska izvjeS¢a i/ili prognoze

pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme

slijetanja moZe biti kontaminirana, LDA je jedna od
sljedecih duljina:

(1) najmanje duljina za slijetanje utvrdena u skladu sa
navedenim pod (a), ili najmanje 115% duljine za
slijetanje utvrdene u skladu sa odobrenim podacima o
duljini za slijetanje na kontaminiranu duljinu za
slijetanje, ovisno od toga koja je veca,

(2) na posebno pripremljenim zimskim poletno-sletnim
stazama, duljina za slijetanje kraca od one koja se
zahtijeva pod (b)(1), ali ne kraéa od one koja se
zahtijeva pod (a), mogu se koristiti ako AFM ukljucuje
posebne dodatne informacije o duljinama za slijetanje
na kontaminirane poletno-sletne staze. Takva duljina
za slijetanje je najmanje 115% duljine za slijetanje
sadrzane u AFM.

Odstupajuci od navedenog pod (b), poveéanje od 15% ne

treba se primijenjivati ako je ve¢ ukljueno u odobrene

podatke o duljini za slijetanje ili jednake podatke.

Za tocke (b), (c) i (d) primjenjuju se kriteriji iz

CAT.POL.A.230(b), (c) i (d) na taj nacin.

Kad se avion otprema, slijetanje se predvida:

(1) nanajpovoljniju poletno-sletnu stazu, bez vjetra,

(2) na poletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije
dodijeliti za slijetanje, uzimajuéi u obzir vjerovatnu
brzinu i pravac vijetra, karakteristike aviona u vezi sa
njegovim upravljanjem na zemlji i druge uvjete, kao $to
su pomocna sredstva za slijetanje i teren.

Ako operator nije u mogucnosti da se uskladi sa tockom
(e)(1) za odredisni aerodrom, za koji odgovarajuca
meteoroloskai izvje$éa ili prognoze pokazuju da poletno-
sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti
kontaminirana, pri ¢emu slijetanje ovisi o posebnoj
karakteristici vjetra, avion se otprema samo ako se odrede
dva alternativna aerodroma.

Ako operator nije u mogucnosti da se uskladi sa tockom

(€)(2) za odredisni aerodrom za koji odgovarajuca

meteoroloska izvje$c¢a ili prognoze pokazuju da poletno-

sletna staza u procijenjeno vrijeme dolaska moze biti
kontaminirana, avion se otprema samo ako se odredi
alternativni aerodrom.

Za tocke (f) i (g), odredeni alternativni aerodrom ili

aerodromi omogucavaju uskladenost sa jednim od sljedeceg:

(1) tocke CAT.POL.A.230(a) do (d), ako je poletno-sletna
staza u ocekivano vrijeme dolaska suha,

(2) tocke CAT.POL.A.235(a) do (d), ako je poletno-sletna
staza u o¢ekivano vrijeme mokra ili kontaminirana.

CAT.POL.A.240 Odobrenje za operacija sa pove¢anim
kutovima nagiba

@)
(b)

Za operacije sa povecanim kutovima nagiba, zahtijeva se

prethodno odobrenje nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su

ispunjeni sljedeci uvjeti:

(1) AFM sadrzi odobrene podatke za zatrazeno povecanje
operativne brzine i podatke koji omogucéavaju izradu
putanje leta uzimajuci u obzir povecane kutove nagiba
i brzine;

(2) za navigacijsku tocnost,
navodenje;

(3) za svaku poletno-sletnu stazu navedeni su vremenski
minimumi i ogranic¢enja u pogledu vjetra; i

(4) letacka posada je stekla odgovarajue znanje o ruti
kojom c¢e se letjeti i o postupcima koji ¢e se
upotrebljavati u skladu sa Podijelom FC Dijela ORO.

dostupno je vizualno

CAT.POL.A.245 Odobrenje za operacije strmog prilaza

@

(b)

Za operacije strmog prilaza koje se obavljaju pod kutom

ravni poniranja od 4,5° ili viSe i visina zaslona manja od 60

ft, ali ne manja od 35 ft, zahtijeva se prethodno odobrenje

nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su

ispunjeni sljedeci uvjeti:

(1) u AFM su navedeni najve¢i dopuSteni kut ravni
poniranja, bilo koja druga ogranicenja, uobicajeni
postupci, neuobicajeni postupci ili postupci u slucaju
opasnosti za strmi prilaz, kao i izmijenjeni podaci o
duljini staze kada se koriste kriteriji za strmi prilaz;

(2) za svaki aerodrom, na kojem ¢e se vrSiti operacije
strmog prilaza:

(i) dostupan je odgovaraju¢i sustav oznaka ravni
poniranja, koji uklju¢uje najmanje sustav za
vizualno pokazivanje linije poniranja;

(if) navedeni su meteoroloski minimumi; i

(iii) uzimaju se u obzir sljedec¢i elementi:

(A) situacija u vezi sa preprekama;

(B) wvrsta reference za liniju poniranja i
navodenja na poletno-sletnoj stazi;

(C) minimalne vizualne oznake koje se
zahtijevaju na visini odluke (DH) i
minimalne visine odluke (MDA);

(D) dostupna oprema u avionu;

(E) kvalifikacija pilota i poznavanje odredenog
aerodroma;

(F) ogranicenja i postupci iz AFM; i

(G) kriteriji za neuspjeli prilaz.

CAT.POL.A.250 Odobrenje za operacija kratkog slijetanja

@)
(b)

Za operacije kratkog slijetanja potrebno je prethodno

odobrenje nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su

ispunjeni sljede¢i uvjeti:

(1) duljina koja se koristi za izraGunavanje dopustene mase
pri slijetanju moze se sastojati od iskoristive duljine
prijavljenog sigurnog podrucja i prijavljene LDA;

(2) drzava u kojoj se nalazi aerodrom utvrdila je javni
interes i operativnu potrebu za takvom operacijom, bilo
radi udaljenosti aerodroma ili radi fizickih ogranic¢enja
povezanih s produZenjem poletno-sletne staze;

(3) vertikalna udaljenost izmedu linije pilotovog oka i
linije najnizeg dijela tockova, dok je avion na
normalnoj ravni poniranja, nije ve¢a od 3 m;

(4) RVR/VIS je najmanje 1 500 m i u operativnom
prirucniku su navedena ogranicenja u vezi s vjetrom;
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(5) navedeni su i ispunjeni minimalni zahtjevi u pogledu
iskustva pilota, osposobljenosti pilota i posebno
upoznavanje s odredenim aerodromom;

(6) visina prelazenja iznad pocetka iskoristive duljine
objavljenog sigurnog podrucja je 50 fi;

(7) uporabu objavljenog sigurnog podrucja odobrila je
drzava u kojoj se nalazi aerodrom;

(8) iskoristiva duljina prijavljenog sigurnog podruéja nije
veca od 90 m;

(9) sirina objavljenog sigurnog podrucja nije manja od

dvostruke Sirine poletno-sletne staze ili dvostrukog

raspona krila, u ovisnosti §ta je vece, u odnosu na
produZenu sredinju liniju poletno-sletne staze;

objavljeno sigurno podru¢je nema prepreke ili

ulegnuéa koji bi mogli ugroziti avion, kao i da nije

dozvoljeno prisustvo pokretnih objekata u objavljenom
sigurnom podruéju dok se poletno-sletna staza koristi
za operacije kratkog slijetanja;

nagib objavljenog sigurnog podrucja nije veci od 5% u

smjeru navise i od 2% u smjeru nanize, u odnosu na

pravac slijetanja;

(11a)zabranjene su operacije u Kkojima je zahtijevana

(10)

1)

duljina za slijetanje skratena u skladu sa
CAT.POL.A.255;

(11a)zabranjene su operacije u kojima je zahtijevana
duljina za slijetanje skracena u skladu sa
CAT.POL.A.255;

(12) dodatni uvjeti, ako ih je odredio nadlezni organ,

uzimajuci u obzir karakteristike tipa aviona, orografske
karakteristike u podru¢ju prilaza, dostupna pomoc¢na
sredstva za prilaz i razmatranja u vezi sa neuspjelim
prilazom/prekinutim slijetanjem.

CAT.POL.A.255 Odobravanje operacija u kojima je
zahtijevana duljina za slijetanje smanjena

@)

(b)

Operator aviona moze da obavlja operacije slijetanja unutar
80% raspolozive duljine za slijetanje (LDA) ako ispunjava
sljedece uvjete:

(1) MOPSC aviona je 19 ili manji;

(2) avion posjeduje izjavu o prihvatljivosti za smanjenu
zahtijevanu duljinu za slijetanje u AFM;

(3) avion sluzi za operacije neplaniranog komercijalnog
zra¢nog prijevoza (CAT) na zahtjev;

(4) masa pri slijetanju aviona omogucava slijetanje sa
potpunim zaustavljanjem unutar te smanjene duljine za
slijetanje;

(5) operator je dobio prethodno odobrenje od nadleznog
organa.

Kako bi dobio odobrenje navedeno pod (a)(5), operator

pruza dokaze o bilo kojoj od sljedecih okolnosti:

(1) daje provedena procjena rizika kako bi se dokazalo da
je postignuta razina sigurnosti koja je jednaka razini
sigurnosti iz CAT.POL.A.230(a)(1) ili (2), kako je
primjenjivo;

(2) da su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(i) zabranjuju se postupci posebnog prilaza, poput
strmih prilaza, planirane visine zaslona vece od
60 ft ili manje od 35 ft, operacije u uvjetima
smanjene vidljivosti, prilazi izvan kriterija za
stabilizirani prilaz koji su odobreni u skladu sa
CAT.OP.MPA.115(a);

(if) zabranjuju se operacije kratkog slijetanja u
skladu sa CAT.POL.A.250;

(iii) zabranjuje se slijetanje na kontaminirane poletno-

sletne staze;

(iv) uspostavlja se proces obuke, provjere i pracenja
za letacku posadu;

(V) operator uspostavlja program analize slijetanja na
aerodrom (ALAP) kako bi osigurao da su
ispunjeni sljededi uvjeti:

(A) u ofekivano vrijeme
prognoziran ledni vjetar;

(B) ako se prognozira da ¢e poletno-sletna
staza biti mokra u ocekivano vrijeme
dolaska, duljina za slijetanje prilikom
otpreme utvrduje se u skladu sa
CAT.OP.MPA.303(a) ili (b), kako je
primjenjivo, ili iznosi 115% duljine za
slijetanje odredene za suhe poletno-sletne
staze, u ovisnosti od toga $ta je duze;

(C) nije prognozirano da bi poletno-sletna staza
mogla da bude kontaminirana u ocekivano
vrijeme dolaska;

(D) nisu prognozirani nepovoljni vremenski
uvjeti u o¢ekivano vrijeme dolaska;

(vi) sva oprema koja utjeCe na performanse prilikom
slijetanja ispravna je prije pocetka leta;

(vii) letaGku posadu ¢ine najmanje dva kvalificirana i
obucena pilota koji imaju skoraSnje iskustvo u
operacijama u kojima je zahtijevana duljina za
slijetanje smanjena;

(viii) na temelju preovladujuéih uvjeta za planirani let,

kapetan donosi kona¢nu odluku da provede

operacije u kojima je zahtijevana duljina za
slijetanje smanjena, a moze da odlu¢i da tako ne
ucini kada smatra da to nije u interesu sigurnosti;
dodatni uvjeti na aerodromu, ako ih odredi
nadlezni organ koji je certificirao aerodrom,
uzimajuéi u obzir orografske karakteristike

podrucja prilaza, dostupna sredstva za prilaz i

mogucnost neuspjelih prilaza i prekinutih

slijetanja.
POGLAVLJE 3
Performanse Klase B

dolaska nije

(ix)

CAT.POL.A.300 Opcenito

@

(b)

Osim ako to odobri nadlezni organ u skladu sa Aneksom V
(Dio-SPA) Poddijelom L - OPERACIE JEDNO-
MOTORNIH AVIONA SA TURBINSKIM MOTOROM
NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM METEORO-
LOSKIM UVIETIMA (SET-IMC), operator ne smije vrsiti
operacije sa jednomotornim avionom:

(1) noéu; ili

(2) uIMC, osim u skladu sa posebnim VFR.

Sa dvomotornim avionima, koji ne ispunjavaju zahtjeve za
penjanje iz CAT.POL.A.340, operator postupa kao da su
jednomotorni avioni.

CAT.POL.A.305 Polijetanje

@

(b)

Masa na polijetanju ne prelazi najve¢u dopustenu masu na
polijetanju koja je navedena u AFM za visinu po tlaku i
temperaturu okoline aerodroma sa kog se polijece.
Osnovna duljina za polijetanje, navedena u AFM, ne prelazi:
(1) raspolozivu duljinu zaleta za polijetanje (TORA), kada
se pomnozi s faktorom 1,25; ili
(2) kada su na raspolaganju staza za zaustavljanje i/ili
pretpolje, sljedece:
(i) TORA;
(i) raspolozivu duljinu za polijetanje (TODA), kada
se pomnozi s faktorom 1,15; ili
(iii) ASDA, kada se pomnozi s faktorom 1,3.
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(c) Pri dokazivanju uskladenosti sa (b), uzima se u obzir
sljedece:
(1) masa aviona na pocetku zaleta pri polijetanju;
(2) visina po tlaku na aerodromu;
(3) temperatura okoline aerodroma;
(4) stanje povrsine poletno-sletne staze i vrsta povrSine
poletno-sletne staze;
(5) nagib poletno-sletne staze u smjeru polijetanja; i
(6) najvise 50% od prijavljene ceone komponente vjetra ili
najmanje 150% saopcéene ledne komponente vijetra.
CAT.POL.A.310 Izbjegavanje prepreka u polijetanju -
viSemotorni avioni

(@) Poletna putanja leta aviona sa dva ili vise motora odreduje se
na takav naCin da avion izbjegava sve prepreke sa
vertikalnim rastojanjem od najmanje 50 ft ili horizontalnim
rastojanjem od najmanje 90 m plus 0,125 x D, pri ¢emu je D
horizontalno rastojanje koju avion prede od kraja TODA ili
od kraja rastojanja polijetanja ako je zaokret planiran prije
kraja TODA, osim kako je predvideno pod (b) i ().

Za avione s rasponom krila manjim od 60 m, moZe se
koristiti horizontalno izbjegavanje prepreka na rastojanju koje je
jednako zbiru polovine raspona krila aviona plus 60 m plus 0,125
x D. Pretpostavlja se:

(1) da poletna putanja leta pocinje na visini od 50 ft iznad
povrSine na kraju duljine za polijetanje koja se
zahtijeva u CAT.POL.A.305(b) i da se zavrSava na
visini od 1 500 ft iznad povrsine;

(2) da avion nije bo¢no nagnut prije nego $to dosegne
visinu od 50 ft iznad povrSine i, da nakon toga, kut
nagiba ne prelazi 15°;

(3) da se kvar kriticnog motora dogada na tocki poletne
putanje leta sa svim motorima u radu, kada se ocekuje
da vizualna oznaka za izbjegavanja prepreka nece vise
biti vidljiva;

(4) da je gradijent poletne putanje leta, od 50 ft do
pretpostavljene visine na kojoj se pretpostavlja da ¢e
do¢i do kvara motora, jednak prosjecnom gradijentu sa
svim motorima u radu tijekom penjanja i prelaza na
konfiguraciju za let na ruti, pomnoZzenom sa faktorom
0,77;i

(5) dajegradijent poletne putanje leta, od visine dostignute
u skladu sa (a)(4) do kraja poletne putanje leta, jednak
gradijentu penjanja na ruti sa kvarom jednog motora
(OEI), navedenom u AFM.

(b) Za one slu¢ajeve u kojima planirana putanja leta ne zahtijeva
promjene rute za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir
one prepreke ¢ija je bocna udaljenost veca od:

(1) 300 m, ako se let izvodi u uvjetima koji dopustaju
navigaciju vizualnog navodenja po smjeru ili ako su na
raspolaganju navigacijska pomagala koja pilotu
omoguc¢avaju da zadrzi planiranu putanju leta s
jednakom to¢noscu; ili

(2) 600 m, za letove u svim drugim uvjetima.

(c) Za one slucajeve u kojim planirana putanja leta zahtijeva
promjene rute za vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir
one prepreke ¢ija je bo¢na udaljenost veca od:

(1) 600 m za letove koji se obavljaju u uvjetima koji

omogucavaju navigaciju vizualnog vodenja po smjeru;
ili

(2) 900 m, za letove u svim drugim uvjetima.

(d) Prilikom dokazivanju uskladenosti s navedenim pod (a) do
(c), uzima se u obzir sljedece:

(1) masa aviona na pocetku zaleta pri polijetanju;

(2) Vvisina po tlaku na aerodromu;

(3) temperatura okoline aerodroma; i

(4) najvise 50% od prijavljene ¢eone komponente vjetra ili
najmanje 150% od prijavljene ledne komponente
vjetra.

(e) Zahtjevi navedeni pod (a)(3), (a)(4), (@)(5), (c)(2) i (c)(2) ne
primjenjuju se na operacije prema pravilima vizualnog
letenja danju.

CAT.POL.A.315 Na ruti — viSemotorni avioni

(@ U meteoroloskim uvjetima, koji se o¢ekuju za let i u slucaju
otkaza jednog motora, pri ¢emu preostali motori rade unutar
utvrdenih uvjeta maksimalne kontinuirane snage, avion je u
stanju nastaviti let na ili iznad relevantnih najmanjih
apsolutnih visina za siguran let, koje su navedene u
operativnom priruéniku, do tocke koja je 1 000 ft iznad
aerodroma na kome se mogu ispuniti zahtjevi u pogledu
performanse.

(b) Pretpostavlja se da, na tocki na kojoj je doslo do otkaza
motora:

(1) avion ne leti na visini koja premasuje visinu na kojoj je
brzina penjanja jednaka 300 ft u minuti, pri cemu svi
motori rade unutar utvrdenih uvjeta maksimalne
kontinuirane snage; i

(2) gradijent na ruti sa jednim sa otkazom jednog motora
(OEl) je bruto gradijent poniranja ili penjanja, u
ovisnosti §ta je primjenjivo, uveéanom za gradijent
0,5% ili umanjen gradijentom 0,5%.

CAT.POL.A.320 Na ruti — avioni sa jednim motorom

(@ U ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let i u sluéaju
kvara motora, avion je u stanju da nastavi let do mjesta na
kojem se moze izvesti sigurno prinudno slijetanje, osim ako
operator ima odobrenje nadleznog organa u skladu sa
Aneksom V (Dio-SPA) Poddijelom L — OPERACHIE
JEDNOMOTORNIH AVIONA SA TURBINSKIM
MOTOROM NOCU ILI U INSTRUMENTALNIM
METEOROLOSKIM UVJETIMA (SET-IMC) i primjenjuje
period rizika.

(b) U svrhu navedenog pod (a), pretpostavlja se da, u trenutku
otkaza motora:

(1) avion ne leti na visini koja premasuje visinu na kojoj je
brzina penjanja 300 ft u minuti, pri ¢emu motor radi
unutar utvrdenih uvjeta maksimalne kontinuirane
snage; i

(2) gradijent na ruti je bruto gradijent poniranja uvecan za
gradijent 0,5%.

CAT.POL.A.325 Slijetanje — odredi$ni i alternativni

aerodrom

Masa aviona na slijetanju, odredena u skladu sa
CAT.POL.A.105 (a), ne prelazi najve¢u dopustenu masu na
slijetanju koja je odredena za nadmorsku visinu i oc¢ekivanu
temperaturu okoline na odredi$nom i alternativnom aerodromu u
predvideno vrijeme slijetanja.

CAT.POL.A.330 Slijetanje - suhe poletno-sletne staze

(@) Masa aviona na slijetanju, odredena u skladu sa
CAT.POL.A.105(a), za procijenjeno vrijeme slijetanja na
odredis$ni aerodrom i na bilo koji alternativni aerodrom,
takva je da omoguéava slijetanje s potpunim
zaustavljanjem s 50 ft iznad praga unutar 70% LDA.

(b) Odstupajuéi od navedenog pod (a), a pod uvjetom da se
postupa u skladu sa CAT.POL.A.355, masa aviona na
slijetanju, odredena u skladu sa CAT.POL.A.105(a) za
procijenjeno vrijeme slijetanja na odredi$ni aecrodrom, takva
je da omogucava slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa 50
ft iznad praga unutar 80% LDA.

(c) Pri odredivanju mase na slijetanju operator uzima u obzir
sljedece:
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(d)

(©)

®

()

(1) nadmorsku visinu aerodroma;

(2) najvise 50% ceone komponente vjetra ili najmanje
150% ledne komponente vjetra;

(3) wvrstu povrSine poletno-sletne staze;

(4) nagib poletno-sletne staze u smjeru slijetanja.

Za operacije strmog prilaza, operator upotrebljava podatke o

duljini potrebnoj za slijetanja faktorirane u skladu sa

navedenim pod (a), na temelju visine zaslona koja je manja

od 60 ft, ali nije manja od 35 ft, i ispunjava zahtjeve iz

CAT.POL.A.345.

Za operacije kratkog slijetanja, operator upotrebljava

podatke o duljini potrebnoj za slijetanja faktorirane u

skladu sa navedenim pod (a) i ispunjava zahtjeve iz

CAT.POL.A.350.

Kada se avion otprema, slijetanje se predvida:

(1) nanajpovoljniju poletno-sletnu stazu, bez vjetra; i

(2) na poletno-sletnu stazu koja ¢e se najvjerojatnije
dodijeliti za slijetanje, uzimajuéi u obzir vjerovatnu
brzinu i smjer vjetra, karakteristike aviona u vezi s
njegovim upravljanjem na zemlji, te druge uvjete, kao
$to su pomoéna sredstava za slijetanje i teren.

Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve iz navedene pod

()(2) za odredisni aerodrom, avion se moze otpremiti samo

ako je odreden alternativni aerodrom, koji omogucava

potpunu uskladenost sa navedenim od (a) do (f).

CAT.POL.A.335 Slijetanje - mokre i kontaminirane poletno-
sletne staze

@

(b)

Kada odgovaraju¢a meteoroloska izvjeséa i/ili prognoze
pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme
dolaska moze biti mokra, LDA odgovara jednom od
sljedeceg:

(1) duljini za slijetanje navedenoj u AFM za koristenje na
mokrim poletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme,
ali ne manjoj od one koja se zahtijeva pod
CAT.POL.A.330;

(2) ako duljina za slijetanje u vrijeme otpreme nije
navedena u AFM za koristenje na mokrim poletno-
sletnim stazama, najmanje 115% zahtijevane duljine za
slijetanje, utvrdene u skladu sa navedenim pod
CAT.POL.A.330(a).

(3) duljini za slijetanje kracoj od one koja se zahtijeva
pod (2)(2), ali ne kracoj od one koja se zahtijeva
navedenim pod CAT.POL.A.330(a), kako je
primjenjivo, ako poletno-sletna staza ima
karakteristike koje povecavaju trenje i ako AFM
ukljucuje posebne dodatne informacije o duljinama
za slijetanje na toj vrsti poletno-sletne staze.

(4) odstupaju¢i od navedenog pod (a)(1), (a)(2) i (a)(3)
za avione Kkoji su odobreni za operacije smanjene
duljine  prilikom slijetanja  navedenim pod
CAT.POL.A.355, duljini za slijetanje utvrdenoj u
skladu sa navedenim pod CAT.POL.A.355(b)(7)(iii).

Kada odgovarajuéa meteoroloska izvjes¢a ili prognoze

pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme

dolaska moze biti kontaminirana, duljina za slijetanje nije
veca od LDA. Operator navodi u operativnom priru¢niku
podatke o duljini za slijetanje koji se moraju primijeniti.

CAT.POL.A.340 Zahtjevi za penjanje u polijetanju i
slijetanju

Operator dvomotornog aviona ispunjava sljedece zahtjeve za

penjanja u polijetanju i slijetanju:

@

Penjanje pri polijetanju
(1) Svi motori u pogonu
(i) Stabilni gradijent penjanja nakon polijetanja je
najmanje 4% sa:

(b)

(A) snagom za polijetanje na svakom motoru;

(B) izvuCenem stajnim trapom, osim S§to se
stajni trap moze uvuéi za ne vise od sedam
sekundi, moze se pretpostaviti da je uvucen;

(C) zakrilcima u poloZaju za polijetanje; i

(D) brzinom penjanja koja nije manja od 1,1
VMC (minimalna brzina upravljivosti na
zemlji ili u blizini zemlje) ili 1,2 VSI
(brzina gubitka uzgona ili minimalna brzina
ustaljenog leta u konfiguraciji za slijetanje).

(2) Kvar jednog motora - OEI
(i) Stabilan gradijent penjanja na visini 400 ft iznad
povrsine za polijetanje je mjerljivo pozitivan, sa:
(A) otkazom kriticnog motora i njegovom
elisom u polozaju minimalnog otpora;

(B) preostalim motorom na poletnoj snazi;

(C) uvudenim stajnim trapom;

(D) zakrilcima u poloZaju za polijetanje; i

(E) brzinom penjanja jednakoj onoj koja je
postignuta na 50 ft.

(if)  Stabilni gradijent penjanja nije manji od 0,75%
na visini od 1 500 ft iznad povrSine za polijetanje,
sa:

(A) otkazom kriticnog motora i njegovom
elisom u polozaju minimalnog otpora;
(B) preostalim motorom sa snagom koja nije
veca od najvece kontinuirane snage;
(C) uvudenim stajnim trapom;
(D) uvuéenim zakrilcima; i
(E) brzinom penjanja koja nije manja od 1,2
VS1.
Penjanje pri slijetanju
(1) Svi motori u pogonu

(i) Stabilni gradijent penjanja je najmanje 2,5% sa:

(A) snagom ili potiskom, koji nije ve¢i od onog
koji je na raspolaganju 8 sekundi nakon
pocetnog pomjeranja komandi za snagu
motora iz poloZaja najmanje snage u letu;

(B) izvu€enim stajnim trapom;

(C) zakrilcima u poloZaju za slijetanje; i

(D) brzinom penjanja koja je jednaka VREF
(referentna sletna brzina).

(2) Kvar jednog motora - OEI

(i) Stabilni gradijent penjanja na visini od 1 500 ft
iznad povrSine slijetanja ne smije biti manji od
0,75%, sa:

(A) otkazom kriticnog motora i njegovom
elisom u polozaju najmanjeg otpora;

(B) preostalim motorom sa snagom koja nije
veca od najvece kontinuirane snage;

(C) uvucenim stajnim trapom;

(D) uvuenim zakrilcima; i

(E) brzinom penjanja koja nije manja 1,2 VVS1.

CAT.POL.A.345 Odobrenje za operacije strmog prilaza

@

(b)

Za operacije strmog prilaza, pri kojima se Koriste kutovi

ravni poniranja od 4,5° ili viSe i visina zaslona manja od 60

ft, ali ne manja od 35 ft, zahtijeva se prethodno odobrenje

nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su

ispunjeni sljedeci uvjeti:

(1) u AFM su navedeni najveéi odobreni kut ravni
poniranja, bilo koja druga ogranifenja, uobicajeni
postupci, neuobicajeni postupci ili postupci u slucaju
opasnosti za strmi prilaz, kao i izmjene podataka o
duljini staze kada se koriste kriteriji za strmi prilaz; i
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(2) =za svaki aerodrom na kom ¢e se izvoditi operacije
strmog prilaza:

(i) naraspolaganju je odgovarajuéi referentni sustav
ravni poniranja, koji ima najmanje vizuleni
sustav pokazivanja linije poniranja;

(i) navedeni su meteorolo$ki minimumi; i

(iii) uzeti su u obzir sljede¢i elementi:

(A) situacija u vezi s preprekama;

(B) vrsta reference za liniju poniranja i vodenja
na poletno-sletnu stazu;

(C) minimalne vizualne oznake
zahtijevaju na DH i na MDA

(D) dostupna oprema u avionu;

(E) kvalifikacija pilota i posebno poznavanje
aerodroma;

(F) ogranicenja i postupci iz AFM; i

(G) kriteriji za neuspjeli prilaz.

koje se

CAT.POL.A.350 Odobrenje za operacije kratkog slijetanja

@)
(b)

Za operacije kratkog slijetanja potrebno je prethodno

odobrenje nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja, operator dostavlja dokaze da su

ispunjeni sljedeci uvjeti:

(1) duljina koja se koristi za izraGunavanje dopustene mase
pri slijetanju moze se sastojati od iskoristive duljine
objavljenog sigurnog podrucja, uvecane za objavljenu
LDA,;

(2) drZzava u kojoj se nalazi acrodrom odobrila je uporabu
objavljenog sigurnog podrudja;

(3) na objavljenom sigurnom podrucju nema prepreka ili
ulegnuéa koji bi mogli ugroziti avion koji obavlja
operaciju kratkog slijetanja na poletno-sletnu stazu i na
objavljenom sigurnom podru¢ju ne smije biti nikakvih
pokretnih predmeta, dok se poletno-sletna staza koristi
za operacije kratkog slijetanja;

(4) nagib objavljenog sigurnog podruéja nije veéi od 5%
prema gore i 2% prema dolje u smjeru slijetanja;

(5) iskoristiva duljina objavljenog sigurnog podrucja nije
veca od 90 m;

(6) sirina objavljenog sigurnog podruja, centrirana u
odnosu na sredi$nju liniju produzene poletno-sletne
staze, nije manja od dvostruke Sirine poletno-sletne
staze;

(7) visina prelaska iznad pocetka iskoristive duljine
objavljenog sigurnog podrucja ne bude manja od 50 ft;

(8) za svaku poletno-sletnu stazu, koja se upotrebljava,
navedeni su meteoroloski minimumi i oni nisu manji
od minimuma za VFR ili za NPA, u ovisnhosti od toga
koji su veci;

(9) navedeni su i ispunjeni minimalni zahtjevi u pogledu

iskustva pilota, obuka pilota i njegovo posebno

upoznavanje sa aerodromom;

dodatni uvjeti, ako ih je odredio nadlezni organ,

uzimajuc¢i u obzir karakteristike tipa aviona, orografske

karakteristike u podru¢ju prilaza, dostupna pomocna
sredstva za prilaz i razmatranja u vezi s neuspjelim
prilazom/prekinutim slijetanjem.

(10)

CAT.POL.A.355 Odobravanje operacija u kojima je
zahtijevana duljina za slijetanje skra¢ena

@

Operacije sa masom aviona pri slijetanju koja omogucava
potpuno zaustavljanje pri slijetanju unutar 80% LDA
zahtijevaju prethodno odobrenje nadleznog organa. Takvo
odobrenje dobija se za svaku poletno-sletnu stazu na kojoj se
obavljaju operacije u kojima je zahtijevana duljina za
slijetanje smanjena.

(b)

Da bi dobio odobrenje navedeno pod (a), operator provodi
procjenu rizika kako bi dokazao da je postignuta razina
sigurnosti  jednaka onoj koja je predvidena u
CAT.POL.A.330(a) i da su ispunjeni najmanje sljedeci
uvjeti:

(1) drzava u kojoj se nalazi aerodrom utvrdila je javni
interes i operativnu potrebu za operacijom, bilo zbog
udaljenosti aerodroma ili zbog fizickih ogranicenja
povezanih sa pro§irenjem poletno-sletne staze;

(2) zabranjuju se operacije kratkog slijetanja u skladu sa
CAT.POL.A.350 i prilazi izvan kriterija za stabilizirani
prilaz odobrenih u skladu sa CAT.OP.MPA.115(a);

(3) zabranjuje se slijetanje na kontaminirane poletno-
sletne staze.

(4) poseban postupak kontrole podruéja dodira sa zemljom
definiran je u operativnom priruéniku (OM) i
implementiran; taj postupak ukljuuje odgovarajuce
upute za prekinuta slijetanja ako se u odredenom
podrucju ne moze postiéi prvi dodir sa zemljom;

(5) uspostavlja se adekvatan program obuke i provjere
aerodroma za letacku posadu;

(6) letacka posada je kvalificirana i na relevantnom
aerodromu ima skora$nje iskustvo u operacijama sa
smanjenom zahtijevanom duljinom za slijetanje;

(7) operator uspostavlja program analize slijetanja na
aerodrom (ALAP) kako bi osigurao ispunjavanje
sljedecih uvjeta:

(i) nije prognoziran ledni vjetar u oéekivano vrijeme

dolaska;

(if) ako se prognozira da ¢e poletno-sletna staza biti
mokra u o¢ekivano vrijeme dolaska, duljina za
slijetanje prilikom otpreme utvrduje se u skladu
sa CAT.OP.MPA.303(c) ili iznosi 115% duljine
za slijetanje odredene za suhe poletno-sletne
staze, u ovisnosti od toga Sta je duze;
nije prognozirano da bi poletno-sletna staza
mogla biti kontaminirana u oc¢ekivano vrijeme
dolaska;

(iv) nisu prognozirani nepovoljni vremenski uvjeti u
oc¢ekivano vrijeme dolaska;

(8) uspostavljaju se operativni postupci kako bi se
osiguralo:

(i) da je sva oprema koja utjeCe na performanse

prilikom slijetanja ispravna prije pocetka leta;

(i) da letatka posada ispravno Koristi uredaje za

usporavanje;

(9) utvrdene su posebne upute za odrzavanje i operativni

postupci za uredaje za usporavanje aviona kako bi se

povecala pouzdanost tih sustava;

konacni prilaz i slijetanje izvode se samo u vizualnim

meteoroloskim uvjetima (VMC);

dodatni uvjeti na acrodromu, ako ih je odredio nadlezni

organ koji je certificirao aerodrom, uzimajuéi u obzir

orografske karakteristike podru¢ja prilaza, dostupna

sredstva za prilaz i moguénost neuspjelih prilaza i

prekinutih slijetanja.

POGLAVLJE 4
Performanse Klase C

(iii)

(10)

(11)

CAT.POL.A.400 Polijetanje

@

(b)

Masa na polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu na
polijetanju koja je navedena u AFM za barometarsku visinu
i temperaturu okoline na aerodromu odlaska.

Za avione, koji u svojim AFM sadrZe podatke o duljini staze
za polijetanje a koji ne obuhvataju kvar motora, zahtijevana
duljina od pocetka zaleta za polijetanje do dostizanja visine
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od 50 ft iznad povrSine, sa svim motorima u radu, pri
maksimalnoj snazi za polijetanje, pomnoZena sa:

(1) 1,33 zaavione sa dva motora;

(2) 1,25 zaavione sa tri motora; ili

(3) 1,18 za avione sa Cetiri motora,

ne prelazi raspolozivu duljinu zaleta u polijetanju (TORA)

na aerodromu sa kojeg ¢e se izvesti polijetanje.

©

©

Za avione, koji u svojim AFM sadrze podatke o duljini staze
za polijetanje, koji obuhvataju kvar motora, ispunjavaju
sljedece zahtjeve u skladu sa specifikacijama u AFM:

(1) duljina za ubrzavanje i zaustavljanja nije veca od
ASDA,;

(2) duljina za polijetanje nije veca od raspolozive duljine
zapolijetanje (TODA), sa duljinom pretpolja ne prelazi
polovinu TORA,;

(3) duljina zaleta u polijetanju nije ve¢a od TORA;

(4) za prekinuto polijetanje i nastavak polijetanja
upotrebljava se jedinstvena vrijednost Vi; i

(5) na mokroj ili kontaminiranoj poletno-sletnoj stazi,
masa na polijetanju nije veca od dopustena mase na
polijetanje sa suhe poletno-sletne staze, pod istim
uvjetima.

U obzir se uzima sljedece:

(1) barometarska visina na aerodromu;

(2) temperatura okoline na aerodromu;

(3) stanje povrSine poletno-sletne staze i vrsta povrSine
poletno-sletne staze;

(4) nagib poletno-sletne staze u smjeru polijetanja;

(5) najvise 50% saopéene Ceone komponente vjetra ili
najmanje 150% saopcene ledne komponente vjetra; i

(6) gubitak, ako do njega dode, duljine poletno-sletne staze
radi poravnavanja aviona prije polijetanja.

CAT.POL.A 405 Izbjegavanje prepreka na polijetanju

@

(b)

©

©)

©)

Putanja leta na polijetanju sa jednim otkazanim motorom
(OE]) odreduje se tako da se avionom izbjegnu sve prepreke
sa vertikalnim rastojanjem od najmanje 50 ft plus 0,01 x D
ili horizontalnim rastojanjem od najmanje 90 m plus 0,125 x
D, pri ¢emu je D horizontalna udaljenost koju je avion presao
od kraja TODA. Za avione sa rasponom krila manjim od 60
m, moze se koristiti horizontalno rastojanje za izbjegavanje
koje je jednako zbiru polovine raspona krila aviona plus 60
m plus 0,125 x D.
Putanja leta na polijetanju pocinje na visini od 50 ft iznad
povrsine na kraju duljine za polijetanje koja se zahtijeva u
CAT.POL.A.400(b) ili (c), prema potrebi, i zavr§ava na
visini od 1 500 ft iznad povrsine.
Prilikom dokazivanja uskladenosti sa navedenim pod (a),
uzima se u obzir sljedece:
(1) masa aviona na pocetku zaleta pri polijetanju;
(2) barometarska visina na aerodromu;
(3) temperatura okoline na aerodromu; i
(4) najvise 50% prijavljene Ceone komponente vjetra ili
najmanje 150% prijavljene ledne komponente vjetra.
Ne dozvoljavaju se promjene putanje do one tocke na putanji
leta pri polijetanju na kojoj se dostigne visina od 50 ft iznad
povrsine. Nakon toga, do visine od 400 ft, pretpostavlja se da
boc¢ni nagib aviona nije veci od 15°. Iznad visine od 400 ft
moze se planirati bo¢ni nagib veéi od 15°, ali ne ve¢i od 25°.
Mora se odrediti odgovarajuée odstupanje radi utjecaja kuta
nagiba aviona na operativne brzine i putanju leta, ukljuujuci
povecanje udaljenosti koja je rezultat poveéane operativne
brzine.
Za one slucajeve u kojim se ne zahtijevaju promjene putanje
za vise od 15°, operator ne treba uzeti u obzir prepreke Cija
je bo¢na udaljenost veca od:

®

©)

(1) 300 m, ako pilot moze da zadrzava zahtijevanu
navigacijsku preciznost u podru¢ju u kome moze biti
prepreka, ili

(2) 600 m za letove u svim drugim uvjetima.

Za one slucajeve u kojim se zahtijevaju promjene putanje za

vise od 15°, operator ne mora uzeti u obzir prepreke Cija je

boc¢na udaljenost veca od:

(1) 600 m, ako pilot moze =zadrzati zahtijevanu
navigacijsku preciznost u podru¢ju u kome moze biti
prepreka; ili

(2) 900 m za letove u svim drugim uvjetima.

Operator utvrduje postupke za izvanredne situacije kako bi

ispunio zahtjeve navedene od (a) do (f) i predvidio sigurnu

putanju, izbjegavajuéi prepreke, da bi avion mogao ili

ispuniti zahtjeve na putanji iz CAT.POL.A.410 ili sletjeti

ili na aerodrom polijetanja ili na alternativni aerodrom

aerodromu polijetanja.

CAT.POL.A.410 Na ruti — svi motori u pogonu

@

U ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, na bilo kojoj
tocki svoje rute ili bilo kog planiranog preusmjeravanja sa
nje, avion mora mo¢i posti¢i brzinu penjanja od najmanje
300 ft u minuti, sa svim motorima u pogonu koji rade
maksimalnom specificiranom kontinuiranom snagom, na:
(1) minimalnim visinama za siguran let u svakoj fazi rute
na kojoj se leti ili svakog planiranog preusmjeravanja s
nje, koje su navedene u operativnom priru¢niku aviona
ili su izracunate na temelju podataka iz tog priru¢nika;
i
(2) minimalnim visinama potrebnim za ispunjavanja
uvjeta navedenih u CAT.POL.A.415 i 420, prema
potrebi.

CAT.POL.A.415 Na ruti — OEI (otkaz jednog motora na ruti)

@)

(b)

©
(d)

©)

U ocekivanim meteoroloskim uvjetima za let, u slucaju
otkaza bilo kog motora na bilo kojoj tocki rute ili
planiranog skretanja sa rute i sa drugim motorom il
motorima u pogonu, koji rade maksimalnom utvrdenom
kontinuiranom snagom, avion mora mo¢i nastaviti let sa
visine krstarenja do aerodroma na kome se moze izvesti
slijetanje u  skladu sa  CAT.POL.A430 ili
CAT.POL.A.435, prema potrebi. Avion izbjegava prepreke
unutar 9,3 km (5 NM) s obje strane planirane putanje,
vertikalnim rastojanjem od najmanje:
(1) 1000 ft, kada je brzina penjanja jednaka nuli ili veca;
ili
(2) 2000 ft, kada je brzina penjanja manja od nule.
Putanja leta ima pozitivan nagib na visini od 450 m (1 500
ft) iznad aerodroma predvidenog za slijetanje nakon
otkazivanja jednog motora.
Dostupna brzina penjanja aviona za 150 ft u minuti manja je
od utvrdene ukupne brzine penjanja.
Sirina granica navedenih pod (a) poveéava se na 18,5 km (10
NM) ako navigacijska preciznost ne ispunjava najmanje
specifikacije navigacije RNAV 5.
Izbacivanje goriva tijekom leta je dozvoljeno do koli¢ine
koja omogucéava dolazak do aerodroma na kojem se
pretpostavlja da ¢e avion sletjeti nakon kvara motora, sa
zahtijevanim  rezervama  goriva u  skladu sa
CAT.OP.MPA.150, odgovarajuéim za alternativni
aerodrom, ako se upotrebljava sigurnosni postupak.

CAT.POL.A.420 Otkaz dva motora na ruti kod aviona sa tri
ili viSe motora

@)

Avion sa tri ili viSe motora ne smije ni u kojoj tocki duz
planirane putanje biti visSe od 90 minuta udaljen od
aerodroma na kojem su zahtjevi za o¢ekivanu masu na
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slijetanju iz CAT.POL.A.230 ili CAT.POL.A.430(a)
adekvatno ispunjeni, pri ¢emu svi motori rade na brzini
krstarenja ili potisku, prema potrebi, pri standardnoj
temperaturi i bez vjetra, osim ako ispunjava uvjete
navedene od (b) do (f) ove tocke.

(b) Putanja leta aviona sa dva neispravna motora omogucava
nastavljanje leta aviona, u océekivanim meteoroloskim
uvjetima, sa vertikalnim nadvisivanjem prepreka unutar 9,3
km (5 NM) na obje strane planirane putanje, vertikalnim
rastojanjem od najmanje 2 000 ft, do aerodroma Koji
ispunjava zahtjeve u pogledu performanse koji se
primjenjuju za o¢ekivanu masu na slijetanju.

(c) Pretpostavlja se da ¢e dva motora otkazati na najkriti¢nijoj
tocki onog dijela rute u kojem je avion, sa svim motorima pri
brzini krstarenja ili potisku, prema potrebi, pri standardnoj
temperaturi i bez vjetra, vise od 90 minuta leta udaljen od
aerodroma navedenog pod (a).

(d) Ocekivana masa aviona na tocki na kojoj se predvida kvar
dva motora ne smije biti manja od one koja bi ukljucivala
dovoljno goriva/energije za nastavljanje leta do acrodroma
na koji se planira slijetanje i za dolazak do njega na najmanje
1 500 stopa (450 m) neposredno iznad podrucja za slijetanje
1 nakon toga za letenje na toj visini jo§ 15 minuta brzinom
krstarenja ili potiskom, prema potrebi.

(e) Smatra se da je raspoloziva brzina penjanja aviona za 150 ft
u minuti manja od koja je navedena.

(f)  Sirina granica navedene pod (b) poveéava se na 18,5 km (10
NM) ako navigacijska preciznost ne ispunjava najmanje
specifikaciju navigacije RNAV 5.

(9) Izbacivanje goriva tijekom leta je dozvoljeno do mjere koja
omogucéava da se do aerodroma stigne sa zahtijevanim
rezervama goriva u skladu sa navedenim pod (d), ako se
upotrebljava sigurnosni postupak.

CAT.POL.A.425 Slijetanje - odredi$ni i alternativni
aerodrom

Masa aviona na slijetanju, koja je odredena u skladu sa
CAT.POL.A.105(a), ne smije biti ve¢a od najveée dopustene
mase na slijetanju koja je odredena u AFM za nadmorsku visinu
aerodroma i, ako je uzeta u obzir u AFM, o&ekivanoj temperaturi
okoline aerodroma na odredisnom i alternativnom aerodromu u
predvideno vrijeme slijetanja.

CAT.POL.A 430 Slijetanje - suhe poletno-sletne staze

(@) Masa aviona na slijetanju, odredena u skladu sa
CAT.POL.A.105(a), za procijenjeno vrijeme slijetanja na
odredi$ni aerodrom i na bilo koji alternativni aerodrom,
omogucava slijetanje s potpunim zaustavljanjem s visine
od 50 ft iznad praga, unutar 70% LDA, uzimaju¢i u obzir:
(1) nadmorsku visinu aerodroma;

(2) najvise 50% ceone komponente vjetra ili ne manje od
150% ledne komponente vjetra;

(3) wvrstu povrsine poletno-sletne staze; i

(4) nagib poletno-sletne staze u smjeru slijetanja.

(b) Za otpremu aviona, pretpostavlja se da ce:

(1) avion sletjeti na najpovoljniju poletno-sletnu stazu, bez
vjetra; i

(2) avion sletjeti na poletno-sletnu stazu koja ¢e se
najvjerovatnije dodijeliti za slijetanje, uzimajuéi u
obzir vjerovatnu brzinu i smjer vjetra, karakteristike
aviona u vezi sa njegovim upravljanjem na zemlji, te
druge uvjete, kao $to su pomagala za slijetanje i teren.

(c) Ako operator ne moze ispuniti zahtjeve pod (b)(2) za
odredisni aerodrom, avion se otprema samo ako je odreden
alternativni aerodrom koji omogucava potpunu uskladenost

sa(a) i (b).

CAT.POL.A 435 Slijetanje - mokre i kontaminirane poletno-
sletne staze

(@ Kada odgovaraju¢a meteoroloka izvjeS¢a i/ili prognoze
pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme
slijetanja moze biti mokra, LDA odgovara jednom od
sljedeceg:

(1) duljini za slijetanje navedenoj u AFM za uporabu na
mokrim poletno-sletnim stazama u vrijeme otpreme,
ali najmanje onoj koja se zahtijeva u CAT.POL.A.430;

(2) ako duljina za slijetanje u vrijeme otpreme nije
navedena u AFM za uporabu na mokrim poletno-
sletnim stazama, najmanje 115% od zahtijevane
duljine za slijetanje, utvrdene u skladu sa
CAT.POL.A.430.

(b) Kada odgovaraju¢a meteoroloska izvjesca ili prognoze
pokazuju da poletno-sletna staza u procijenjeno vrijeme
dolaska moze biti kontaminirana, duljina za slijetanje nije
veca od LDA. Operator navodi u operativnom priru¢niku
podatke o duljini za slijetanje koje primjenjuje.

ODJELjAK 2
Helikopteri
POGLAVLJE 1
Opéi zahtjevi

CAT.POL.H.100 Primjenjivost

(@) Helikopterima se izvode oparacije u skladu sa primjenjivim
zahtjevima performanse klase.

(b) Helikopterima se izvode oparacije performanse klase 1:

(1) kada se izvode operacije do/od aerodroma il
operativnih povrSina smjeStenih u gusto naseljenom
neprijateljskom okruzenju, osim kada se operacije
obavljaju do/od mjesta od javnog interesa (PIS), u
skladu sa CAT.POL.H.225; ili

(2) kada je MOPSC veéi od 19, osim za operacije do/od
helikopterske platforme performanse klase 2 na
temelju odobrenja u skladu sa CAT.POL.H.305.

(c) Osim ako je drugacije propisano pod (b), helikopterima ¢iji
je MOPSC 19 ili manje, ali vise od devet, operacije se izvode
u performansi klasel ili 2.

(d) Osim ako je drugacije propisano pod (b), helikopterima ¢&iji

je MOPSC devet ili manje, operacije se izvode u
performanse klase 1, 2 ili 3.
CAT.POL.H.105 Op¢enito

(@ Masa helikoptera:
(1) napocetku polijetanja; ili
(2) uslucaju ponovnog planiranja tijekom leta, na tocki od
koje se primjenjuje izmijenjeni operativni plan,

nije ve¢a od mase pri kojoj se mogu ispuniti primjenjivi
zahtjevi ovog odjeljka za let koji treba izvesti, uzimajuéi u
obzir o¢ekivano smanjenje mase s odmicanjem leta i takvo
ispustanje goriva u zraku koje je predvideno u
odgovaraju¢em zahtjevu.

(b) Odobreni podaci o performansi, koji su sadrzani u AFM,
upotrebljavaju se za utvrdivanje uskladenosti sa zahtjevima
ovog odjeljka, te se prema potrebi dopunjavaju drugim
podacima, kako je propisano u relevantnom zahtjevu.
Operator te druge podatke navodi u operativnom priru¢niku.
Kada se primjenjuju faktori propisani u ovom odjeljku, mogu
se uvaziti bilo koji operativni faktori koji su ve¢ ukljuceni u
podatke o performansi u AFM, kako bi se izbjegla njihova
dvostruka primjena.

(c) Pri dokazivanju uskladenosti sa zahtjevima iz ovog odjeljka,
uzimaju se u obzir sljedeci parametri:

(1) masa helikoptera;
(2) konfiguracija helikoptera;
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(3) uvjeti okoline, a posebno:
(i) barometarska visina i temperatura;
(i) vjetar:
(A) za polijetanje, putanju leta pri polijetanju i
uvjete slijetanja, uracunava se najvise 50%
bilo koje prijavljene stabilne ceone
komponente vjetra brzine 5 kt ili vise,
izuzev u slu¢ajevima navedenim pod (c),
(B) ako je polijetanje i slijetanje sa lednom
komponentom vjetra dozvoljeno u AFM,
kao i u svim slu¢ajevima kada se radi o
putanji leta u polijetanju, uzima se u obzir
najmanje 150% od bilo koje prijavljene
ledne komponente vetra; i
(C) kada oprema za precizno mjerenje vjetra
omogucava tocno mjerenje brzine vjetra na
mjestu polijetanja i slijetanja, operator
moze odrediti komponentu vjetra vecu od
50%, pod uvjetom da nadleznom organu
dokaze da blizina FATO i poboljsanja
preciznosti opreme za mjerenje Vvijetra
pruzaju jednaku razinu sigurnosti;
(4) operativne tehnike; i
(5) uporaba bilo kojih od sustava koji imaju nepovoljan
utjecaj na performansu.

CAT.POL.H.110 Uzimanje u obzir prepreka

@

Za ispunjenje zahtjeva koji se odnose na izbjegavanje
prepreka, uzima se u obzir prepreka koja se nalazi van
FATO, na putanji leta u polijetanju ili na putanji leta
neuspjelog prilaza, ako njena bo¢na udaljenost od najblize
tocke na povrsini ispod predvidene putanje leta nije veca od
sljedeceg:

(1) Zaoperacije prema VFR:

(i) polovine minimalne §irine odredene u AFM — ili,
kada ta $irina nije odredena, "0,75 x D", pri ¢emu
je D najveca dimenzija helikoptera tijekom
okretanja rotora;

(i) veéeo0d"0,25xD"ili "3 m";

(iii) plus:

(A) 0,10 x udaljenost DR za dnevne operacije
prema VFR; ili

(B) 0,15 x udaljenost DR za no¢ne operacije
prema VFR.

(2) Zaoperacije prema IFR:

(i) "1,5D"ili 30 m, u ovisnosti od toga Sta je vece,
plus:

(A) 0,10 x udaljenost DR za operacije prema
IFR sa preciznim navodenjem kursa;

(B) 0,15 x udaljenost DR za no¢ne operacije
prema VFR sa standardnim navodenjem
kursa; ili

(C) 0,30 x udaljenost DR za noéne operacije
prema VFR bez navodenja kursa.

(if) Pri razmatranju putanje leta neuspjelog prilaza,
odstupanje od podruéja u kome se uzimaju u
obzir prepreke, primjenjuje se samo nakon kraja
raspolozive duljine za polijetanje.

(3) Za operacije kod kojih se pocetno polijetanje obavlja
vizualno, te se u prijelaznoj tocki prelazi na IFR/IMC,
kriteriji zahtijevani pod (1) se primjenjuju do prijelazne
tocke a kriteriji zahtijevani pod (2) nakon prijelazne
tocke. Prijelazna tocka se ne moze nalaziti u prostoru
prije kraja zahtijevane duljine za polijetanje (TODRH)
za helikoptere kojima se leti u klasi performansi 1 ili

prije odredene tocke nakon polijetanja (DPATO) za
helikoptere kojima se leti u klasi performansi 2.

(b) Za polijetanje za koje se Koristi rezervni postupak ili

postupak bo¢nog prijelaza, za potrebe odredivanja zahtjeva
u pogledu izbjegavanja prepreka, uzima se u obzir prepreka
koja se nalazi u rezervnom podrugju ili u podrucju boénog
prijelaza ako njena bo¢na udaljenost od najblize tocke na
povrsini ispod predvidene putanje leta nije veca od sljedeceg:
(1) polovine minimalne $irine odredene u AFM, ili, kada
ta $irina nije odredena, "0,75 x D";
(2) plus, veée 0d "0,25 x D" ili "3 m";
(3) plus:
(i) za dnevne operacije prema VFR, 0,10 x
udaljenost koja se prede od straznjeg kraja
FATO, ili
(if) za noéne operacije prema VFR 0,15 x udaljenost
koja se prede od straznjeg kraja FATO.

() Prepreke se mogu zanemariti ako se nalaze izvan podrudja:

(1) 7 x polupre¢nik rotora (R) za dnevne operacije, ako je
osigurano da se navigacijska preciznost moze postiéi
pomoc¢u odgovarajuéih vizualnih orijentira tijekom
penjanja;

(2) 10 x polupreénik rotora (R) za noéne operacije, ako je
osigurano da se navigacijska preciznost moze postiéi
pomoc¢u odgovarajucih vizualnih orijentira tijekom
penjanja;

(3) 300 m ako se navigacijska preciznost moZe posti¢i
odgovarajuc¢im navigacijskim pomagalima; ili

(4) 900 m u svim drugim sluéajevima.

POGLAVLJE 2
Performanse klase 1
CAT.POL.H.200 Op¢enito

Helikopteri koji izvode operacije u performansi klase 1,

certificiraju se u kategoriju A ili odgovarajuéu kategoriju, koju
odredi Agencija.

CAT.POL.H.205 Polijetanje

@

(b)

©

(d)

©)

Masa na polijetanju ne prelazi najvecu dopustenu masu na
polijetanju koja je navedena u AFM za postupak koji ce se
upotrijebiti.

Masa na polijetanju mora biti takva, da:

(1) je moguce prekinuti polijetanje ili slijetanje na FATO
u slucaju da se otkazivanje kriticnog motora utvrdi na
tocki donosenja odluke pri polijetanju (TDP) ili prije te
tocke;

(2) zahtijevana duljina za prekinuto polijetanje
(RTODRH) nije veca od raspolozive duljine za
prekinuto polijetanja (RTODAH); i

(3) TODRH ne premaSuje raspolozivu duljinu za
polijetanje (TODAH).

(4) Bez obzira na navedeno pod (b)(3), TODRH moze da
premasi TODAH ako helikopter, s otkazom kriticnog
motora utvrdenim na TDP, moZe pri nastavku
polijetanja izbje¢i sve prepreke do kraja TODRH
vertikalnim rastojanjem od najmanje 10,7 m (35 ft).

Pri dokazivanju uskladenosti sa (a) i (b), uzimaju se u obzir

odgovarajuéi parametri iz CAT.POL.H.105(d) na aerodromu

ili operativnoj povrsini odlaska.

Dio polijetanja do TDP i ukljucuju¢i TDP obavlja se sa

povrsinom u vidokrugu, tako da se moze izvesti prekinuto

polijetanje.

Za polijetanje za koje se koristi rezervni postupak ili

postupak bocnog prijelaza, s otkazom kriticnog motora

utvrdenim na TDP ili prije TDP, sve prepreke koje se nalaze

u rezervnom podrucju ili u podrucju boénog prijelaza moraju

se nadvisiti odgovarajuéim rastojanjem.
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CAT.POL.H.210 Putanja leta na polijetanju

@

(b)

Od kraja TODRH, sa otkazom kritinog motora utvrdenim

na TDP:

(1) Masa na polijetanju mora biti takva da se putanjom leta
na polijetanju osigurava vertikalno nadvisivanje svih
prepreka koje se nalaze na putanji penjanja, za
najmanje 10,7 m (35 ft) kod operacija prema VFR i
10,7 m (35 ft) + 0,01 x rastojanje DR kod operacija
prema IFR. Samo se uvazavaju prepreke navedene u
CAT.POL.H.110.

(2) Kod promjene smjera veée od 15°, mora se uzeti u
obzir utjecaj bo¢nog nagiba na sposobnost helikoptera
da ispuni zahtjeva za izbjegavanja prepreka. Ovaj se
zaokret ne smije zapoceti prije dostizanja visine od 61
m (200 ft) iznad povrsine polijetanja, osim ako je to dio
postupka odobrenog u AFM.

Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (a), uzimaju

se u obzir odgovarajuci parametri iz CAT.POL.H.105(c) na

aerodromu ili operativnoj povrsini odlaska.

CAT.POL.H.215 Otkaz kriti¢nog motora na ruti

@)

(b)

©

Masa helikoptera i putanja leta na svim tockama duz rute, uz

otkaz kritiénog motora i uz meteoroloske uvjete ocekivane

za let, su takvi da omogucavaju uskladenost sa (1), (2) ili (3):

(1) Ako se planira da se let u bilo kom trenutku obavlja
tako da je povrSina van vidokruga, masa helikoptera
omogucava brzinu penjanja najmanje 50 ft/minuti uz
otkaz kriticnog motora, na visini od najmanje 300 m (1
000 ft), ili 600 m (2 000 ft) u podru¢jima planinskog
terena, iznad cjelokupnog terena i prepreka duz rute
unutar 9,3 km (5 NM) sa obje strane predvidene
putanje.

(2) Ako se planira da se let obavlja tako da povrsina nije u
vidokrugu, putanja leta omoguéava da helikopter
nastavi let od visine krstarenja na visinu od 300 m (1
000 ft) iznad mjesta slijetanja, na kome se moZe izvesti
slijetanje u skladu sa CAT.POL.H.220. Putanja leta
nadvisuje vertikalno za najmanje 300 m (1 000 ft) ili
600 m (2 000 ft) u podru¢jima planinskog terena,
cjelokupni teren i prepreke duz rute unutar 9,3 km (5
NM) sa obje strane predvidene putanje. Mogu se
koristiti tehnike poniranja tijekom leta.

(3) Ako se planira da se let obavlja u VMC tako da je
povrsina u vidokrugu, putanja leta omogucava da
helikopter nastavi let sa visine krstarenja na visinu
300 m (1 000 ft) iznad mjesta slijetanja, na kome se
moze izvesti slijetanje u skladu sa CAT.POL.H.220,
a da se pri tome niti u jednom trenutku ne leti ispod
odgovaraju¢e minimalne visine leta. UvaZavaju se
prepreke unutar 900 m sa obje strane rute.

Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (a)(2) ili

(@)(3):

(1) pretpostavlja se da ¢e kritiéni motor otkazati na
najkriti¢nijoj tocki duz rute;

(2) uzimaju se u obzir efekti vjetra na putanju leta;

(3) izbacivanje goriva tijekom leta planira se samo do
mjere koja je u skladu sa zahtjevom da se do aerodroma
ili do operativne povrSine stigne sa zahtijevanim
rezervama goriva i uporabom sigurnosnog postupka; i

(4) izbacivanje goriva tijekom leta ne planira se na visini
ispod 1 000 m iznad terena.

Ako navigacijska preciznost ne moze da se postigne za 95%

ukupnog vremena letenja, Sirina granica pod (a)(1) i (a)(2)

povecava se na 18,5 km (10 NM).

CAT.POL.H.220 Slijetanje

(@ Masa helikoptera na slijetanju u procijenjeno vrijeme
slijetanja ne smije biti ve¢a od maksimalne mase navedene u
AFM za postupak koji ¢e se upotrijebiti.

(b) U slucaju otkaza kriticnog motora uo¢enog na bilo kojoj
tocki prije tocke odluke za slijetanje (LDP) ili na toj tocki,
moze se ili sletjeti i zaustaviti unutar FATO, ili izvesti
prekinuto slijetanje i nadvisiti sve prepreke na putanji leta
vertikalnom marginom od 10,7 m (35 ft). U obzir se uzimaju
samo prepreke navedene u CAT.POL.H.110.

() U slucaju otkaza kritiénog motora, uo¢enog na bilo kojoj
tocki prije tocke odluke za slijetanje (LDP) ili na toj tocki,
moguce je:

(1) nadvisivanje svih prepreka na prilaznoj putanji; i
(2) slijetanje i zaustavljanje na FATO.

(d) Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (a) do (c),
uzimaju se u obzir odgovaraju¢i parametri iz
CAT.POL.H.105(c) za procijenjeno vrijeme slijetanja na
odredisni aerodrom ili operativnu povrsinu, ili na bilo koji
alternativni aerodrom ili operativau povrSinu, ako se
zahtijevaju.

(e) Dio slijetanja od LDP do dodira s tlom obavlja se tako da je
povrsina u vidokrugu.

CAT.POL.H.225 Operacije helikoptera do/od mjesta od
javnog interesa

(@) Operacije do/od mjesta od javnog interesa (PIS) mogu se
obavljati u performansi klase 2, bez ispunjavanja zahtjeva
iz CAT.POL.H.310(b) ili CAT.POL.H.325(b), pod
uvjetom da su ispunjeni svi sljedeéi zahtjevi:

(1) PIS je bio u uporabi prije 1. srpnja 2002;

(2) veli¢ina PIS ili sredina u kojoj se nalaze prepreke ne
dopustaju ispunjavanje zahtjeva za operaciju u
performansi klase 1;

(3) operacija se obavlja helikopterom ¢&iji je MOPSC Sest
ili manje;

(4) operator ispunjava zahtjeve iz CAT.POL.H.305(b)(2)
i(D)A);

(5) masa helikoptera ne premaSuje maksimalnu masu
navedenu u AFM za gradijent penjanja od 8% u
mirnom zraku pri odgovarajucoj sigurnoj brzini
polijetanja (VTOSS), s kritiénim motorom van pogona,
dok preostali motori rade odgovaraju¢om nominalnom
snagom; i

(6) operator je za operaciju dobio prethodno odobrenje od
nadleznog organa. Prije nego §to se takve operacije
pocnu obavljati u drugoj drzavi ¢lanici, operator mora
dobiti odobrenje od nadleznog organa te drzave.

(b) U operativnom priru¢niku treba utvrditi postupke specifi¢ne
za pojedino mjesto, kako bi se smanjio period tijekom kog bi
postojala opasnost za osobe u helikopteru i za osobe na
povrsini, u slucaju otkaza motora tijekom polijetanja i
slijetanja.

(c) Operativni priruénik za svaki PIS sadrzi: dijagram ili
oznacenu fotografiju, na kojima su prikazani glavni aspekti,
dimenzije, neuskladenosti sa zahtjevima performanse klase
1, glavne opasnosti i plan za nepredvidene situacije u slucaju
incidenta.

POGLAVLJE 3
Performanse klase 2
CAT.POL.H.300 Op¢enito

Helikopteri koji izvode operacije performanse klase 2,
certificiraju se u kategoriju A ili odgovaraju¢u kategoriju, prema
odluci Agencije.



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 611

CAT.POL.H.305 Operacije bez moguénosti sigurnog
prinudnog slijetanja
(@) Operacije bez moguénosti sigurnog prinudnog slijetanja
tijekom faza polijetanja i slijetanja obavljaju se samo ako je
nadlezni organ operatoru dao odobrenje.
(b) Za dobijanje i odrzavanje takvog odobrenja, operator mora:
(1) izvrsiti procjenu rizika, navodeci:
(i) tip helikoptera; i
(i)  vrstu operacija;
(2) provesti sljede¢i skup uvjeta:
(i) postici i odrzavati standard izmjene helikoptera/
motora, koji odreduje proizvodac;
(if) obavljati mjere preventivnog odrzavanja, koje je
preporuéio proizvodac helikoptera ili motora;
(iii) ukljuciti postupke polijetanja i slijetanja u
operativni prirucnik, ako oni ve¢ ne postoje u
AFM;
(iv) odrediti obuku za letacku posadu; i
(iv) osigurati sustav za izvje§¢ivanje proizvodaca o
slucajevima gubitka snage, zaustavljanja motora
ili otkaza motora;
i
(3) provesti sustav za pracenje uporabe (UMS).

CAT.POL.H.310 Polijetanje

(@) Masa na polijetanju ne prelazi najvecu dopusStenu masu na
polijetanju za brzinu penjanja 150 ft/min na 300 m (1 000 ft)
iznad razine aerodroma ili operativne povrsine, sa otkazom
kriticnog motora, dok preostali motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom.

(b) Za operacije osim onih navedenih u CAT.POL.H.305,
polijetanje se moze izvesti tako da se sigurno prinudno
slijetanje moze izvesti do tocke od koje je moguce siguran
nastavak leta.

(c) Za operacije u skladu sa CAT.POL.H.305, osim zahtjeva
navedenih pod (a):

(1) masa pri polijetanju ne prelazi najvec¢u masu navedenu
u AFM za lebdenje bez utjecaja zrac¢nog jastuka sa
svim motorima u pogonu (AEO OGE), u mirnom
zraku, pri ¢emu svi motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom; ili
(2) zaoperacije s helikopterske platforme:
(i) helikopterom ¢iji je MOPSC vedi od 19; ili
(if)  bilo kojim helikopterom koji leti s helikopterske
platforme smjestene u neprijateljskom okruzenju,
za masu pri polijetanju, uzima se u obzir: postupak; slijetanje
van ivice platforme i poniranje prilagodeno visini platforme, pri
¢emu je(su) kritiéni motor(i) neispravan, a preostali motori rade
odgovaraju¢om nominalnom snagom.

(d) Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim pod (a) do (c),
uzimaju se u obzir odgovarajuéi parametri iz
CAT.POL.H.105(c) na tocki odlaska.

(e) Onaj dio polijetanja, koji se obavlja prije ispunjavanja
zahtjeva iz CAT.POL.H.315, obavlja se u vidokrugu
povrsine.

CAT.POL.H.315 Putanja leta na polijetanju

Od odredene tocke nakon polijetanja (DPATO), ili
alternativno, najkasnije na 200 ft iznad povrSine polijetanja, sa
otkazom kriticnog motora, ispunjeni su zahtjevi iz
CAT.POL.H.210(a)(1), (@)(2) i (b).

CAT.POL.H.320 Otkaz kriticnog motora na ruti
Zahtjev iz CAT.POL.H.215 je ispunjen.

CAT.POL.H.325 Slijetanje

(@) Masa na slijetanju u procijenjeno vrijeme slijetanja ne smije
biti ve¢a od maksimalne mase odredene za brzinu penjanja
od 150 ft/min na 300 m (1 000 ft) iznad razine aerodroma ili
operativne povrSine sa otkazom kriticnog motora i
preostalim motorom (-ima) koji rade odgovarajuéom
nominalnom snagom.

(b) Ako kriti¢ni motor otkaze na bilo kojoj tocki pristupne

putanje:
(1) moze se izvesti prekinuto slijetanje u skladu sa
CAT.POL.H.315; ili

(2) za operacije, osim onih odredenih u CAT.POL.H.305,
helikopter moze izvesti sigurno prinudno slijetanje.

(c) Za operacije u skladu sa CAT.POL.H.305, pored zahtjeva

navedenih pod (a):

(1) masa na slijetanju ne prelazi najve¢u masu navedenu u
AFM za lebdenje AEO OGE, u mirnom zraku, pri
¢emu svi motori rade odgovarajuéom nominalnom
snagom; ili

(2) =za operacije koje se obavljaju na helikopterskoj
platformi:

(i)  helikopterom &iji je MOPSC veci od 19; ili

(i) bilo kojim helikopterom kojim se obavlja
operacija na helikopterskoj platformi smjeStenu u
neprijateljskom okruzenju;

za masu na slijetanju, uzima se u obzir postupak i poniranje

prilagodeno visini platforme, sa otkazom kriticnog motora, a

preostali motor(i) radi(-e) odgovaraju¢om nominalnom snagom.

(d) Pri dokazivanju uskladenosti sa navedenim od (a) do (c),
uzimaju se u obzir odgovarajuéi parametri iz

CAT.POL.H.105(c) na odredisnom aerodromu ili bilo kom

alternativnom aerodromu, ako se zahtijeva.

(e) Onaj dio slijetanja koji se obavlja nakon ispunjavanja
zahtjeva pod (b)(1) obavlja se sa povr§inom u vidokrugu.
POGLAVLJE 4
Performanse klase 3
CAT.POL.H.400 Op¢enito

(@) Helikopteri kojima se izvode operacije u performansi klase
3, certificiraju se u kategoriju A ili odgovarajucu kategoriju,
prema odluci Agencije, ili kategoriju B.

(b) Operacije se obavljaju samo u okruZenju koje nije opasno,
osim:

(1) kada se operacije
CAT.POL.H.420, ili

(2) za fazu polijetanja ili slijetanja, kada se operacije
obavljaju u skladu sa navedenim pod (c).

(c) Pod uvjetom da je operator odobren u skladu sa
CAT.POL.H.305, mogu se obavljati operacije na acrodromu
ili operativnoj povrsini smjeStenim izvan gusto naseljenog
opasnog okruzenja ili s tih aerodroma ili operativnih
povrsina, bez moguénosti sigurnog prinudnog slijetanja:

(1) tijekom polijetanja, prije dostizanja Vy (brzina za
najbolju brzinu penjanja) ili 200 ft iznad povrsine
polijetanja; ili

(2) tijekom slijetanja, ispod 200 ft iznad povrSine za
slijetanje.

(d) Operacije se ne obavljaju:

(1) ako povrsina nije u vidokrugu;

(2) nocu;

(3) kada je baza oblaka niza od 600 ft; ili

(4) kada je vidljivost manja od 800 m.

CAT.POL.H.405 Polijetanje

(@) Masa na polijetanju je manja od:
(1) MCTOM;ili

obavljaju u skladu sa
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(b)

(2) najveta dopustena masa na polijetanju navedena za
lebdenje pod utjecajem blizine zemlje, pri ¢emu svi
motori rade na snagu podesenu za polijetanje, ili ako su
uvjeti takvi da nije vjerojatno da ¢e se uspostaviti
lebdenje pod utjecajem blizine zemlje, masa pri
polijetanju navedena za lebdenje bez utjecaja blizine
zemlje pri ¢emu svi motori rade na snagu podesenu za
polijetanje.

Osim kako je predvideno u CAT.POL.H.400(b), u slucaju

otkaza motora helikopter mora mo¢i izvesti sigurno prinudno

slijetanje.

CAT.POL.H.410 Na ruti

@

(b)

Helikopter mora mo¢i, sa svim motorima u radu podesenim
na maksimalnu stalnu snagu, nastaviti let duz svoje
predvidene rute ili do planiranog preusmjeravanja, a da pri
tom niti na jednoj tocki ne leti ispod odgovaraju¢e minimalne
visine leta.

Osim kako je predvideno u CAT.POL.H.420, u slucaju
otkaza motora helikopter mora mo¢i izvesti sigurno prinudno
slijetanje.

CAT.POL.H.415 Slijetanje

@

(b)

Masa helikoptera na slijetanju u o¢ekivano vrijeme slijetanja

je manja od:

(1) najvece certificirane mase na slijetanju; ili

(2) najvete dopustene mase na slijetanju navedene za
lebdenje pod utjecajem blizine zemlje, pri ¢emu svi
motori rade na snagu podesenu za polijetanje, ili ako su
uvjeti takvi da nije vjerovatno da ¢e se uspostaviti
lebdenje pod utjecajem blizine zemlje, masa na
slijetanju navedena za lebdenje bez utjecaja blizine
zemlje pri ¢emu svi motori rade na snagu podesenu za
polijetanje.

Osim kako je predvideno u CAT.POL.H.400(b), u slucaju

otkaza motora helikopter mora mo¢i izvesti sigurno prinudno

slijetanje.

CAT.POL.H.420 Operacije helikoptera iznad opasnog
okruZenja van gusto naseljenog podrucja

@

(b)

©

Operacije iznad opasnog okruzenja van gusto naseljenog
podruc¢ja bez mogucnosti sigurnog prinudnog slijetanja
turbinskim helikopterima, ¢iji je MOPSC Sest ili manje,
obavljaju se samo ako je operator dobio odobrenje nadleznog
organa, izdato na osnovu procjene sigurnosnog rizika koju je
izveo operator. Prije nego $to se takve operacije pocnu
obavljati u drugoj drzavi ¢lanici, operator mora dobiti
odobrenje nadleznog organa te drzave.
Za dobijanje i odrZavanje takvog odobrenja, operator:
(1) ove operacije obavlja samo na podru¢jima i pod
uvjetima koji su navedeni u odobrenju;
(2) ne obavlja ove operacije na osnovu odobrenja HEMS;
(3) mora dokazati da ograni¢enja helikoptera ili druge
opravdavajuée okolnosti onemogucavaju uporabu
odgovarajucih kriterija performanse; i
(4) mora biti odobren u skladu sa CAT.POL.H.305(b).
Bez obzira na CAT.IDE.H.240, ovakve operacije se mogu
obavljati bez dodatne opreme za Kisik, pod uvjetom da se
kabina ne nalazi duze od 30 minuta na apsolutnoj visini iznad
10 000 ft i da nikad ne premasuje visinu po tlaku od 13 000
ft.

ODJELjAK 3
Masa i ravnoteZa
POGLAVLJE 1
Zrakoplov na motorni pogon
CAT.POL.MAB.100 Masa i ravnoteZa, opterecenje

(@ Tijekom bilo koje faze operacije, optereCenje, masa i centar
tezista (CG) zrakoplova u skladu su sa ogranienjima
navedenim u AFM ili u operativnom priru¢niku, ako je on
viSe ograniavajuéi.

(b) Operator utvrduje masu i centar tezista svakog zrakoplova
stvarnim vaganjem prije pocetka njegove uporabe i nakon
toga u razmacima od cetiri godine, ako se koriste mase
pojedinaénih zrakoplova, te devet godina, ako se koriste
mase za flotu. Ukupni efekat izmjena i popravki na masu i
ravnotezu uzimaju se u obzir i odgovarajuée se
dokumentiraju. Zrakoplovi se ponovo vagaju, ako efekat
izmjena na masu i ravnotezZu nije tono poznat.

(c) Vaganje obavlja proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena
organizacija za odrzavanje.

(d) Operator vaganjem ili uporabom standardnih masa utvrduje
masu svih operativnih dijelova i ¢lanova posade ukljucenih
u suhu operativnu masu zrakoplova. Mora se odrediti utjecaj
njihovog smjestaja na CG zrakoplova.

(e) Operator utvrduje masu ukrcanog tereta, ukljucujuéi svaki
balast, stvarnim vaganjem ili odreduju¢i masu ukrcanog
tereta u skladu sa standardnim vrijednostima za masu putnika
i prtljaga.

(f)  Osim standardnih vrijednosti za masu putnika i prijavljenog
prtljaga, operator moZe upotrijebiti standardne vrijednosti
mase i za druge terete, ako dokaze nadleznom organu da taj
teret ima istu masu ili da su njihove mase unutar odredenih
dopustenih odstupanja.

(@ Operator utvrduje masu napunjenog goriva na temelju
stvarne gustoce ili, ako ona nije poznata, gustoce izraCunate
u skladu sa metodom navedenom u operativnom priru¢niku.

(h) Operator osigurava:

(1) da se utovar zrakoplova obavlja pod nadzorom
kvalificiranog osoblja; i

(2) da je prometni teret u skladu sa podacima
upotrijebljenim za izraCunavanje mase i ravnoteze
zrakoplova.

(i) Operator ispunjava dodatna strukturna ograni¢enja, kao §to
su ogranienja u vezi s jatinom poda, najveéim
optere¢enjem po duznom metru, najve¢om masom po
odjeljku za teret i ogranicenja u vezi s najveéim brojem
sjedala. Za helikoptere, operator uz to mora uzeti u obzir
promjene opterecenja tijekom leta.

(J) Operator u operativnom priru¢niku navodi nacela i metode
koji se odnose na utovar i na sustav mase i ravnoteze, koji
ispunjavaju zahtjeve navedene pod (a) do (i). Ovaj sustav
mora obuhvatati sve vrste planiranih operacija.

CAT.POL.MAB.105 Podaci i dokumentacija o masi i
ravnoteZi

(@) Operator prije svakog leta utvrduje podatke i dokumentaciju
o masi i ravnotezi, navode¢i teret i njegov raspored.
Dokumentacija o masi i ravnotezi omogucava vodi
zrakoplova da utvrdi da su teret i njegov raspored takvi da
granice zrakoplova u pogledu mase i ravnoteze ne budu
premasene. Dokumentacija o masi i ravnotezi ukljucuje
sljedece informacije:

(1) registraciju i tip zrakoplova;

(2) oznaku, broj i datum leta;

(3) ime vode zrakoplova;

(4) ime osobe koja je pripremila dokument;

(5) suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova:
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(b)

©

©)

(i) za avione performanse klase B i za helikoptere,

CG ne mora biti naveden u dokumentaciji 0 masi

i ravnotezi ako je, na primjer, raspored tereta U

skladu sa wunaprijed izracunatom tablicom

ravnoteze, ili ako se moze dokazati da se za

planiranu operaciju moze osigurati pravilna
ravnoteza, bez obzira na stvarno opterecenje;

(6) masu goriva pri polijetanju i masu goriva za putovanje;

(7) masu drugih potro$nih materijala osim goriva, prema

potrebi;

(8) sastav opterecenja ukljuéujuci putnike, prtljagu, teret i
balast;

(9) masu na polijetanju, masu na slijetanju i masu bez
goriva;

(10) primjenjive polozaje CG zrakoplova; i

(11) grani¢ne vrijednosti mase i CG.

Navedene informacije su dostupne u dokumentima za

planiranje leta ili u sustavima za masu i ravnotezu. Neke od

ovih informacija mogu biti sadrzane u drugim
dokumentima koji su ve¢ na raspolaganju za uporabu.

Kada se podaci i dokumentacija 0 masi i ravnotezi izraduju

pomocu racunalnog ssustava za masu i ravnotezu, operator:

(1) provjerava integritet izlaznih podataka kako bi
osigurao da su podaci u skladu s ogranicenjima iz
AFM; i

(2) navodi upute i postupke za njegovu uporabu u
operativnom prirucniku.

Osoba koja nadzire ukrcavanje zrakoplova mora
vlastoruénim potpisom ili na drugi odgovaraju¢i nacin
potvrditi da su teret i njegov raspored u skladu sa
dokumentacijom o masi i ravnotezi, koja se daje vodi
zrakoplova. Voda zrakoplova vlastorunim potpisom ili na
drugi odgovarajuéi na¢in potvrduje prihvacanje.

Operator navodi postupke za promjene optereéenja u

posljednjem trenutku, kako bi osigurao:

(1) dase voda zrakoplova upozori na bilo kakvu promjenu
u posljednjem trenutku do koje je doslo nakon $to je
dokumentacija o masi i ravnotezi dovrSena, te da se ona
unese u dokumente za planiranje leta koji sadrze
dokumentaciju o masi i ravnotezi;

(2) da je navedena najveca dozvoljena promjena broja
putnika ili tereta u posljednjem trenutku; i

(3) daseizradi nova dokumentacija o masi i ravnoteZi, ako
se taj najveci broj premasi.

PODDIO D
INSTRUMENT]I, PODACI, OPREMA
ODJELjJAK 1
Avioni

CAT.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — opéenito

@

©

Instrumenti i oprema, koji se zahtijevaju ovim poddijelom,
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost, osim sljedeceg:

(1) rezervni osiguraci;

(2) prenosive ruéne svjetiljke;

(3) tocan mjera¢ vremena;

(4) drzag za karte;

(5) komplet za prvu pomoc;

(6) komplet za hitnu medicinsku pomo¢;

(7) megafoni;

(8) oprema za prezivljavanje i signalizaciju;

(9) sidra za more i oprema za privezivanje; i

(10) uredaji za sigurnosno vezivanje djece.

Instrumenti i oprema Kkoji nisu zahtijevani ovim aneksom
(Dio-CAT), kao i sva druga oprema koja nije zahtijevana

(d)

(d)

©)

ovim pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, uskladeni su sa

sljede¢im zahtjevima:

(1) clanovi letacke posade ne smiju informacije dobijene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora upotrebljavati za
ispunjavanje zahtjeva iz Aneksa kojim se definiraju
Bitni zahtjevi za plovidbenost propisa kojim se
utvrduje  kontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i o
odobravanju organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima ili navedenim u CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 i CAT.IDE.A.345
ovog aneksa;

(2) instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost
aviona, ¢ak ni u slucaju kvarova ili greske u radu.

Ako opremu koristi jedan Clan letacke posade na svom
mjestu tijekom leta, ona mora biti spremna za uporabu s tog
mjesta. Kada je potrebno da jedan element opreme koristi
vise ¢lanova letacke posade, on mora biti postavljen tako da
je spreman za uporabu s bilo kog mjestu na kom se zahtijeva
njegova uporaba.

Oni instrumenti, koje koristi bilo koji ¢lan letacke posade,

moraju biti postavljeni tako da ¢lan letacke posade moze lako

vidjeti pokazatelje sa svog mjesta s najmanjim moguéim
pomicanjem s mjesta i pravca gledanja koje uobicajeno
zauzima kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

Sva zahtijevana oprema u slucaju opasnosti mora biti lako

dostupna za trenutnu uporabu.

CAT.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi

opreme ili funkcije aviona, koji se zahtijevaju za predvideni let, ne
rade ili ih nema, osim ako:

(a)
(b)

se avionom leti u skladu sa MEL operatora; ili

operator ima odobrenje nadleznog organa za upravljanje
avionom u okviru ogranienja glavne liste minimalne
opreme (MMEL) u skladu sa ORO.MLR.105(j) Aneksa IlI
ovog pravilnika.

CAT.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

@)

(b)

Avioni su opremljeni rezervnim elektri¢nim osiguracima
onih jacina potrebnih za potpunu zastitu elektricnog kruga,
za zamjenu onih osiguraa Cija je zamjena dozvoljena
tijekom leta.

Broj rezervnih osiguraca koje je potrebno nositi je veci od:
(1) 10% od broja osiguraca svake jacine; ili

(2) tri osiguraca za svaku ja¢inu.

CAT.IDE.A.115 Operativna svjetla

@)

(b)

Avioni kojim se leti danju, opremljeni su:

(1) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(2) rasvjetom koja se napaja iz elektri¢nog sustava aviona
kako bi se osiguralo odgovarajuée osvjetljavanje svih
instrumenata i opreme, bitnih za sigurno letenje aviona;

(3) rasvjetom koja se napaja iz elektri¢nog sustava aviona
kako bi se osiguralo osvjetljenje putnickih kabina; i

(4) ruénom prenosivom  svjetikom za  svakog
zahtijevanog ¢lana posade, koja je lako dostupna sa
mjesta na kome se sjedi.

Avioni kojim se leti no¢u, dodatno su opremljeni:

(1) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(2) sadva svjetla za slijetanje ili jednim svjetlom koje se
napaja iz dva odvojena elektri¢na izvora; i

(3) svjetlima koja su u skladu sa medunarodnim propisima
za sprecavanje sudara na moru, ako se avionom leti kao
hidroavionom.
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CAT.IDE.A.120 Oprema za ¢iS¢enje vjetrobranskog stakla

Avioni sa MCTOM ve¢om od 5 700 kg opremljeni su na

svakom pilotskom mjestu sredstvom pomocu kojeg se tijekom
padavina dio vjetrobranskog stakla odrzava Cistim.

CAT.IDE.A.125 Dnevne operacije prema VFR - instrumenti
za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

@

(b)

©

©)

Avioni kojim se leti danju prema VFR, opremljeni su
sljede¢om opremom, koja je dostupna na pilotskom mjestu:
(1) Uredaji za mjerenje i prikaz:
i) magnetnog pravca;
(if) vremena u satima, minutama i sekundama;
(iii) barometarske visine;
(iv) indicirane zragne brzine;
(v) vertikalne brzine;
(vi) zaokreta i klizanja;
(vii) uzduZnog polozaja;
(viii) smjera;
(ix) vanjske temperature zraka; i
(X) Mahovog broja, kada god su ograni¢enja brzine
izrazena Mahovim brojem.

(2) Uredaj koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za
letenje nisu odgovarajue napajani elektricnom
energijom.

Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, drugom pilotu

su na raspolaganju posebni uredaji za pokazivanje sljedeceg:

(1) barometarske visine;

(2) indicirane zracne brzine;

(3) vertikalne brzine;

(4) zaokreta i klizanja;

(5) uzduZnog polozaja; i

(6) smijera.

Uredaj za sprecavanje greske u radu sustava za pokazivanje

zracne brzine usljed kondenzacije ili zaledivanja, dostupan je

za:

(1) avione s MCTOM vec¢om od 5700 kg ili MOPSC
ve¢im od devet; i

(2) avione =za koje je pojedinatno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. travnja 1999.
godine ili kasnije.

Jednomotorni avioni za koje je pojedinacno CofA izdato

prije 22. svibnja 1995. godine, izuzimaju se od zahtjeva

navedenih pod (a)(1)(vi), (a)(1)(vii), (@)(L)(viii) i (@)(1)(ix)

ako bi za postizanje uskladenosti bila potrebna naknadna

ugradnja opreme.

CAT.IDE.A.130 Operacije prema IFR ili no¢u — instrumenti
za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

Avioni kojima se leti prema VFR nocu ili prema IFR,

opremljeni su sljedecom opremom, koja je dostupna na pilotskom
mjestu:

@

(b)

Uredajima za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca;

(2) vremena u satima, minutama i sekundama;

(3) indicirane zracne brzine;

(4) vertikalne brzine;

(5) zaokreta i klizanja, ili samo klizanja u slucaju aviona
opremljenih pomoénim uredajem za mjerenje i
pokazivanje uzduznog polozaja;

(6) uzduznog polozaja;

(7) stabiliziranog smjera;

(8) vanjske temperature zraka; i

(9) Mahovog broja, kada god su ograni¢enja brzine
izrazena Mahovim brojem.

Sa dva uredaja za mjerenje i pokazivanje barometarske

visine.

©
(d)

)

®
)

(h)

0]

0)

Uredajem koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za
letenje nisu odgovarajuce napajani elektricnom energijom.
Uredajem za spreCavanje kvarova sustava za pokazivanje
zracne brzine koji se zahtijevaju pod (a)(3) i (h)(2), usljed
kondenzacije ili zaledivanja.

Sredstvom za obavjestavanje letacke posade o kvaru uredaja

koji se zahtijeva pod (d), za avione:

(1) za koje je pojedinaéno uvjerenje o plovidbenosti
(CofA) izdato 1. travnja 1998. godine ili kasnije; ili

(2) za koje je pojedinaéno CofA izdato prije 1. travnja
1998. godine, ¢iji je MCTOM veca od 5 700 kg i
MOPSC ve¢i od devet.

Sa dva neovisna sustava za statiki tlak, osim za elisne

avione ¢iji je MCTOM 5 700 kg ili manje.

Jednim sustvom za staticki tlak i jednim alternativnim

izvorom stati¢kog tlaka za elisne avione ¢iji je MCTOM 5

700 kg ili manje.

Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, za drugog

pilota posebnim uredajima za pokazivanje:

(1) barometarske visine;

(2) indicirane zra¢ne brzine;

(3) vertikalne brzine;

(4) zaokreta i klizanja;

(5) uzduznog poloZaja; i

(6) stabiliziranog smjera.

Za avione sa MCTOM ve¢om od 5 700 kg ili sa MOPSC

ve¢im od devet, dodatnim uredajem za mijerenje i

pokazivanje uzduznog polozaja, koji se moze

upotrebljavati sa bilo kog pilotskog mjesta, i koji:

(1) se neprekidno napaja tijekom uobicajene operacije i
koji se, nakon potpunog kvara uobicajenog sustava za
obskrbom elektriénom energijom, napaja iz izvora koji
je neovisan od uobiajenog sustava za opskrbom
elektricnom energijom;

(2) omogucava pouzdanu operaciju jo§ najmanje 30
minuta nakon potpunog kvara uobicajenog sustava za
opskrbu elektricnom energijom, uzimajuéi u obzir
druga opterecenja sustava za opskrbu elektricnom
energijom u slucajevima opasnosti i operativne
postupke;

(3) radi neovisno od bilo kog drugog uredaja za mjerenje i
pokazivanje uzduznog polozaja;

(4) ukljuCuje se automatski nakon potpunog kvara
uobicajenog sustava za opskrbljivanje elektricnom
energijom;

(5) osvijetljen je na odgovarajuci naéin tijekom svih faza
operacije, osim za avione ¢ija je MCTOM 5 700 kg ili
manja, koji su 1. travnja 1995. godine ve¢ bili
registrirani u drzavi ¢lanici i koji su opremljeni
pomocnim pokazivacem uzduznog poloZaja na lijevoj
strani ploce sa instrumentima;

(6) omogucava da je letatkoj posadi potpuno jasno kada se
dodatni uredaj za pokazivanje uzduznog polozaja
napaja iz izvora energije u slu¢aju opasnosti; i

(7) kada pomoéni uredaj za pokazivanje uzduzZnog
polozaja ima sopstveno namjensko napajanje
energijom, sadrzi dodatni pokazatelj, bilo na samom
instrumentu ili na instrument tabli, koji pokazuje kada
se koristi to napajanje.

drzacem karte, koji se nalazi na mjestu na kom se karta moze

lako ocitati i na kom se ona moze osvijetliti za noéne letove.



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 615

CAT.IDE.A.135 Dodatna oprema za operacije sa jednim
pilotom prema IFR

Avioni kojima se obavljaju operacije prema IFR sa jednim
pilotom, opremljeni su autopilotom koji, kao minimum, zadrzava
visinu i smjer letenja.

CAT.IDE.A.140 Sustav za upozoravanje na visinu

(@) Sljedeci avioni su opremljeni sustavom za upozoravanje na
visinu:
(1) avioni na turboelisni pogon s MCTOM vecom od
5700 kg ili s MOPSC veéim od devet; i
(2) avioni sa turbomlaznim motorima.
(b) Sustav za upozoravanje na visinu moze:
(1) upozoriti letacku posadu na priblizavanje visini koja je
unaprijed odabrana; i
(2) upozoriti letactku posadu, najmanje zvuénim signalom,
kada dode do odstupanja od unaprijed odabrane visine.
(c) Bez obzira na navedeno pod (a), avioni ¢ija je MCTOM 5
700 kg ili manja, s MOPSC ve¢im od devet, za koje je
pojedina¢no uvjerenje o plovidbenosti prvi put izdato prije 1.
travnja 1972. godine i koji su 1. travnja 1995. godine ve¢ bili
registrirani u drZavi ¢lanici, izuzimaju se od zahtjeva za
opremljenost sustavom za upozoravanje na visinu.

CAT.IDE.A.150 Sustav za upozoravanje na blizinu terena/tla
(TAWS)

(@) Avioni sa motorom na turbinski pogon sa MCTOM ve¢om
od 5700 kg ili MOPSC ve¢im od devet, opremljeni su
TAWS koji ispunjava zahtjeve za opremu klase A, kako je
navedeno u prihvatljivom standardu.

(b) Avioni sa klipnim motorima s MCTOM ve¢om od 5 700 kg
ili MOPSC ve¢im od devet, opremljeni su TAWS koji
ispunjava zahtjeve za opremu klase B, kako je navedeno u
prihvatljivom standardu.

(c) Avioni sa motorom na turbinski pogon za koje je uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 1. sije¢nja 2019.
godine, a MCTOM im je 5 700 kg ili manja i MOPSC od Sest
do devet, opremljeni su TAWS koji ispunjava zahtjeve za
opremu klase B, kako je navedeno u prihvatljivom standardu.

CAT.IDE.A.155 Sustav za izbjegavanje sudara aviona u
zraku (ACAS)

Osim ako je drugacije predvideno propisom kojim se
utvrduje postupak izbjegavanja sudara u letu, avioni sa motorom
na turbinski pogon sa MCTOM vecom od 5 700 kg ili MOPSC
vec¢im od 19, moraju biti opremljeni sustavom ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Zrakoplovna oprema za otkrivanje
vremenskih uvjeta

Sljedeci zrakoplovi su opremljeni zrakoplovnom opremom
za otkrivanje vremenskih uvjeta kada se njima leti nocu ili u IMC
u podru¢jima u kojim se duz rute moze ocekivati oluja sa
grmljavinom ili drugi opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra
da se mogu otkriti zrakoplovnom opremom za otkrivanje
vremenskih uvjeta:

(1) avioni sa kabinom pod tlakom;

(2) avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, sa MCTOM

vecom od 5 700 kg; i

(3) avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, sa MOPSC

ve¢om od devet.

CAT.IDE.A.165 Dodatna oprema za no¢ne operacije u

uvjetima zaledivanja

(@ Avioni koji lete no¢u u ocekivanim ili stvarnim uvjetima
zaledivanja, opremljeni su uredajem za osvjetljavanje ili
otkrivanje naslaga leda.

(b) Uredaj za osvjetljavanje naslaga leda ne smije uzrokovati
bljestanje ili odsjaj koji bi onemogucili ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duZnosti.

CAT.IDE.A.170 Sustav interfona za letac¢ku posadu

Avioni sa vi$e od jednog ¢lana letacke posade opremljeni su
sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi komplete
slusalica i mikrofona za sve ¢lanove letacke posade.

CAT.IDE.A.175 Sustav interfona za ¢lanove posade

Avioni sa MCTOM ve¢om od 15 000 kg, ili s MOPSC ve¢im
od 19, opremljeni su sustavom interfona za ¢lanove posade, osim
aviona za koje je prvo pojedina¢no CofA bilo izdato prije 1. travnja
1965. godine i koji su 1. travnja 1995. godine vec bili registrirani
u drzavi ¢lanici.

CAT.IDE.A.180 Sustav za obavjeStavanje putnika

Avioni sa MOPSC vecom od 19 opremljeni su sustavom za

obavjestavanje putnika.

CAT.IDE.A.185 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@ Uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
opremljeni su sljede¢i avioni:

(1) avioni sa MCTOM vecom od 5 700 kg; i

(2) visemotorni turbinski avioni s MCTOM 5 700 kg ili
manjom, s MOPSC veéim od devet, za koje je
pojedinacno CofA prvi put izdato 1. sije¢nja 1990.
godine ili kasnije;

(b) Do 31. prosinca 2018. godine CVR ima moguénost
zadrzavanja podatka snimljenih tijekom najmanje:

(1) dva posljednja sata, u slucaju aviona navedenih pod
(a)(1), kada je pojedina¢no CofA bilo izdato 1. travnja
1998. godine ili kasnije;

(2) posljednjih 30 minuta za avione navedene pod (a)(1),
kada je pojedinacno CofA bilo izdato prije 1. travnja
1998. godine; ili

(3) posljednjih 30 minuta u slu¢aju aviona navedenih pod
@@).

(c) Najkasnije od 1. sije¢nja 2019. godine CVR ima moguénost
zadrzavanja podataka snimljenih tijekom najmanje:

(1) posljednih 25 sati za avione ¢ija je MCTOM veca od
27 000 kg i za koje je pojedina¢no CofA prvi put izdato
1. sije¢nja 2022. godine, ili

(2) posljedna dva sata u svim drugim slu¢ajevima.

(d) Najkasnije od 1. sije¢nja 2019. godine CVR snima na druge
medije osim na magnetnoj traci ili magnetnoj zici.
(e) CVR snima uz navodenje vremena:

(1) glasovnu komunikaciju poslatu ili primljenu u kabini
letacke posade putem radio veze,

(2) glasovnu komunikaciju izmedu ¢lanova letacke posade
uporabom interfonskog sustava i sustava za
obavjestavanje putnika, ako su ugradeni.

(3) zvukove iz kabine letacke posade, ukljucujuéi, bez
prekidanja:

(i) za avione za koje je pojedina¢no CofA bilo prvi
put izdato 1. travnja 1998. godine ili kasnije,
zvucne signale primljene iz svakog mikrofona na
rucici i svakog mikrofona u maski, koji su u
uporabi;

(i) za avione navedene pod (a)(2) za koje je
pojedinaéno CofA bilo prvi put izdato prije 1.
travnja 1998. godine, zvuéne signale primljene iz
svakog mikrofona na rudici i svakog mikrofona u
maski, ako je moguce; i

(4) glasovne ili zvucne signale kojima se identificiraju
pomocna sredstva za navigaciju ili prilaz, koji se Salju
u slusalice ili zvuénik.
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0)

CVR pocinje snimati prije nego $to se avion poéne Kretati na
sopstveni pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se
zrakoplov viSe ne moze kretati na sopstveni pogon. Osim
toga, u slucaju aviona za koje je pojedina¢no CofA bilo
izdato 1. travnja 1998. godine ili kasnije, CVR pocinje
automatski snimati prije nego $to se avion pocne kretati na
svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se zrakoplov
vise ne moze kretati na sopstveni pogon.
Pored zahtjeva navedenih pod (f), u ovisnosti od mogucnosti
napajanja elektricnom energijom, CVR pocinje snimati §to
je prije moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije
pokretanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj
kabini odmah nakon gaSenja motora na kraju leta, u slucaju:
(1) aviona navedenih pod (a)(1) za koje je pojedinacno
CofA izdato 1. travnja 1998. godine ili kasnije; ili
(2) aviona navedenih pod (a)(2).
ako se CVR ne moze odvojiti, CVR ima uredaj koji pomaze
pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 16. lipnja
2018. godine podvodni prijenos sa ovog uredaja ima
moguénost trajanja najmanje 90 dana. Ako se CVR moze
odvojiti, on ima automatski predajnik za lociranje u
slucajevima opasnosti (ELT).
Avioni sa MCTOM vecom od 27 000 kg kojima je
pojedinac¢no CofA prvi put izdato 5. rujna 2022. godine ili
kasnije opremljeni su zamjenskim izvorom energije na koji
se CVR i neusmjereni mikrofon u pilotskoj kabini
automatski preusmjeravaju u slucaju potpunog prekida
napajanja CVR.

CAT.IDE.A.190 Uredaji za snimanje podataka o letu

@)

(b)

Sljede¢i avioni opremljeni su uredajem za snimanje podataka

0 letu (FDR), koji koristi digitalnu metodu snimanja i

Cuvanje podataka i za koji je dostupna metoda brzog

preuzimanja tih podataka sa medija na kojem su saCuvani:

(1) avioni sa MCTOM ve¢om od 5700 kg za koje je
pojedina¢no CofA prvi put izdato 1. lipnja 1990.
godine ili kasnije;

(2) turbinski avioni sa MCTOM ve¢om od 5 700 kg za
koje je pojedinaéno CofA prvi put izdato prije 1. lipnja
1990; i

(3) viSemotorni turbinski avioni sa MCTOM 5 700 kg ili
manjom, s MOPSC veéim od devet, za koje je
pojedinaéno CofA prvi put izdato 1. travnja 1998.
godine ili kasnije.

FDR snima:

(1) wvrijeme, visinu, zraénu brzinu, normalno ubrzanje i
smjer, i ima mogucnost zadrZzavanja podataka
snimljenih tijekom najmanje prethodnih 25 sati, za
avione navedene pod (a)(2) sa MCTOM manjom od
27 000 kg;

(2) parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje
leta aviona, brzine, uzduznog polozaja, snage motora i
konfiguracije uredaja za podizanje i vucu, i ima
moguénost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom
najmanje prethodnih 25 sati, za avione navedene pod
(a)(1) sa MCTOM manjom od 27 000 kg, za koje je
pojedina¢no CofA prvi put izdato prije 1. sije¢nja 2016.
godine;

(3) parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje
leta aviona, brzine, uzduznog polozaja, snage motora,
konfiguracije i operacije, i ima mogucnost zadrzavanja
podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih 25
sati, za avione navedene pod (a)(1) i (a)(2) s MCTOM
vecom od 27 000 kg, za koje je pojedinacno CofA prvi
put izdatoprije 1. sije¢nja 2016. godine;

©

(d)

©)

(4) parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje
leta aviona, brzine, uzduznog poloZzaja, snage motora i
konfiguracije uredaja za podizanje i vucu, i ima
mogucnost zadrzavanja podataka snimljenih tijekom
najmanje prethodnih 10 sati u slu¢aju aviona navedenih
pod (a)(3) za koje je pojedinacno CofA prvi put izdato
prije 1. sije¢nja 2016. godine; ili

(5) parametre koji su potrebni za to¢no utvrdivanje putanje
leta aviona, brzine, uzduznog polozaja, snage motora,
konfiguracije i operacije, i ima moguénost zadrzavanja
podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih 25
sati, za avione navedene pod (a)(1) i (a)(3), za koje je
pojedinacno CofA prvi put izdato 1. sije¢nja 2016.
godine ili kasnije.

Podaci se dobijaju iz izvora u avionu koji omogucavaju

to¢nu korelaciju sa informacijama koje se prikazuju letackoj

posadi.

FDR pocinje snimati podatke prije nego §to se avion moze

kretati na svoj pogon i prestaje snimati nakon §to se avion

vise ne moze kretati na sopstveni pogon. Osim toga, u slu¢aju

aviona za koje je pojedinacno CofA izdato 1. travnja 1998.

godine ili kasnije, FDR pocinje automatski snimati podatke

prije nego §to se avion moze kretati na svoj pogon i

automatski prestaje snimati nakon $to se avion vi§e ne moze

kretati na vlastiti pogon.

ako se FDR ne moze odvojiti, FDR mora imati uredaj koji

pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 16.

juna 2018. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod povrsine

vode mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze

odvojiti, on mora imati automatski predajnik za lociranje u

slucajevima opasnosti.

CAT.IDE.A.191 Lagani uredaj za snimanje leta

@

(b)

©
(d)

©)

Avioni sa motorom na turbinski pogon ¢ija je MCTOM 2
250 kg ili visa i avioni sa MOPSC veéim od 9 opremljeni su
uredajem za snimanje leta ako su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:
(1) nisu u okviru CAT.IDE.A.190(a);
(2) pojedinacno CofA prvi put je izdato 5. rujna 2022.
godine ili kasnije.
Uredaj za snimanje leta biljezi, putem podataka o letu ili
slikama, podatke koji su dovoljni za odredivanje putanje leta
i brzine zrakoplova.
U uredaju za snimanje leta ¢uvaju se podaci o letu i slike
prikupljeni tijekom najmanje posljednjih pet sati.
Uredaj za snimanje leta poCinje automatski snimati prije
nego §to se avion moze zapoceti kretati na sopstveni pogon,
a snimati automatski prestaje nakon §to se avion vise ne
moze kretati na sopstveni pogon.
Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u kabini
letacke posade, tada se omoguéava funkcija kojom moze
upravljati voda zrakoplova i koja mijenja slike i zvuc¢ne
zapise napravljene prije uklju¢ivanja te funkcije, tako da se
ti snimci ne mogu preuzeti pomocu uobicajene tehnike
ponovnog reproduciranja ili kopiranja.

CAT.IDE.A.195 Snimanje podataka sa veze za prijenos
podataka

@)

Avioni za koje je pojedina¢no CofA prvi put izdato 8. travnja

2014. godine ili kasnije, koji imaju mogucnost komunikacije

sa veze za prijenos podataka i koji su opremljeni CVR,

snimaju pomoc¢u uredaja za snimanje, kada je to primjenjivo,
sljedece:

(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane komunikacijama s ATS, koje se
Salju u avion i iz aviona, ukljucujuéi poruke koje se
odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;
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(if) komunikacija izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljani nadzor;

(iv) informiranje o letu;

(v) pracenje prijenosa podataka iz zrakoplova, koliko
je to moguce obzirom na strukturu sustava,

(vi) operativne kontrolne podatke zrakoplova, koliko
je to moguce obzirom na strukturu sustava,

(vii) graficki prikazi, koliko je to moguce obzirom na
strukturu sustava;

(2) informacije koje omogucavaju vezu sa bilo kojim
povezanim zapisima u vezi sa komunikacijama sa veze
za prijenos podataka i koje se Cuvaju odvojeno od
aviona; i

(3) informacije o vremenu i prioritetu poruka unutar
komunikacija sa veze za prijenos podataka, uzimajuéi
u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje koristi digitalnu metodu snimanja i
Cuvanja podataka i informacija, te metodu pretrazivanja tih
podataka. Metoda snimanja omogucava da se podaci slazu sa
podacima snimljenim na zemlji.

(¢) Uredaj za snimanje podataka ima moguénost zadrzavanja
snimljenih podataka najmanje onoliko vremena kako je
propisano u CAT.IDE.A.185 za CVR.

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moZe odvojiti, uredaj za
snimanje mora imati uredaj koji pomaZe pri njegovom
pronalazenju u vodi. Najkasnije do 16. juna 2018. godine,
prijenos sa ovog uredaja ispod povrSine vode mora trajati
najmanje 90 dana. Ako se uredaj za snimanje moze odvojiti,
mora imati automatski predajnik za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti.

(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje podataka sa veze za prijenos podatka
jednaki su zahtjevima Kkoji se primjenjuju na pokretanje i
zaustavljanje uredaja za snimanje zvuka u pilotskoj kabini
(CVR) iz CAT.IDE.A.185.

CAT.IDE.A.200 Kombinirani uredaj za snimanje

Uskladenost sa zahtjevima u vezi sa CVR i FDR moze se
postici:

(@) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu
i zvuka u pilotskoj kabini, u slu¢aju aviona koji moraju biti
opremljeni sa CVR ili FDR;

(b) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu
i zvuka u pilotskoj kabini, u slu¢aju aviona s MCTOM 5 700
kg ili manjom koji moraju biti opremljeni CVR i FDR; ili

(c) sa dva kombinirana uredaja za snimanje podataka o letu i
zvuka u pilotskoj kabini, u slucaju aviona s MCTOM vecom
od 5 700 kg koji moraju biti opremljeni sa CVR i FDR.

CAT.IDE.A.205 Sjedala, pojasevi za vezivanje, sustav za
vezivanje i sigurnosni pojasevi za djecu
(@) Avioni su opremljeni sa:
(1) sjedalomili leZajem za svaku osobu u avionu starosnog
uzrasta od 24 mjeseca ili vise;
(2) pojasem za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
pojasevima za svaki lezaj, osim kako je navedeno pod
3
(3) pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa na svakom putnickom sjedalu i pojasevima
za vezivanje na svakom lezaju, u slucaju aviona sa
MCTOM manjom od 5 700 kg i sa MOPSC manjim od
devet, kojima je pojedinacno CofA izdato na ili nakon
8. travnja 2015. godine;
(4) sigurnosnim pojasevima za djecu (CRD) za svaku
osobu u avionu mladu od 24 mjeseca;
(5) pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa sa ugradenim uredajem koji pri brzom

(b)

kocenju automatski zadrzava gornji dio trupa osobe

koja sjedi na tom sjedalu:

(i) na svakom sjedalu letacke posade i na svakom
sjedalu koje se nalazi pored pilotskog sjedala;

(i) na svakom sjedalu za promatraca smjestenom u
pilotskoj kabini;

(6) pojasom zavezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa na svakom sjedalu za najmanji zahtijevani
broj ¢lanova kabinske posade.

Pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg

dijela trupa:

(1) ima jednu tocku za otkopcavanje;

(2) na sjedalima za najmanji zahtijevani broj Elanova
kabinske posade, ukljuCuje dva kosa ramena pojasa i
sigurnosni pojas koji se mogu upotrebljavati zasebno;

(3) na sjedalima letacke posade i na svakom sjedalu koje
se nalazi pored sjedala pilota:

(i) dvakosa ramena pojasa i pojas za vezivanje koji
se mogu upotrebljavati zasebno;

(if) dijagonalni kosi rameni pojas i pojas za vezivanje
koji se mogu upotrebljavati zasebno za sljedece
avione:

(A) avioni sa MCTOM koja je manja od 5 700
kg, a MOPSC manjim od devet i da su u
skladu sa dinamickim uvjetima prinudnog
slijetanja koji su utvrdeni primjenjivim
certifikacijskim zahtjevima,

(B) avioni sa MCTOM koja je manja od 5 700
kg, a MOPSC manjim od devet i nisu u
skladu sa dinamickim uvjetima prinudnog
slijetanja koji su utvrdeni primjenjivim
certifikacijskim ~ zahtjevima i imaju
pojedina¢no CofA prvi put izdato prije 28.
listopada 2014. godine, i

(C) avioni certificirani u skladu sa CS-VLA il
jednakim certifikacijskim zahtjevima i CS-
LSA ili  jednakim certifikacijskim
zahtjevima.

CAT.IDE.A 210 Oznake za vezivanje pojaseva i zabranu
pusenja

Avioni u kojim sva putnicka sjedala nisu vidljiva sa sjedala

letacke posade, opremljeni su uredajem kojim se svim putnicima i
kabinskom osoblju pokazuje kada moraju vezati pojaseve za
vezivanje i kada pusenje nije dopusteno.

CAT.IDE.A 215 Unutarnja vrata i zavjese

@

(b)

©

(d)

Avioni su opremljeni sa:

u slucaju aviona sa MOPSC veéim od 19, vratima izmedu
putnicke kabine i pilotske kabine sa natpisom "samo za
posadu" i sa mehanizmom za zaklju€avanje, kako bi se
sprijecilo da ih putnici otvaraju bez dopustenja ¢lana letacke
posade;

lako dostupnim mehanizmom za otvaranje svih vrata koja
razdvajaju putnicku kabinu od nekog drugog odjeljka u kom
se nalaze izlazi za slu¢aj opasnosti,

mehanizmom za zadrzavanje u otvorenom polozaju bilo
kojih vrata ili zastora, koji razdvajaju putnicku kabinu od
drugih prostora kojim se mora pristupiti kako bi se doslo do
bilo kog potrebnog izlaza u slucaj opasnosti sa svakog
putnickog sjedala;

natpisom na svim unutarnjim vratima ili pored svake zavjese
kroz koje se prilazi izlazu u slu¢aj opasnosti hamijenjenom
za putnike, a koja ukazuje da ta vrata ili zavjese moraju biti
otvoreni tijekom polijetanja i slijetanja, i
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©

uredajem za svakog ¢lana posade, za otkljuavanje svih vrata
koja su uobicajeno dostupna putnicima i koja putnici mogu
zakljucati.

CAT.IDE.A.220 Komplet za prvu pomo¢

(@ Avioni su opremljeni kompletima za prvu pomo¢, u skladu
sa Tablicom 1.
Tablica 1.
Broj potrebnih kompleta za prvu pomo¢
Broj ugradenih putnickih sjedala Broj potrebnih kompleta za prvu pomo¢
0-100 1
101 - 200 2
201 -300 3
301 - 400 4
401 - 500 5
501 ili vise 6

(b) Kompleti za prvu pomo¢ su:

(1) lako dostupni za uporabu; i
(2) redovito obnavljani.

CAT.IDE.A.225 Komplet za hitnu medicinsku pomo¢é

@)

(b)
©

Avioni sa MOPSC vecom od 30 su opremljeni kompletom

za hitnu medicinsku pomo¢ ako je bilo koja tocka na

planiranoj ruti udaljena viSe od 60 minuta letenja pri

uobicajenoj brzini krstarenja od acrodroma na kom se moze

ocekivati da je na raspolaganju stru¢na medicinska pomo¢.

Kapetan zrakoplova osigurava da lijekove daju samo

odgovarajuce kvalificirane osobe.

Komplet za hitnu medicinsku pomo¢ iz naveden pod (a) je:

(1) zasticen od prasine i vlage;

(2) prevozi se na takav nadin da mu je onemogucen
neovlasten pristup; i

(3) redovito obnavljan.

CAT.IDE.A.230 Kisik za prvu pomo¢

@)

(b)

©

©)

Auvioni sa kabinom pod tlakom, koji lete na visinama iznad
25000 ft, u slucaju operacije za koju se zahtijeva Clan
kabinske posade, opremljeni su zalihom nerazrijedenog
kisika za putnike kojima zbog fizioloskih razloga moze biti
potreban kisik nakon snizenja tlaka zraka u kabini.

Zaliha kisika navedena pod (a) izracunava se uporabom
prosjecne brzine protoka od najmanje tri litre pri standardnoj
temperaturi, vlaznosti i tlaku (STPD)/minuta/osoba. Ova
zaliha kisika mora biti dovoljna za ostatak leta nakon
smanjenja tlaka zraka u kabini, kada je visina kabine iznad
8 000 ft ali nije veca od 15 000 ft, za najmanje 2% putnika
koji se prevoze, ali ni u kom slu¢aju za manje od jedne osobe.
Postoji dovoljan broj jedinica za raspodjelu, ali ni u kom
sluaju manje od dvije, sa mehanizmom koji kabinskom
osoblju omoguéava uporabu zalihe.

Oprema za kisik za prvu pomo¢ mora omogucavati stvaranje
masovnog protoka do svakog korisnika od najmanje Cetiri
litre u minuti pri STDP.

CAT.IDE.A.235 Dodatni kisik — avioni sa kabinom pod
tlakom

@)

(b)

©

(d)

©

®

)

(h)

Avioni sa kabinom pod tlakom, kojima se vrSe operacije na

barometarskim visinama iznad 10 000 ft, opremljeni su

dodatnom opremom za kisik, koja omogucava skladistenje i

dovod zaliha kisika u skladu sa Tablicom 1.

Avioni sa kabinom pod tlakom, kojima se vrSe operacije na

barometarskim visinama iznad 25 000 ft, opremljeni su:

(1) maskama za brzo opskrbljivanje kisikom, za ¢lanove
letacke posade;

(2) dovoljnim brojem rezervnih dovoda kisika i maski ili
prijenosnih jedinica kisika sa maskama, koji su
ravnomjerno rasporedeni po putnic¢koj kabini kako bi
se osigurala trenutna dostupnost kisika svakom
neophodnom ¢lanu kabinske posade;

(3) jedinicom za raspodjelu Kkisika, povezanom sa
terminalnim mjestima za opskrbu kisikom, koji su
trenutno dostupni svakom c¢lanu kabinske posade,
dodatnom c¢lanu posade i osobama koje sjede na
putnickim sjedalima, bez obzira na to gdje sjede; i

(4) uredajem za upozoravanje letatke posade na bilo kakav
gubitak tlaka.

U slucaju aviona sa kabinom pod tlakom, za koje je

pojedinaéno CofA prvi put izdato nakon 8. studenog 1998.

godine i kojim se leti na barometarskim visinama iznad

25 000 ft ili koji lete na ili ispod 25 000 ft u uvjetima koji im

ne dopustaju sigurno spustanje na 13 000 ft unutar Cetiri

minute, individualne jedinice za raspodjelu kisika navedene
pod (b)(3) automatski se aktiviraju.

Ukupan broj jedinica za dovod kisika i ispusnih otvora

navedenih pod (b)(3) i (c) je najmanje 10% veci od broja

sjedala. Dodatne se jedinice ravnomjerno rasporeduju po
cijeloj putnickoj kabini.

Bez obzira na navedeno pod (a), zahtjevi u pogledu

opskrbljivanja kisikom ¢lanova kabinske posade, dodatnih

¢lanova posade i putnika u slucaju aviona koji nisu

certificirani za letenje na barometarskim visinama iznad 25

000 ft, mogu se smanjiti tijekom cjelokupnog vremena

letenja na barometarskim visinama kabine izmedu 10 000 ft

i 13 000 ft za sve neophodne ¢lanove kabinske posade i za

najmanje 10% putnika ako se avion, na svim tockama duz

rute kojom leti, moze unutar ¢etiri minute sigurno spustiti na
barometarsku visinu kabine od 13 000 ft.

Minimalno potrebno opskrbljivanje iz Tablice 1, reda 1,

stavke (b)(1) 1 reda 2. obuhvata onu koli¢inu kisika koja je

potrebna za stalnu brzinu spustanja sa najvise certificirane
visine leta aviona na 10 000 ft u 10 minuta, nakon ¢ega slijedi

20 minuta leta na 10 000 ft.

Minimalno potrebno opskrbljivanje iz Tablice 1, reda 1,

stavke (b)(2) obuhvata onu koli¢inu kisika koja je potrebna

za stalnu brzinu spustanja sa najvise certificirane visine leta

aviona na 10 000 ft u 10 minuta, nakon cega slijedi 110

minuta leta na 10 000 ft.

Minimalno zahtijevano opskrbljivanje iz Tablice 1, reda 3,

obuhvata onu koli¢inu kisika koja je potrebna za stalnu

brzinu spustanja sa najvise certificirane visine leta aviona na

15000 ft u 10 minuta.
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Tablica 1
Minimalni zahtjevi za kisik za avione sa kabinom pod tlakom

Opskrbljivanje za

Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj
duznosti u pilotskoj kabini i sjede (b)
na sjedalima u pilotskoj kabini  ftim visinama, ali ni u kom slu¢aju manje od:

(@) Sve vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 13 000 ft.
Preostalo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 10 000 ft ali ne prelazi 13 000 ft, nakon prvih 30 minuta na

1) 30-minutne opskrbe za avione certificirane za let na visinama koje ne prelaze 25 000 ft;
) dvosatna snaopskrbabdijevanje za avione certificirane za let na visinama iznad 25 000 ft

2. Potrebne ¢lanove kabinske
posade (b)
/isinama.

(a) Sve vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 13 000 ft, ali ne manje od 30-minutnog opskrbljivanja.
Sve vrijeme leta kada barometarska visina kabine vec¢a od 10 000 ft, ali ne prelazi 13 000 ft nakon prvih 30 minuta na tim

3. 100% putnika (*)

Sve vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 15 000 ft, ali ni u kom slu¢aju manje od 10-minutnog opskrbljivanja.

4, 30% putnika (%)

Sve vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 14 000 ft, ali ne prelazi 15 000 ft.

5. 10% putnika (%)
/isinama.

Preostalo vrijeme leta kada barometarska visina kabine prelazi 10 000 ft, ali ne prelazi 14 000 ft nakon prvih 30 minuta na tim

(%) Broj putnika u Tablici 1 odnosi se na putnike koji se zaista prevoze u kabini, ukljuéujuéi osobe mlade od 24 mjeseca.

CAT.IDE.A.240 Dodatni kisik — avioni sa kabinom koja nije pod tlakom

Avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, kojim se vrSe operacije na barometarskim visinama iznad 10 000 ft, opremljeni su
dodatnom opremom za kisik, koja omoguéava skladiStenje i dovod zalihe kisika u skladu sa Tablicom 1.

Tablica 1

Minimalni zahtjevi za kisik za avione sa kabinom koja nije pod tlakom

Opskrbljivanje za

Trajanje i barometarska visina kabine

1. Osobe koje su na svojoj duznosti u pilotskoj
kabini i sjede na sjedalima u pilotskoj kabini i
Clanove posade koji pomazu letackoj posadi pri
njihovim duznostima

Sve vrijeme leta na barometarskim visinama iznad 10 000 ft.

2. Potrebne ¢lanove kabinske posade

Sve vrijeme leta na barometarskim visinama iznad 13 000 ft i za svaki period duzi od 30 minuta na barometarskim
isinama iznad 10 000 ft, ali ne iznad 13 000 ft.

3. Dodatne ¢lanove posade i 100 % putnika (%)

Sve vrijeme leta na barometarskim visinama iznad 13 000 ft.

4.10 % putnika ()

Sve vrijeme leta nakon 30 minuta na barometarskim visinama ve¢im od 10 000 ft, ali ne ve¢im od 13 000 ft.

(%) Broj putnika u Tablici 1 odnosi se na putnike koji se zaista prevoze u kabini, ukljuéujuéi osobe mlade od 24 mjeseca.

CAT.IDE.A.245 Zagtitna oprema za disanje za posadu (c) PBE namijenjen za kabinsku posadu ugravduje se_pored
L . L . . dodijeljenog mjesta za svakog potrebnog ¢lana kabinske
()  Svi avioni sa kabinom pod tlakom i avioni sa kabinom koja posade.
mjg pSOCd tla]f_om Sg %CT.O(?A] vecom (id 5700 "9 ili sa (d)  Avioni su opremljeni dodatnim prijenosnim PBE ugradenim
MOPSC vetim od 19 sjedala, opremljeni su zastitmom pored ruCnog aparata za gaSenje pozara navedenog u
opremom za disanje (PBE - Protective Breathing CAT.IDE.A 250 illi pored ulaza u odjeljak za teret, u slucaju
Equipment), za zastitu ociju, nosa i usta, i najmanje 15 kada je aparat za gaSenje pozara smjesSten unutar odjeljka za
minuta osigurava: teret.
1) k!s1k za sva]_(o_g ¢lana letacke posade na duznosti u (€) Tijckom uporabe, PBE ne spredava uporabu
p:!OtS"OJ kabini; ) , komunikacijskih  uredaja iz  CAT.IDE.A.170,
(2) plin za disanje za svakog potrebnog ¢lana kabinske CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 | CAT.IDE.A.330.
posade, pored njegovog dodijeljenog mjesta; i .. R L. .
(3) plin za disanje iz prijenosnog PBE za jednog ¢lana CAT.IDE.A.250 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara
letacke posade, pored njegovog dodijeljenog mjesta, u  (2) Avioni su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za
slucaju kada se avionom leti sa letatkom posadom koja gaSenje pozara u pilotskoj kabini.
se sastoji od viSe od jednog €lana, a nema niti jednog  (b) Najmanje jedan ru¢ni aparat za gaSenje poZara je smjesten ili
¢lana kabinske posade. lako dostupan za uporabu u svakom bifeu koji se ne nalazi u
(b) PBE koji je namijenjen za letac¢ku posadu, ugraduje se u glavnoj putni¢koj kabini.
pilotsku kabinu i dostupan je za trenutnu uporabu svakom  (c) Najmanje jedan ru¢ni aparat za gasenje poZara je dostupan

potrebnom ¢lanu letacke posade na njegovom dodijeljenom
mjestu.

za uporabu u svakom odjeljku za teret ili prtljagu klase A ili
klase B, i u svakome odjeljku za teret klase E, kojem ¢lanovi
posade mogu pristupiti tijekom leta.
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(d) Vrsta i koli¢ina sredstva za gaSenje za potrebne aparate za
gaSenje pozara su primjereni vrsti pozara koji se moze
dogoditi u odjeljku u kom se predvida uporaba aparata, a u
odjeljcima u kojim se nalaze ljudi moraju biti takvi da se
opasnost od koncentracije $tetnog plina svede na najmanju
moguéu mjeru.

(e) Avioni su opremljeni najmanje onim brojem ru¢nih aparata
za gaSenje pozara u skladu sa Tablicom 1, koji su smjeSteni
na odgovarajuci nacin kako bi bili lako dostupni za uporabu
u svakoj putnickoj kabini.

Tablica 1
Broj ru¢nih aparata za gasenje pozara

opasnosti vise od 1,83 metra (6 ft) iznad zemlje, opremljeni
su opremom koja svim ¢lanovima letacke posade pomaze pri
sigurnom spustanju na zemlju u slucajevima opasnosti.
(d) Visine navedene pod (a) i (c) mjere se:
(1) saizvuéenim stajnim trapom; i
(2) u slucaju aviona sa potvrdom o tipu koja je izdata
nakon 31. ozujka 2000. godine, nakon loma ili
neuspjelog izvlacenja jedne ili viSe nogu stajnog trapa.
CAT.IDE.A. 270 Megafoni

Avioni sa MOPSC ve¢im od 60 i sa najmanje jedanim
ukrcanim putnikom, opremljeni su sljede¢im brojem prijenosnih

CAT.IDE.A. 255 Sjekira i Zeljezna poluga za razbijanje

(@ Avioni saMCTOM vecom od 5 700 kg ili sa MOPSC veéim
od devet, opremljeni su najmanje jednom sjekirom ili
zeljeznom polugom za razbijanje, smjeStenom u pilotskoj
kabini.

(b) U slu¢aju aviona sa MOPSC ve¢im od 200, imaju dodatnu
sjekiru ili Zzeljeznu polugu za razbijanje u zadnjem bifeu ili u
njegovoj blizini.

(c) Sjekire i Zeljezne poluge za razbijanje, smjestene u putnickoj
kabini, ne smiju biti vidljive putnicima.

CAT.IDE.A.260 Oznacavanje mjesta za prodor u avion

Ako su na trupu aviona oznacena mjesta odgovarajuca za
prodor spasilackih ekipa u avion u slu¢ajevima opasnosti, takva se
mjesta oznac¢avaju na nacin prikazan na Slici 1.

Slika 1

9cm

P B
T ]

f,I : :
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CAT.IDE.A. 265 Oprema za evakuaciju u slu¢aju opasnosti

(@ Avioni saizlazima za putnike u slucaju opasnosti, ¢iji se prag
nalazi na visini vecoj od 1,83 metra (6 ft) iznad zemlje,
opremljeni su na svakom takvom izlazu opremom koja
omogucava putnicima i posadi da se u slucaju opasnosti
sigurno spuste na tlo.

(b) Bez obzira na navedeno pod (a), takva oprema se ne
zahtijeva na izlazima iznad krila ako je mjesto na kome se
zavrSava put izlaza u slucaju opasnosti koje je oznaceno na
konstrukciji aviona, manje od 1,83 metra (6 ft) iznad tla dok
je avion na zemlji, stajni trap izvucen, a zakrilca u polozaju
za polijetanje ili slijetanje, u ovisnosti od toga koji je od
poloZzaja zakrilaca visi u odnosu na zemlju.

(c) Avioni koji moraju imati odvojeni izlaz u slu¢aju opasnosti
za letacku posadu, kod kojih je najniza tocka izlaza u slucaju

NP —— p— Bro — baterijskih megafona, koji su tijekom evakuacije u slucaju
Avect odo iy ggjsg“tmc sjedala 1 Broj aparata za gaSenje poZara opasnosti lako dostupni ¢lanovima posade za uporabu:
(@ Zasvaku putni¢ku kabinu:
7% ! Tablica 1

31-60 2 Broj megafona

61 - 200 3 Broj putnic¢kih sjedala Broj megafona
201 - 300 4 61 do 99 1
301 - 400 5 100 ili vise 2
401 - 500 6 (b) Za avione sa vise od jedne putnitke kabine, u svim
501 - 600 7 slucajevima kada je ukupni broj putnickih sjedala veéi od 60,

najmanje jedan megafon je potreban.

601 ili vise 8

CAT.IDE.A.275 Osvjetljenje i oznake u slu¢aju opasnosti

(@ Avioni sa MOPSC ve¢im od devet, opremljeni su sustavom
za osvjetljavanje u slu¢aju opasnosti koji ima zasebno
napajanje energijom, radi olakSavanja evakuacije iz aviona.

(b) U sluéaju aviona sa MOPSC veé¢im od 19, sustav za
osvjetljavanje u slucaju opasnosti navedenim pod (a)
ukljucuje:

(1) izvore opéeg osvjetljenja kabine;

(2) unutarnje osvjetljenje u podrugjima izlaza u slucaju
opasnosti na razini poda;

(3) osvijetljene oznake izlaza u slu¢aju opasnosti i znakova
za odredivanje polozaja;

(4) uslucaju aviona za koje je zahtjev za potvrdu o tipu ili
odgovarajuci zahtjev bio predat prije 1. svibnja 1972.
godine, kada lete nocu, vanjsko osvjetljenje u sluc¢aju
opasnosti na svim izlazima iznad krila i na izlazima na
kojim se zahtijeva oprema za pomo¢ pri silazenju;

(5) uslucaju aviona za koje je zahtjev za potvrdu o tipu ili
odgovarajuci zahtjev bio predat nakon 30. travnja
1972. godine, kada lete nocu, vanjsko osvjetljenje u
slucaju opasnosti na svim izlazima u slu¢aju opasnosti
za putnike; i

(6) u slucaju aviona za koje je potvrda o tipu bio prvi put
izdata 31. prosinca 1957. godine ili kasnije, sustav za
oznaCavanje puta za spaSavanje u blizini poda u
putnickim kabinama.

(¢) U slucaju aviona ¢iji je MOPSC 19 ili manje i za koje je
potvrda o tipu izdata na temelju certifikacijskih zahtjeva
Agencije, sustav za osvjetljavanje u sluCaju opasnosti
naveden pod (a) ukljucuje opremu navedenu pod (b)(1), (2)
i(3).

(d) U slucaju aviona ¢iji je MOPSC 19 ili manje i za koje je
potvrda o tipu nije izdata na osnovu certifikacijskih zahtjeva
Agencije, sustav za osvjetljavanje u slu¢aju opasnosti
naveden pod (a) ukljucuje opremu navedenu pod (b)(1).

() Avioni ¢iji je MOPSC devet ili manje, kojim se leti nocu,
opremljeni su izvorom za opce osvjetljenje kabine za
olakSavanje evakuacije iz aviona.

CAT.IDE.A.280 Predajnik za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti (ELT)

(@ Avioni sa MOPSC vecim od 19, opremljeni su sa najmanje:
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(b)

©

(1) dvaELT, od kojih je jedan automatski, ili jednim ELT
i jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjeve iz CAT.GEN.MPA.210 u slucaju
aviona za koje je pojedina¢no CofA prvi put izdato
nakon 1. srpnja 2008. godine; ili

(2) jednim automatskim ELT ili sa dva ELT bilo kog tipa,
ili jednim uredajem za lociranje zrakoplova koji
ispunjava zahtjeve iz CAT.GEN.MPA.210 u slucaju
aviona za koje je pojedinaéno CofA prvi put izdato 1.
srpnja 2008. godine ili ranije.

Avioni ¢iji je MOPSC 19 ili manji, opremljeni su sa

najmanije:

(1) jednim automatskim EIT ili jednim uredajem za
lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjeve iz
CAT.GEN.MPA.210, u slucaju aviona za koje je
pojedinacno CofA prvi put izdato nakon 1. srpnja 2008.
godine; ili

(2) jednim ELT bilo kog tipa ili jednim uredajem za
lociranje zrakoplova koji ispunjava zahtjeve iz
CAT.GEN.MPA.210, u slu¢aju aviona za koje je
pojedinaéno CofA prvi put izdato 1. srpnja 2008.
godine ili ranije.

ELT bilo kog tipa ima moguénost da neprekidno Salje signal

na frekvenciji 121,5 MHz i na 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Let iznad vode

@

(b)

©

©)

Sljedec¢i avioni opremljeni su prslucima za spaSavanje za
svaku osobu koja se nalazi u avionu ili odgovaraju¢im
plutajué¢im uredajima za svaku osobu u avionu mladu od 24
mjeseca, smjestenim na mjestu koje je lako dostupno sa
sjedala ili lezaja osobe za €iju je uporabu predviden:

(1) kopneni avioni koji lete iznad vode na udaljenosti veéoj
od 50 NM od obale ili ako polijecu ili slijecu na
aerodrom na kom je poletna ili prilazna putanja
smjeStena iznad vode, tako da postoji vjerojatnoca
prinudnog slijetanja na vodu; i

(2) hidroavioni koji lete iznad vode.

Svaki prsluk za spaSavanje ili odgovarajuéi pojedinacni

plutaju¢i uredaj opremljen je elektricnim osvjetljenjem, u

svrhu olakSavanja pronalazenja osoba.

Hidroavioni koji izvode operacije iznad vode opremljeni su

sa:

(1) sidrom i drugom opremom potrebnom za
omogucavanje privezivanja, sidrenja ili manevrisanja
hidroaviona na vodi, koji su odgovarajaéi za njegovu
veli¢inu, tezinu i karakteristikama u vezi s njegovim
upravljanjem; i

(2) opremom za davanje zvuénih signala koji su propisani
u medunarodnim propisima za spreavanje sudara na
moru, kada je to primjenjivo.

Avioni koji izvode operacije iznad vode na udaljenosti od

kopna koje je pogodno za prinudno slijetanje, koja je veéa od

one koja odgovara:

(1) 120 minuta pri brzini krstarenja ili 400 NM, u ovisnosti
od toga $to je manje, u sluc¢aju aviona kojim se moze
nastaviti let do aerodroma ako kriti¢ni motor(-i)
otkaze(-u) na bilo kojoj to¢ki duZ rute ili planiranog
preusmjeravanja; ili

(2) zasve ostale avione, 30 minuta pri brzini krstarenja ili
100 NM, u ovisnosti od toga $to je manje,

opremljeni su opremom navedenom pod (e).

U avionima koji su u skladu sa (d) nosi se sljede¢a oprema:

(1) dovoljan broj ¢amaca za spasavanje za prihvat svih
osoba iz zrakoplova, koje su smjestene tako da se mogu
trenutno upotrijebiti u slu¢aju opasnosti i &ija je
veli¢ina dovoljna za prihvat svih prezivjelih u slucaju

®

gubitka jednog cCamca za spaSavanje s najveéim
nominalnim kapacitetom;

(2) svjetlo za odredivanje polozaja prezivjelih u svakom
camcu za spasavanje;

(3) oprema za spaSavanje zivota, primjerena predvidenom
letu, ukljucujuéi sredstva za odrzavanje na zivotu; i

(4) najmanje dva ELT za prezivljavanje (ELT(S)).

Najkasnije od 1. sijecnja 2019. godine, avioni sa MCTOM

vecom od 27 000 kg, a MOPSC manjim od 19 i svi avioni sa

MCTOM vec¢om od 45 500 kg opremljeni su uredajima koji

su sigurno pri¢vrséeni za podvodno lociranje, a koji radi na

frekvenciji od 8,8 kHz + 1 kHz, osim ako:

(1) avion leti na rutama na kojima ni u jednoj tocki nije na
rastojanju vec¢em od 180 NM od obale, ili

(2) avion je opremljen otpornim i automatskim sredstvima
kojim se, nakon nesrece u kojoj je avion tesko ostecen,
toéno odreduje polozaj krajnje tocke leta.

CAT.IDE.A.305 Oprema za preZivljavanje

(@ Avioni koji lete iznad podruéja u kojim bi potraga i
spasavanje bili izuzetno otezani, opremljeni su sa:

(1) signalnom opremom za odaSiljanje signala za
opasnost;

(2) najmanje jednim ELT(S); i

(3) dodatnom opremom za preZivljavanje za rutu kojom se
leti, uzimajuci u obzir broj osoba u avionu.

(b) Dodatna oprema za prezivljavanje, navedena pod (a)(3), ne
treba se nositi ako avion:

(1) ostaje unutar udaljenosti od podru¢ja na kom potraga i
spaSavanje nisu izuzetno otezani, koja odgovara
vremenu od:

(i) 120 minuta pri brzini krstarenja s jednim
motorom van pogona (OEI) ako kriti¢ni motor(-
i) otkaze(-u) na bilo kojoj tocki duz rute ili
planiranog preusmjeravanja; ili

(i) 30 minuta pri brzini krstarenja za sve ostale
avione;

(2) ostaje unutar udaljenosti od podrudja koja je
odgovarajuca za prinudno slijetanje, koja nije vec¢a od
one koja odgovara letu u trajanju od 90 minuta pri
brzini krstarenja, za avione certificirane u skladu sa
primjenjivim standardom plovidbenosti.

CAT.IDE.A.325 Slusalice
(@) Avioni su opremljeni slusalicama s ugradenim mikrofonom

ili mikrofonom koji se nosi oko vrata ili sli¢nim uredajem za

svakog c¢lana letatke posade na njihovim dodijeljenim

mjestima u pilotskoj kabini.
(b)  Avioni, koji lete prema IFR ili no¢u, opremljeni su tasterom

za aktiviranje predajnika, na ru¢noj komandi za upravljanje
boénim i uzduznim nagibom, za svakog potrebnog ¢lana
letacke posade.

CAT.IDE.A.330 Radio-komunikacijska oprema

@)

(b)

Avioni su opremljeni radio-komunikacijskom opremom koja
se zahtijeva u skladu sa primjenjivim zahtjevima za zracni
prostor.

Radio-komunikacijska oprema omoguc¢ava komunikaciju na
zrakoplovnoj frekvenciji za slu¢aj opasnosti od 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Ploc¢a za izbor zvuka

Avioni koji lete prema IFR opremljeni su plocom za izbor

zvuka, koju moZze upotrebljavati svaki potrebni ¢lan letacke posade
sa svog mjesta.
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CAT.IDE.A.340 Radio-oprema za operacije prema VFR na
rutama na kojim se navigacija obavlja prema vizualnim
orijentirima na zemlji

Avioni koji lete prema VFR na rutama na kojim se navigacija
obavlja prema vizualnim orijentirima na zemlji, opremljeni su
radio-komunikacijskom opremom neophodnom u uobi¢ajenim
uvjetima Sirenja radio-talasa, da omoguce sljedece:

(@ komunikaciju sa odgovaraju¢im zemaljskim stanicama;

(b) komunikaciju sa odgovaraju¢im ATC stanicama s bilo koje
toke u kontroliranom zra¢nom prostoru unutar kojeg se
namjerava letjeti; i

(c) primanje meteoroloskih informacija.

CAT.IDE.A.345 Oprema za komunikaciju, navigaciju i
nadzor za operacije prema IFR ili prema VFR na rutama na
kojim se navigacija ne obavlja prema vizualnim orijentirima
na zemlji

(@) Auvioni koji izode operacije prema IFR ili prema VFR na
rutama na kojim se navigacija ne moze obavljati prema
vizualnim orijentirima na zemlji, opremljeni su opremom za
radio-komunikaciju, navigaciju i nadzor u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Radio-komunikacijska oprema ukljuuje najmanje dva
neovisna radio-komunikacijska sustava, koji su u
uobicajenim operativnim uvjetima potrebni za komunikaciju
s odgovaraju¢om zemaljskom stanicom sa bilo koje tocke na
ruti, ukljucujuéi skretanja sa rute.

(c) Bezobzirananavedeno pod (b), avioni koji se upotrebljavaju
za operacije na male udaljenosti na visokim razinama leta u
sjevernoatlantskom zracnom prostoru (NAT HLA) i ne
prelaze Sjeverni Atlantik opremljeni su najmanje jednim
komunikacijskim sustavom velikog dometa, ako su za
predmetni  zracni  prostor  objavljeni  alternativni
komunikacijski postupci.

(d) Avioni imaju dovoljnu opremu za navigaciju, kako bi se
osiguaralo da u slu¢aju kvara jednog elementa opreme u bilo
kojoj fazi leta, preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju u skladu sa planom leta.

(e) Auvioni koji izvode letove u kojim se planira slijetanje u IMC,
opremljeni su odgovarajuéom opremom koja omogucava
navodenje do tocke od koje se moze izvesti vizualno
slijetanje za svaki aerodrom na koji je planirano slijetanje u
IMC i za bilo koji odredeni alternativni aerodrom.

(f) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve za plovidbenost za odgovarajuce navigacijske
specifikacije.

CAT.IDE.A.350 Transponder

Avioni su opremljeni sekundarnim nadzornim radarom
(SSR) za izvjesc¢ivanje o barometarskoj visini i bilo kojom drugom
mogucnos$éu SSR transpondera koja se zahtijeva za rutu na kojoj
se leti.

CAT.IDE.A.355 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(a) Baze zrakoplovnih podataka koje se koriste u aplikacijama
certificiranih sustava zrakoplova ispunjavaju zahtjeve u
pogledu kvaliteta podataka koji su odgovarajuc¢i za
predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava blagovremenu raspodjelu i ukljué¢ivanje
aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvje$éivanja o
dogadajima utvrdene u Pravilniku o izvjes¢ivanju o
dogadajima u civilnom zrakoplovstvu, operator izvjescuje
pruzatelja baze podataka o sluajevima pogresnih,
nedosljednih ili nedostaju¢ih podataka za koje je razumno
ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim slu¢ajevima operator obavjestava letacku posadu i
ostalo predmetno osoblje i osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ODJELjAK 2
Helikopteri
CAT.IDE.H.100 Instrumenti i oprema - op¢enito

(@ Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom,
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima iz
plovidbenosti, osim sljedecih stavki:

samostalne prenosive svjetiljke;

to¢an mjera€ vremena;

drza¢ za karte;

komplet za prvu pomo¢;

megafoni;

oprema za prezivljavanje i signalizaciju;

sidra za more i oprema za privezivanje; i

. sigurnosni pojasevi za djecu.

(b) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju ovim aneksom
(dio-CAT) i sva druga oprema koja nije propisana ovim
pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, u skladu su sa
sljede¢im zahtjevima:

(1) c¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobijene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora upotrebljavati za
ispunjavanje zahtjeva iz Aneksa kojim se definiraju
Bitni zahtjevi za plovidbenost propisa kojim se
utvrduje Kkontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih  proizvoda, dijelova i uredaja i
odobravanje organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima ili iz CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335,
CAT.IDE.H.340 i CAT.IDE.H.345 ovog aneksa.

(2) instrumenti i oprema ne smiju utjecati na plovidbenost
helikoptera, ¢ak ni u sluc¢aju kvarova ili gresaka u radu.

(c) Ako opremu koristi jedan ¢lan letatke posade na svom
mjestu tijekom leta, ona mora biti spremna za uporabu s tog
mjesta. Kada je potrebno da jedan element opreme Koristi
vi§e ¢lanova letacke posade, on mora biti postavljen tako da
je spreman za uporabu sa bilo kojeg mjestu na kojem se
zahtijeva njegova uporaba.

(d) Oni instrumenti, koje koristi bilo koji ¢lan letacke posade,
postavljeni su tako da ¢lan letacke posade moze lako vidjeti
pokazatelje sa svog mjesta s najmanjim moguéim
pomicanjem sa mjesta i pravca gledanja u odnosu na smjer
leta.

(e) Sva zahtijevana oprema za slu¢aj opasnosti lako je dostupna
za trenutnu uporabu.

CAT.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji instrumenti, elementi
opreme ili funkcije helikoptera, koji se zahtijevaju za predvideni
let, ne rade ili ih nema, osim ako:

(@) se helikopterom leti u skladu sa listom minimalne opreme

(MEL) operatora; ili
(b) operator ima odobrenje nadleZnog organa za letenje

helikopterom u okviru ograni¢enja glavne liste minimalne

opreme (MMEL) u skladu sa ORO.MLR.105(j) Aneksa 111

ovog pravilnika.

CAT.IDE.H.115 Operativna svjetla

(@ Helikopteri, koji lete danju prema VFR, opremljeni su
sustavom svjetala za izbjegavanje sudara.

(b) Helikopteri koji lete no¢u ili prema IFR, uz zahtjev iz
naveden pod (a), su dodatno opremljeni sa:

(1) osvjetljenjem koje se napaja iz elektri¢nog sustava
helikoptera, radi odgovarajuéeg osvjetljenje svih
instrumenata i opreme, bitnih za sigurnu operaciju
helikoptera;

NG~ WNE
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(2) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava
helikoptera radi osvjetljenja u svim prostorima za
putnike;

(3) samostalnom prenosivom svjetiljkom za svakog
zahtijevanog ¢lana posade, lako dostupnom ¢lanovima
posade kada sjede na svojim dodijeljenim mjestima;

(4) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(5) sadva svjetla za slijetanje, od kojih se najmanje jedno
moze podesavati tijekom leta, kako bi se osvijetlilo tlo
ispred i ispod helikoptera, te tlo s obje strane
helikoptera; i

(6) svjetlima koja su u skladu sa medunarodnim propisima
za spreCavanje sudara na moru, ako je helikopter
amfibijski.

CAT.IDE.H.125 Dnevne operacije prema VFR — letaéki i
navigacijski instrumenti i pripadajuéa oprema

@

(b)

©

©)

Helikopteri, koji lete danju prema VFR, opremljeni su
sljede¢om opremom, koja je na raspolaganju na pilotskom
mjestu:

(1) Uredaji za mjerenje i pokazivanje:

(i) magnetnog pravca;

(if) vremena u satima, minutama i sekundama;
(iii) barometarske visine;

(iv) indicirane zra¢ne brzine;

(v) vertikalne brzine;

(vi) klizanja; i

(vii) vanjske temperature zraka.

(2) Uredaj koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za
letenje nisu odgovarajue napajani elektricnom
energijom.

Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, drugi pilot ima

na raspolaganju posebne uredaje za pokazivanje sljedeceg:

(1) barometarske visine;

(2) indicirane zracne brzine;

(3) vertikalne brzine; i

(4) Klizanja.

Helikopteri sa MCTOM vec¢om od 3 175 kg i helikopteri koji

lete iznad vode izvan vidnog dometa kopna, ili kada je

vidljivost manja od 1 500 m, opremljeni su uredajem za
mjerenje i pokazivanje:

(1) uzduznog polozaja; i

(2) smjera.

Kod helikoptera sa MCTOM veé¢om od 3 175 kg ili MOPSC

ve¢im od devet, na raspolaganju je oprema za sprecavanje

kvarova sustava za pokazivanje zratne brzine radi
kondenzacije ili zaledivanja.

CAT.IDE.H.130 Operacije prema IFR ili noc¢u — letacki i
navigacijski instrumenti i pripadajuc¢a oprema

Helikopteri koji lete prema VFR nocu ili prema IFR,

opremljeni su sljedecom opremom, koja je dostupna na pilotskom
mjestu:

@

(b)

Uredajima za mjerenje i pokazivanje:

(1) magnetnog pravca;

(2) vremena u satima, minutama i sekundama;

(3) indicirane zraéne brzine;

(4) vertikalne brzine;

(5) Klizanja;

(6) uzduznog polozaja;

(7) stabiliziranog smjera; i

(8) vanjske temperature zraka.

Dva uredaja za mjerenje i pokazivanje barometarske visine.
Kod no¢nih operacija prema VFR s jednim pilotom, jedan
barometarski visinomjer moze se zamijeniti radio-
visinomjerom.

©
(d)

)

®

©)
(h)

0]

Uredajem koji pokazuje kada zahtijevani instrumenti za
letenje nisu odgovarajuce napajani elektriénom energijom.
Uredajem za sprecavanje kvarova sustava za pokazivanje
zracne brzine, koji se zahtijevaju u pod (a)(3) i pod (h)(2),
usljed kondenzacije ili zaledivanja.

Sredstvom za obavjestavanje letacke posade o kvaru uredaja

koji se zahtijeva pod (d), za helikoptere:

(1) za koje je pojedinatno CofA izdato 1. kolovoza
1999.godine ili kasnije; ili

(2) za koje je pojedinacno CofA izdato prije 1. kolovoza
1999. godine, ¢iji je MCTOM veca od 3 175 kg i
MOPSC ve¢i od devet.

Rezervnim uredajem za mjerenje i pokazivanje uzduznog

poloZzaja, koji:

(1) se neprekidno napaja tijekom uobicajene operacije, te
se, u slucaju potpunog kvara uobiCajenog sustava za
opskrbljivanje elektriécnom energijom, napaja iz izvora
koji je zaseban od uobi¢ajenog sustava za
opskrbljivanje elektricnom energijom;

(2) radineovisno od bilo kojeg drugog uredaja za mjerenje
i pokazivanje uzduznog polozaja;

(3) se moze koristiti s bilo kog pilotskog mjesta;

(4) ukljuCuje se automatski nakon potpunog kvara
uobicajenog sustava za opskrbljivanje elektricnom
energijom;

(5) nakon potpunog kvara uobiCajenog sustava za
opskrbljivanje elektricnom energijom, uzimajuéi u
obzir druga optereCenja sustava za opskrbljivanje
elektritnom energijom u slucajevima opasnosti i
operativne postupke, omogucéava pouzdanu operaciju
jo$ najmanje 30 minuta ili, u sluc¢aju leta iznad opasnog
terena ili iznad mora, onoliko vremena koliko je
potrebno da se dode do odgovarajuéeg alternativnog
mjesta za slijetanje, u ovisnosti od toga $ta je vise;

(6) osvijetljen je na odgovarajuéi na¢in tijekom svih faza
operacije; i

(7) povezan je sa uredajem za upozoravanje letacke posade
da se napajanje vrsi iz namjenskog izvora napajanja,
ukljucujuci upozorenje da se napajanje vrsi iz izvora
energije za slucajeve opasnosti.

Alternativnim izvorom statickog tlaka za uredaje za mjerenje

brzine, zracne brzine i vertikalne brzine.

Kada god su za operaciju potrebna dva pilota, za drugog

pilota posebnim uredajima za pokazivanje:

(1) barometarske visine;

(2) indicirane zra¢ne brzine;

(3) vertikalne brzine;

(4) klizanja;

(5) uzduznog poloZzaja; i

(6) stabiliziranog smjera.

Za operacije prema IFR, drza¢em karte koji se nalazi na

mjestu na kom se karta moze lako ocitati i na kom se ona

moze osvijetliti za no¢ne letove.

CAT.IDE.H.135 Dodatna oprema za operacije sa jednim
pilotom prema IFR

Helikopteri, koji izvode operacije prema IFR sa jednim

pilotom, opremljeni su autopilotom koji, najmanje, odrzava visinu
i smjer letenja.

CAT.IDE.H.145 Radio-visinomjer

@

Helikopteri koji lete iznad vode opremljeni su radio-
visinomjerom, koji moze emitirati zvu¢no upozorenje na
visini ispod unaprijed odredene visine i vizualno upozorenje
na visini koju odabere pilot, kada se operacija obavlja:

(1) izvan vidnog dometa kopna;

(2) pri vidljivosti manjoj od 1 500 m;
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(3) nocu; ili

(4) na udaljenosti od kopna, koja odgovara vremenu
duzem od tri minute letenja pri uobicajenoj brzini
krstarenja.

CAT.IDE.H.160 Helikopterska oprema za otkrivanje
vremenskih uvjeta

Helikopteri sa MOPSC vecim od devet, koji leti prema IFR
ili noc¢u, opremljeni su sa helikopterskom opremom za otkrivanje
vremenskih uvjeta kada trenutna meteoroloska izvjes¢a pokazuju
da se duz predvidene rute moze ocekivati olujno nevrijeme ili
drugi opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti
helikopterskom opremom za otkrivanje vremenskih uvjeta.

CAT.IDE.H.165 Dodatna oprema za nocne operacije u
uvjetima zaledivanja

(@) Helikopteri, koji lete noéu u ofekivanim ili stvarnim
uvjetima zaledivanja, opremljeni su uredajem za
osvjetljavanje ili otkrivanje naslaga leda.

(b) Uredaj za osvjetljavanje naslaga leda ne smije uzrokovati
bljestanje ili odsjaj koji bi onesposobili ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duznosti.

CAT.IDE.H.170 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri sa vise od jednog c¢lana letacke posade
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuci
komplete sluSalica i mikrofona koji se nose na glavi, za sve
¢lanova letacke posade.

CAT.IDE.H.175 Sustav interfona za ¢lana posade

Helikopteri su opremljeni sustavom interfona za clana
posade ako se u helikopteru nalazi ¢lan posade koji nije ¢lan
letacke posade.

CAT.IDE.H.180 Sustav za obavjeStavanje putnika

(@ Helikopteri sa MOPSC veéim od devet opremljeni su
sustavom za obavjestavanje putnika, izuzev navedenog pod
().

(b) Bez obzira na navedeno pod (a), helikopteri sa MOPSC
ve¢im od devet i manjim od 20 izuzimaju se od zahtjeva za
opremljenoscu sustavom za obavjeStavanje putnika, ako:

(1) je helikopter projektiran bez pregradnog zida izmedu
pilota i putnika; i

(2) operator moze dokazati da se tijekom leta, glas pilota
moze ¢uti i razumjeti na svim putnickim sjedalima.

CAT.IDE.H.185 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@) Uredajem za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)

opremljene su sljedece vrste helikoptera:

(1) svi helikopteri sa MCTOM vecom od 7 000 kg; i

(2) helikopteri sa MCTOM vecom od 3 175 kg, za koje je
pojedinaéno CofA prvi put izdato 1. sije¢nja 1987.
godine ili kasnije.

(b) CVR ima moguénost ¢uvanja podatka snimljenih toijekom

najmanje:

(1) dva posljednja sata za helikoptere navedene pod (a)(1)
i (a)(2), ako je pojedinacno CofA prvi put izdato 1.
sijecnja 2016. godine ili kasnije;

(2) posljednji sat za helikoptere navedene pod (a)(1), kada
je pojedina¢no CofA prvi put izdato 1. kolovoza 1999.
godine ili kasnije i prije 1. sije¢nja 2016. godine;

(3) posljednjih 30 minuta za helikoptere navedene pod
(a)(1), kada je pojedinacno CofA prvi put izdatao prije
1. kolovoza 1999. godine; ili

(4) posljednjih 30 minuta za helikoptere navedene pod
(a)(2), kada je pojedinacno CofA prvi put izdato prije
1. sije¢nja 2016. godine.

(c) Najkasnije od 1. sije¢nja 2019. godine, CVR snima i na
drugim medijima osim na magnetnim trakama ili magnetnim
zicama.

(d) CVR, uz navodenje vremena, snima:

(1) glasovnu komunikaciju u pilotskoj kabini poslatu ili
primljenu radio-vezom;

(2) glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade
uporabom sustava interfona i sustava za obavjeStavanje
putnika, ako su ugradeni;

(3) zvucno okruzenje pilotske kabine, ukljucujuéi, bez
prekidanja:

(i)  za helikoptere, za koje je pojedina¢no CofA prvi
put izdato 1. kolovoza 1999. godine ili kasnije,
zvucne signale primljene iz mikrofona svakog
¢lana posade;

(i)  za helikoptere, za koje je pojedina¢no CofA prvi
put izdato prije 1. kolovoza 1999. godine, zvuéne
signale primljene iz mikrofona svakog ¢lana
posade, ako je moguce;

(4) glasovne ili zvuéne signale kojim se identificiraju
pomocna sredstva za navigaciju ili prilazenje, koji se
$alju u slusalice ili zvuénik.

(e) CVR pocinje snimati prije nego §to se helikopter pocne
kretati na svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se
helikopter vise ne moze kretati na sopstveni pogon.

(f) Osim zahtjeva pod (d), za helikoptere iz (a)(2), za koje je
pojedinac¢no CofA prvi put izdato 1. kolovoza 1999. godine
ili kasnije:

(1) CVR pocinje automatski snimati prije nego $to se
helikopter pocne kretati na sopstveni pogon i nastavlja
snimati do kraja leta kada se helikopter viSe ne moze
kretati na sopstveni pogon; i

(2) u ovisnosti od raspoloZivosti elektri¢ne energije, CVR
pocinje snimati §to je prije moguée tijekom provjera u
pilotskoj kabini prije pokretanja motora na pocetku leta
do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gasenja
motora na kraju leta.

(9) ako se CVR ne moze odvojiti, CVR ima uredaj koji pomaze
pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja
2020. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod povrsine vode
mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze odvojiti,
mora imati automatski predajnik za lociranje u sluc¢ajevima
opasnosti.

CAT.IDE.H.190 Uredaji za snimanje podataka o letu — FDR

(@) Sljedeci helikopteri opremljeni su FDR, koji koristi digitalnu
metodu snimanja i Cuvanja podataka i za koji je na
raspolaganju metoda brzog dohvata tih podataka sa medija
na kojem se ¢uvaju:

(1) helikopteri sa MCTOM vecim od 3 175 kg, za koje je
individualna CofA prvi put izdata 1. kolovoza 1999. ili
kasnije;

(2) helikopteri sa MCTOM ve¢im od 7000 kg ili s
MOPSC ve¢im od devet, za koje je pojedinacno CofA
prvi put izdato 1. sije¢nja 1989. ili kasnije, ali prije 1.
kolovoza 1999.

(b) FDR snima parametre koji su potrebni za to¢no odredivanje:
(1) putanje leta, brzine, uzduznog poloZaja, snage motora,

operacije i konfiguracije, i ima moguénost zadrzavanja

podataka snimljenih tijekom najmanje prethodnih 10

sati, za helikoptere navedene pod (a)(1) za koje je

pojedinacno CofA prvi put izdato 1. sijenja 2016.

godine ili kasnije;

(2) putanje leta, brzine, uzduznog polozaja, snage motora i
operacije, i ima moguénost zadrzavanja podataka
snimljenih tijekom najmanje prethodnih osam sati, za



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 625

helikoptere navedene pod (a)(1), za koje je pojedinacno
CofA prvi put izdato prije 1. sije¢nja 2016. godine;

(3) putanje leta, brzine, uzduznog polozaja, snage motora i
operacije, i ima moguénost zadrzavanja podataka
snimljenih tijekom najmanje prethodnih pet sati, za
helikoptere navedene pod (a)(2).

(c) Podaci se dobijaju iz izvora u helikopteru koji omogucavaju
preciznu povezanost sa informacijama koje su prikazane
letackoj posadi.

(d) FDR pocinje automatski snimati podatke prije nego $to se
helikopter moZe kretati na sopstveni pogon i automatski
prestaje snimati nakon Sto se helikopter vise ne moze kretati
na sopstveni pogon.

(e) ako se FDR ne moZe odvojiti, FDR mora imati uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sijecnja 2020. godine prijenos ispod povrsine vode sa ovog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze
odvojiti, mora imati automatski predajnik za lociranje u
slucajevima opasnosti.

CAT.IDE.H.191 Lagani uredaj za snimanje leta

(@) Turbinski helikopteri ¢ija je MCTOM 2 250 kg ili visa
opremljeni su uredajem za snimanje leta ako su ispunjeni svi
sljedeéi uvjeti:

(1) nisu obuhvacdeni navedenim pod CAT.IDE.H.190(a);

(2) CofA im je prvi put izdato 5. rujna 2022. godine ili
kasnije.

(b) Uredajem za snimanje leta snimaju se podaci o letu odnosno
snimaju se slike koje su dovoljne za odredivanje putanje leta
i brzine zrakoplova.

(€) U uredaju za snimanje leta ¢uvaju se podaci o letu i slike
prikupljeni tijekom najmanje posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta poCinje automatski snimati prije
nego $to se helikopter moze zapoceti kretati na sopstveni
pogon, a snimati automatski prestaje nakon §to se helikopter
vise ne moze kretati na sopstveni pogon.

() Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj
kabini, vodi je na raspolaganju funkcija koja slikovne i
zvuéne zapise nacinjene prije ukljudivanja te funkcije
mijenja tako da se ti zapisi ne mogu normalnim tehnikama ni
reproducirati ni kopirati.

CAT.IDE.H.195 Snimanje podataka sa veze za prijenos

podataka

(@) Helikopteri za koje je pojedina¢no CofA prvi put izdato 8.
travnja 2014. godine ili kasnije, koji imaju mogucnost
komunikacije sa veze za prijenos podataka i koji su
opremljeni CVR, snimaju pomocu uredaja za snimanje, kada
je to primjenjivo, sljedece:

(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane sa komunikacijama sa ATS, koje
se Salju u helikopter i iz helikoptera, ukljucujuci poruke
koje se odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;

(i) komunikacija izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) koliko je to moguce, obzirom na strukturu
sustava, nadzor nad prijenosom iz zrakoplova;

(vi) koliko je to moguce, obzirom na strukturu
sustava, operativni kontrolni podaci zrakoplova;

(vii) koliko je to moguce, obzirom na strukturu
sustava, graficki prikazi.

(2) informacije koje omogucavaju vezu sa bilo kojim
povezanim zapisima u vezi sa komunikacijama sa veze
za prijenos podataka koji su sacuvani odvojeno od
helikoptera; i

(3) informacije o vremenu i prioritetu poruka unutar
komunikacija sa veze za prijenos podataka, uzimajuéi
u obzir strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje koristi digitalnu metodu snimanja i
Cuvanja podataka i informacija, kao i metod brzog
pretrazivanja tih podataka. Metoda snimanja omogucava da
se podaci slazu sa podacima snimljenim na zemlji.

(€) Uredaj za snimanje podataka ima mogucnost Cuvanja
snimljenih podataka najmanje onoliko vremena koliko je
utvrdeno za CVR u CAT.IDE.H.185.

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moZe odvojiti, mora imati
uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.
Najkasnije do 1. sije¢nja 2020. godine prijenos sa ovog
uredaja ispod povrsine vode mora trajati najmanje 90 dana.
Ako se uredaj za snimanje moze odvojiti, mora imati
automatski predajnik za lociranje u slucaju opasnosti.

(e) Zahtjevi, koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje, jednaki su zahtjevima koji se
primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje CVR navedenim
u CAT.IDE.H.185 (d) i (e).

CAT.IDE.H.200 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o
letu i zvuka u pilotskoj kabini

Uskladenost sa zahtjevima za CVR i FDR moze se posti¢i
uporabom jednog kombiniranog uredaja za snimanje.

CAT.IDE.H.205 Sjedala, sigurnosni pojasevi na sjedalima,
sustavi za vezivanje i pojasevi za vezivanje djece
(@ Helikopteri su opremljeni sa:

(1) sjedalom ili lezajem za svaku osobu u helikopteru
starosnog uzrasta od 24 mjeseca ili vise;

(2) pojasom za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
pojasevima za vezivanje za svaki lezaj;

(3) pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa na svakom putni¢kom sjedalu za svakog
putnika starosnog uzrasta od 24 mjeseca i vise, za
helikoptere za koje je pojedinaéno CofA prvi put izdato
1. kolovoza 1999. godine ili kasnije;

(4) pojaseve za vezivanje djece (CRD) za svaku osobu u
helikopteru mladu od 24 mjeseca;

(5) pojasom vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa, sa ugradenim uredajem koji pri naglom
kocenju automatski zadrzava gornji dio trupa osobe
koja sjedi na tom sjedalu, na svakom sjedalu letacke
posade;

(6) pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa na svakom sjedalu za najmanji zahtijevani
broj ¢lanova kabinske posade.

(b) Pojas za vezivanje sa sustavom za zadrzavanje gornjeg dijela
trupa:

(1) ima jednu tocku za otkopcavanje; i

(2) na sjedalima za letatku posadu i na sjedalima za
najmanji zahtijevani broj Clanova kabinske posade,
ukljuéuje dva kosa ramena pojasa i sigurnosni pojas,
koji se mogu upotrebljavati zasebno.

CAT.IDE.H.210 Oznake za vezivanje pojaseva i zabranu
pusenja
Helikopteri, u kojima sa sjedala letacke posade nisu vidljiva
sva putni¢ka sjedala, opremljeni su uredajem kojima se svim
putnicima i kabinskom osoblju pokazuje kada moraju zavezati
pojaseve za vezivanje i kada pusenje nije dozvoljeno.
CAT.IDE.H.220 Komplet za prvu pomo¢
(@) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim kompletom za
prvu pomo¢.
(b) Kompleti za prvu pomoc:
(1) su lako dostupni za uporabu;
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(2) redovito se obnavljaju.

CAT.IDE.H.240 Dodatni kisik— helikopteri bez odrzavanja
tlaka

Helikopteri sa kabinom koja nije pod tlakom, kojim se vrse
operacije na visini po tlaku iznad 10 000 ft, opremljeni su
dodatnom opremom za kisik, kojom se osigurava skladiStenje i
dovod zalihe kisika, u skladu sa sljede¢im tablicama:

Tablica 1
Minimalni zahtjevi za kisik za kompleksne helikoptere bez
odrzavanja tlaka

Trajanje leta i visina po tlaku kabine

Opskrbljivanje za

1. Osobe koje su na svojoj
duznosti u pilotskoj kabini i
sjede na sjedalima u pilotskoj
kabini i ¢lanove posade koji
[pomazu letackoj posadi pri
Injihovim duznostima

Sve vrijeme leta na visini po tlaku iznad 10 000 ft.

2. Zahtijevane ¢lanove kabinske [[Sve vrijeme leta na visini po tlaku iznad 13 000 ft i
posade lza svaki period duzi od 30 minuta na visini po
tlaku iznad 10 000 ft, ali ne iznad 13 000 ft.

3. Dodatne ¢lanove posade i
100% putnika (%)

4.10 % putnika (%)

Sve vrijeme leta na visini po tlaku iznad 13 000 ft.

Sve vrijeme leta nakon 30 minuta na visini po
itlaku ve¢im od 10 000 ft, ali ne ve¢im od 13 000
ift.

(%) Broj putnika u Tablici 1 odnosi se na putnike koji se zaista prevoze u helikopteru,
ukljucujuci osobe mlade od 24 mjeseca.

Tablica 2
Minimalni zahtjevi za kisik za nekompleksne helikoptere
¢ija kabina nije pod tlakom

Opskrbljivanje za Trajanje leta i visina po tlaku kabine

1. Osobe koje su na svojoj duznosti u |Sve vrijeme leta na visini po tlaku iznad 13
pilotskoj kabini i sjede na sjedalima u §000 ft i za svaki period duZi od 30 minuta na
pilotskoj kabini, ¢lanove posade koji  fvisini po tlaku iznad 10 000 ft, ali ne iznad
jpomazu letackoj posadi pri njihovim (13 000 ft.

duznostima i zahtijevane ¢lanove
kabinske posade

2. Dodatne ¢lanove posade i 100%
putnika (*)

3.10% putnika (*)

Sve vrijeme leta na visini po tlaku iznad 13
000 ft.

Sve vrijeme leta nakon 30 minuta na visini
Ipo tlaku ve¢im od 10 000 ft, ali ne ve¢im od
13 000 ft.

(%) Broj putnika u Tablici 2 odnosi se na putnike koji se zaista prevoze u helikopteru,
ukljucujuci osobe mlade od 24 mjeseca.

CAT.IDE.H.250 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(@) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom
za gaSenje pozara u pilotskoj kabini.

(b) Najmanje jedan ruéni aparat za gaSenje pozara je smjesten u
svakom bifeu koji se ne nalazi u glavnoj putnickoj kabini ili
lako dostupan za uporabu u njemu.

(¢) Najmanje jedan rucni aparat za gaSenje poZara je na
raspolaganju za uporabu u svakome odjeljku za teret, koji je
dostupan ¢lanovima posade tijekom leta.

(d) VrstaikoliGina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za
gaSenje pozara je primjerena vrsti pozara koji se moze
dogoditi u odjeljku u kom se predvida uporaba aparata, a u
odjeljcima u kojim se nalaze ljudi moraju biti takvi da se
opasnost od koncentracije Stetnog plina svede na najmanju
mogucu mjeru.

(e) Helikopteri su opremljeni najmanje brojem ru¢nih aparata za
gaSenje pozara u skladu sa Tablicom 1, koji su smjesteni na
odgovaraju¢i nacin kako bi bili adekvatno dostupni za
uporabu u svakoj putnickoj kabini.

Tablica 1.
Broj rucnih aparata za gasenje pozara
MOPSC Broj aparata za gaSenje poZara
7-30 1
31-60 2
61 - 200 3

CAT.IDE.H.260 Oznacavanje mjesta za prodor u helikopter

Ako su na trupu helikoptera oznacena mjesta odgovarajuca
za prodor spasilackih ekipa u helikopter u slucajevima opasnosti,
takva se mjesta oznaCuju na nacin prikazan na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje mjesta za prodor u helikopter
Bem 9cm
- -— t

\

A~ 30T N .3 Cm
5 $ : $ I
P inajvise 2 m |

CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopteri sa MOPSC ve¢im od 19 opremljeni su sa jednim
prijenosnim baterijskim megafonom, koji je tijekom evakuacije u
slucajevima opasnosti lako dostupan ¢lanovima posade za
uporabu.
CAT.IDE.H.275 Osvijetljenje i oznake u slu¢aju opasnosti
(@ Helikopteri sa MOPSC ve¢im od 19, opremljeni su sa:

(1) sustavom za osvijetljenje u slucajevima opasnosti koji
ima zasebno napajanje energijom, kako bi se osigurao
izvor opéeg osvjetljenja kabine i za olakSavanje
evakuacije helikoptera; i

(2) oznakama izlaza u slu€aju opasnosti i znakovima za
odredivanje polozaja koji su vidljivi pri dnevnom
svjetlu ili u mraku.

(b) Helikopteri su opremljeni oznakama za izlaz u slu¢aju
opasnosti koji su vidljivi pri dnevnom svjetlu ili u mraku:

(1) u performansi klase 1 ili 2 na letovima iznad vode na
udaljenosti od kopna, koja odgovara vremenu duzem
od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja;

(2) u performansi klase 3 na letovima iznad vode, na
udaljenosti koja odgovara vremenu duzem od tri
minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja.

CAT.IDE.H.280 Predajnik za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti (ELT)

(@) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim automatskim
ELT.

(b) ELT bilo kog tipa ima mogucnost da istodobno Salje signal
na 121,5 MHz i na 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Prsluci za spasSavanje

(@) Helikopteri su opremljeni prslucima za spasavanje za svaku
osobu koja se nalazi u helikopteru ili odgovaraju¢im
plutaju¢im uredajima za svaku osobu u helikopteru mladu od
24 mjeseca, smjestenim na mjestu koje je lako dostupno sa
sjedala ili leZaja osobe za €iju je uporabu predviden, kada se
obavljaju operacije u:

(1) klasi performanse 1 ili 2 na letovima iznad vode na
udaljenosti od kopna, koja odgovara vremenu duzem
od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja;
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(2) klasi performanse 3 na letovima iznad vode, na
udaljenosti od kopna vecoj od udaljenosti koju
helikopter preleti usljed autorotacije;

(3) Kklasi performanse 2 ili 3 kada se polijece ili slije¢e na
aerodrom ili operativnu povr§inu na kojim je putanja
polijetanja ili putanja slijetanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili odgovaraju¢i pojedinacni
uredaj za plutanje opremljen je elektri¢nim osvjetljenjem, u
svrhu olakSavanja pronalazenja osoba.

CAT.IDE.H.295 Odijela za preZivljavanje za posadu

Svaki ¢lan posade na sebi nosi odijelo za prezivljavanje dok
obavlja operacije u klasi performanse 3 na letu iznad vode na
udaljenosti od kopna vecoj od autorotacijske udaljenosti ili
udaljenosti od kopna za sigurno prinudno slijetanje, kada
vremensko izvjesée ili prognoze koje su na raspolaganju vodi
zrakoplova pokazuju da ée temperatura mora tijekom leta biti
manja od plus 10° C.

CAT.IDE.H.300 Camci za spasavanje, ELT za preZivljavanje
i oprema za preZivljavanje na produZenim letovima iznad
vode

Helikopteri koji izvode oparacije:

(@) u performansi klase 1 ili 2 na letu iznad vode na udaljenosti
od kopna koja odgovara vremenu duzem od 10 minuta
letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja;

(b) u performansi klase 3 na letu iznad vode na udaljenosti koja
odgovara vremenu duzem od tri minuta letenja pri
uobicajenoj brzin krstarenja, opremljeni su sa:

(1) u slucaju helikoptera u kom se prevozi manje od 12
osoba, najmanje jednim ¢amcem za spaSavanje, Ciji
nominalni kapacitet nije manji od maksimalnog broja
osoba u helikopteru, koji je smjeSten tako da u
slucajevima opasnosti omoguéava trenutnu uporabu;

(2) u slucaju helikoptera u kom se prevozi vise od 11
osoba, najmanje sa dva Camca za spasavanje koji su
smjeSteni tako da u sluCajevima opasnosti
omogucavaju trenutnu uporabu, i koji su oba zajedno
dovoljni za prihvat svih osoba koje se mogu nalaziti u
helikopteru i, ako se jedan od njih izgubi, preostali
Camac(ci) za spasavanje ima(ju) kapacitet prekoracenja
dovoljan za prihvat svih osoba u helikopteru;

(3) najmanje jednim ELT za prezivljavanje (ELT(S)) za
svaki zahtijevani camac za spaSavanje;

i

(4) opremom za spaSavanje zivota, ukljuujuci sredstva za
odrzavanje u zivotu, koja je odgovarajuéa za
predvideni let.

CAT.IDE.H.305 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri kojim se leti iznad podruéja u kojim bi potraga i
spaSavanje bili izuzetno oteZani, opremljeni su sa:
(@) signalnom opremom za odasiljanje signala za opasnost;
(b) najmanje jednim ELT(S); i
(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu na kojoj se leti,
uzimajuci u obzir broj osoba u helikopteru.

CAT.IDE.H.315 Helikopteri certificirani za operacije na vodi
—razna oprema
Helikopteri certificirani za operacije na vodi opremljeni su

sa.

(@) sidrom i drugom opremom potrebnom za omogucavanje
privezivanja, sidrenja ili manevrisanja helikoptera na vodi,
koji su primjereni njegovoj veli¢ini, tezini i karakteristikama
u vezi s njegovim upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvuénih signala koji su propisani u
medunarodnim propisima za sprecavanje sudara na moru,
kada je primjenjivo.

CAT.IDE.H.320 Svi helikopteri na letovima iznad vode —

prinudno slijetanje na vodu

(@ Helikopteri su projektirani za slijetanje na vodu ili
certificirani za prinudno slijetanje na vodu, u skladu sa
relevantnim  certifikacijskim  zahtjevima, kada se
upotrebljavaju za operacije klase performanse 1 ili 2 za let
iznad vode u neprijateljskom okruzenju na udaljenosti od
kopna koja odgovara vremenu duzem od 10 minuta letenja
pri uobicajenoj brzini krstarenja.

(b) Helikopteri su projektirani za slijetanje na vodu ili
certificirani za prinudno slijetanje na vodu u skladu sa
relevantnim certifikacijskim zahtjevima, ili imaju opremu za
plutanje u slucaju opasnosti kada se njima obavljaju
operacije u:

(1) u performansi klase 1 ili 2 na letu iznad vode u
okruzenju koje nije opasno, na udaljenosti od kopna
koja odgovara vremenu duzem od 10 minuta letenja pri
uobicajenoj brzini krstarenja;

(2) u performansi klase 2, kada polijecu ili slijecu iznad
vode, osim u slucaju operacija helikopterske hitne
medicinske pomo¢i (HEMS) s ciljem smanjenja
izloZenosti, slijetanje ili polijetanje na operativnoj
povrsini HEMS smjestenoj u gusto naseljenom
podrucju, obavlja iznad vode;

(3) uperformansi klase 3 na letu iznad vode na udaljenosti
od kopna koja je veta od sigurne udaljenosti za
prinudno slijetanje.

CAT.IDE.H.325 Slusalice

Kada god se zahtijeva radio-komunikacijski i/ili radio-
navigacijski sustav, helikopteri su opremljeni sluSalicama sa
ugradenim mikrofonom ili sliénim uredajem i tipkom za
aktiviranje predajnika na komandama leta, za svakog zahtijevanog
pilota i/ili ¢lana posade na njihovim dodijeljenim radnim
mjestima.

CAT.IDE.H.330 Radio-komunikacijska oprema

(@) Helikopteri su opremljeni radio-komunikacijskom opremom
koja se zahtijeva u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
zracni prostor.

(b) Radio-komunikacijska oprema osigurava komunikaciju na
zrakoplovnoj frekvenciji u slu¢aju hitnosti od 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Ploca za izbor zvuka

Helikopteri koji lete prema IFR, opremljeni su plo¢om za
izbor zvuka, koja se moZe upotrebljavati sa mjesta svakog
zahtijevanog Clana letacke posade.

CAT.IDE.H.340 Radio-oprema za operacije prema VFR na
rutama na kojim se navigacija obavlja prema vizualnim
orijentirima

Helikopteri koji lete prema VFR na rutama na kojim se
navigacija moze obavljati prema vizualnim orijentirima,

opremljeni su radio-komunikacijskom opremom, koja u

uobicajenim uvjetima Sirenja radio-talasa omogucava sljedece:

(@) komunikaciju s odgovaraju¢im zemaljskim stanicama;

(b) komunikaciju s odgovaraju¢im ATC stanicama iz bilo koje
totke u kontroliranom zra¢nom prostoru unutar kog se
namjerava letjeti; i

(c) primanje meteoroloskih informacija.
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CAT.IDE.H.345 Oprema za komunikaciju, navigaciju i
nadzor za operacije prema IFR ili prema VFR na rutama na
kojim se navigacija ne obavlja prema vizualnim orijentirima

(@) Helikopteri koji lete prema IFR ili prema VFR na rutama na
kojim se navigacija ne moze obavljati prema vizualnim
orijentirima, opremljeni su radio-komunikacijskom i
navigacijskom opremom, u skladu sa primjenjivim
zahtjevima za zracni prostor.

(b) Radio-komunikacijska oprema ukljuuje najmanje dva
zasebna radio-komunikacijska sustava, koji su u uobi¢ajenim
operativnim uvjetima potrebni za komunikaciju sa
odgovaraju¢om zemaljskom stanicom iz bilo koje tocke na
ruti, ukljucujuci skretanja sa rute.

(c) Helikopteri imaju dovoljno opreme za navigaciju kako bi se
osiguralo da, u slu¢aju kvara jednog elementa opreme u bilo
kojoj fazi leta, preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju, u skladu sa planom leta.

(d) Helikopteri koji se upotrebljavaju za letove u kojim se
planira slijetanje u IMC, opremljeni su sa odgovaraju¢om
opremom koja omoguéava navodenje do tocke od koje se
moze izvesti vizualno slijetanje za svaki aerodrom na koji je
planirano slijetanje u IMC i za bilo koji odredeni alternativni
aerodrom.

(e) Za PBN operacije zrakoplov mora ispuniti certifikacijske
zahtjeve za plovidbenost za odgovarajuce specifikacije
navigacije.

CAT.IDE.H.350 Transponder

Helikopteri su opremljeni sekundarnim nadzornim radarom
za izvje$¢ivanje o barometarskoj visini (SSR) i bilo kojom drugom
mogucnos$éu SSR transpondera koja se zahtijeva za rutu na kojoj
se leti.

CAT.IDE.H.355 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(@) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama na certificiranim sustavima zrakoplova
ispunjavaju  zahtjeve za Kkvalitet podataka koji su
odgovarajuci za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava blagovremenu raspodjelu i ukljucivanje
aktuelnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka za
sve zrakoplove kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve Kkoji se odnose na
izvje$¢ivanja o dogadajima utvrdene u propisu kojim se
ureduje  izvjeS¢ivanje o dogadajima u civilnom
zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, operator prijavljuje
pruzatelju baze podataka slucajeve pogresnih, nedosljednih
ili nedostajucih podataka za koje je opravdano ocekivati da
bi mogli predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim slu¢ajevima operator obavjestava letacku posadu i
ostalo predmetno osoblje i osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ANEKS V
POSEBNA ODOBRENjA

[DIO-SPA]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
SPA.GEN.100 NadleZni organ

(@) Nadlezni organ za izdavanje posebnog odobrenja je:

(1) za komercijalnog operatora, nadlezni organ u kojoj
operator ima glavno sjediste poslovanja;

(2) za nekomercijalnog operatora, organ drzave u kojoj
operator ima glavno sjediste poslovanja, je osnovan ili
ima prebivaliste/boraviste.

(b) Bezobzirananavedeno pod (a)(2), primjenjivi uvjeti iz ovog
aneksa za odobrenje sljedecih operacija ne primjenjuju se na

nekomercijalnog operatora koji upravlja zrakoplovom

registriranim u tre¢oj zemlji ako je drzava registra treca

zemlja koja je izdala ta odobrenja:

(1) navigacija temeljena na performansama (PBN);

(2) specifikacije za minimalne navigacijske performanse
(MNPS);

(3) smanjenog minimuma vertikalnog razdvajanja zraénog
prostora (RVSM).

(4) operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO).

SPA.GEN.105 Zahtjev za posebno odobrenje

(@) Operator, koji podnosi zahtjev za prvo izdavanje posebnog
odobrenja, dostavlja nadleznom organu dokumentaciju koja
se zahtijeva u odgovarajuem poddijelu, zajedno sa
sljede¢im informacijama:

(1) ime, adresa i adresa za dostavu poStanskih posiljki
podnositelja zahtjeva;

(2) opis predvidene operacije.

(b) Operator dostavlja nadleznom organu sljede¢e dokaze:

(1) dokaz o uskladenosti sa zahtjevima iz odgovarajuceg
poddijela;

(2) dokaz da su u obzir uzeti odgovaraju¢i elementi
odredeni u obaveznom dijelu podataka o operativnoj
podobnosti utvrdenih u skladu sa propisom kojim se
utvrduje certifikacija plovidbenosti 1 ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i za certifikaciju projektnih i
proizvodnih organizacija.

(c) Operator ¢uva evidencije koje se odnose na navedeno pod (a)
i (b) najmanje tijekom trajanja operacije za koju se zahtijeva
posebno odobrenje, ili, prema potrebi, u skladu sa Aneksom
111 (Dio-ORO) ovog pravilnika.

SPA.GEN.110 Privilegije operatora koji ima posebno
odobrenje

Opseg aktivnosti za ¢ije obavljanje operator ima odobrenje
dokumentuje se i navodi:
(@) za operatore koji imaju potvrdu zra¢nog operatora (AOC) u
operativnim specifikacijama AOC.
(b) za ostale operatore u listi posebnih odobrenja.

SPA.GEN.115 Promjene posebnog odobrenja

Kada promjene utjeu na uvjete posebnog odobrenja,
operator nadleznom organu dostavlja relevantnu dokumentaciju i
pribavlja prethodno odobrenje za operaciju.

SPA.GEN.120 Trajno vaZenje posebnog odobrenja

Posebna odobrenja izdaju se na neograniceni rok i vaze sve
dok operator ispunjava zahtjeve koji se odnose na posebna
odobrenja i postuje odgovarajuée elemente definirane u obveznom
dijelu podataka o operativnoj podobnosti utvrdenih u skladu
propisom kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i
uredaja i certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.

PODDIO B
OPERACIJE TEMELJENE NA NAVIGACIJI
TEMELJENOJ NA PERFORMANSAMA (PBN)
SPA.PBN.100 Operacije PBN

(@ Odobrenje je potrebno za svaku od sljede¢ih PBN

specifikacija:
a) RNPARAPCH, i
b)  RNP 0.3 za operacije helikopterom.

(b) Odobrenjem za RNP AR APCH operacije dopustene su
operacije u skladu sa javnim postupcima instrumentalnog
prilaza koje ispunjavaju primjenjive ICAQO kriterije za
projektiranje postupaka.
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(c) Posebno odobrenje za odredeni postupak RNP AR APCH i
RNP 0.3 zahtijeva se za privatne instrumentalne postupke
prilaza ili za bilo koji javni postupak instrumentalnog prilaza
koji ne ispunjava primjenjive ICAO kriterije za projektiranje
postupaka ili ako je tako zahtijevano u Zborniku
zrakoplovnih podataka (AlP) ili od strane nadleZnog organa.

SPA.PBN.105 Operativno odobrenje za PBN

Kako bi od nadleznog organa dobio posebno odobrenje za

PBN, operator dostavlja dokaze da:

(@) relevatno odobrenje za plovidbenost, koje je odgovarajuée za
predvidenu operaciju PBN, navedeno je u AFM ili u drugom
dokumentu koji je odobren od strane certifikacijskog tijela
kao dijela procjene plovidbenosti ili je temeljeno na takvom
odobrenju;

(b) uspostavljen je program za obuku letatkog osoblja i
odgovarajuceg osoblja uklju¢enog u pripremu leta;

(c) izvrSena je procjena sigurnosti;

(d) uspostavljeni su operativni postupci, navodeci:

(1) opremu koja se nalazi u zrakoplovu, ukljudujuéi
njihova operativna ograni¢enja i odgovarajuée unose u
listu minimalne opreme (MEL),

(2) sastav, kvalifikacije i iskustvo letackog osoblja,

(3) postupke u uobitajenim, neuobicajenim i izvanrednim
situacijama, i

(4) upravljanje elektroni¢kim navigacijskim podacima.

(e) lista dogadaja o kojima treba podnijeti izvjeSée je navedena;

(f) upravljanje programom nadzora RNP je uspostavljen za
RNP AR APCH operacije, ako je primjenjivo.

PODDIO C
OPERACIJE SA UTVRDENOM MINIMALNOM

NAVIGACIISKOM PERFORMANSOM (MNPS)

SPA.MNPS.100 Operacije MNPS

Zrakoplov moZe da obavlja operacije u odredenom zra¢nom
prostoru u kojem se primjenjuju specifikacije minimalne
navigacijske performanse (MNPS), u skladu sa dopunskim
regionalnim procedurama, kada su uspostavljene specifikacije
minimalne navigacijske performanse samo ako je operator dobio
odobrenje nadleznog organa za izvodenje takvih operacija.

SPA.MNPS.105 Operativno odobrenje za MNPS

Kako bi od nadleznog organa dobio operativno odobrenje za

MNPS, operator dostavlja dokaze:

(a) danavigacijska oprema ispunjava zahtjeve koji se odnose na
performanse;

(b) da su navigacijski ekrani, indikatori i komande vidljivi i da
ih moze koristiti svaki pilot kada sjedi na svom sjedalu;

(c) daje uspostavljen program obuke za ¢lanove letake posade
koji su uklju€eni u obavljanje tih operacija;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci, koji obuhvataju:

(1) opremu koja se nosi u zrakoplovu, ukljucujuéi njena
operativna ograni¢enja i odgovarajuce unose u MEL;

(2) sastav letacke posade i zahtjeve u pogledu njihovog
iskustva;

(3) uobicajene postupke;

(4) postupke u izvanrednim situacijama, uklju¢ujuci one
koje je odredio nadlezni organ koji je odgovoran za taj
zracni prostor;

(5) pracenje i prijavljivanje incidenata.

PODDIO D
OPERACIJE U ZRACNOM PROSTORU SA
SMANjENIM MINIMUMIMA VERTIKALNOG
RAZDVAJANjA (RVSM)
SPA.RVSM.100 Operacije RVSM

Zrakoplov moze da obavlja operacije u odredenom zraénom
prostoru u kojem se izmedu razine leta (FL) 290 i (FL) 410,

iskljucivo, primjenjuje minimum vertikalnog razdvajanja od 300
m (1 000 ft) samo ako je operator dobio odobrenje nadleznog
organa za obavljanje takvih operacija.

SPA.RVSM.105 Operativno odobrenje za RVSM

Kako bi od nadleznog organa dobio operativno odobrenje za
RVSM, operator dostavlja dokaze:
(@ da je dobio odgovaraju¢e odobrenje o plovidbenosti za
RVSM;
(b) da su uspostavljeni postupci za praenje i prijavljivanje
gresaka pri odrzavanju visine;
(c) daje uspostavljen program obuke za ¢lanove letatke posade
koji su ukljuceni u obavljanje tih operacija;
(d) da su uspostavljeni operativni postupci, koji obuhvataju:
(1) opremu koja se nosi u zrakoplovu, uklju¢ujuéi njena
operativna ograni¢enja i odgovaraju¢e unose u MEL;
(2) sastav letacke posade i zahtjeve u pogledu njihovog
iskustva;
(3) planiranje leta;
(4) postupke prije polijetanja;
(5) postupke prije ulaza u RVSM zra¢ni prostor;
(6) postupke tijekom leta;
(7) postupke poslije leta;
(8) prijavljivanje incidenata;
(9) posebne regionalne operativne postupke.
SPA.RVSM.110 Zahtjevi u pogledu opreme za RVSM

Zrakoplov koji se upotrebljava za RVSM zra¢ni prostor
opremljen je sa:

(a) dva zasebna sustava za mjerenje visine;

(b) sustavom za upozoravanje na visinu.

(c) automatskim sustavom za kontrolu visine;

(d) transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR) sa
sustavom za javljanje podatka o visini, koji se moZe spojiti
sa sustavom za mjerenje visine koji se koristi za kontrolu
visine.

SPA.RVSM.115 Greske u RVSM u vezi sa odrZavanjem

visine

(@) Operator izvjeS¢uje o snimljenim ili saopéenim greSkama u
vezi sa odrzavanjem visine, koje su uzrokovane kvarom
opreme zrakoplova ili su operativne prirode, a koje su
jednake ili vece od:

(1) ukupne vertikalne greske (TVE), koja je + 90 m (+ 300

ft);

(2) greske sustava za mjerenje visine (ASE), koja je + 75
m (£ 245 ft); i

(3) dodijeljenog odstupanja od visine (AAD), koje je = 90
m (z 30 ft).

(b) TIzvjesca o ovakvim dogadajima $alju se nadleznom organu u
roku od 72 sata. Izvje$¢a ukljucuju pocetnu analizu uzro¢nih
faktora i mjere koje su poduzete za sprecavanje ponavljanja
dogadaja.

(c) Kada su snimljene greske u odrzavanju visine ili o njoj primi
obavjestenje, operator trenutno poduzima mijere za
otklanjanje uvjeta koji su uzrokovali greske i podnosi
izvjesc¢e o daljim mjerama, ako nadlezni organ to zahtijeva.

PODDIO E
OPERACIJE U UVJETIMA SMANENE VIDLjIVOSTI
(LVO) | OPERACIJE SA DODATNIM OPERATIVNIM
ODOBRENjIMA
SPA.LVO.100 Operacije u uvjetima smanjene vidljivosti

Operator izvodi sljedece operacije samo ako ih odobri
nadlezni organ:
(@ operacije polijetanja sa uvjetima vidljivosti manjim od 400
m RVR;
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(b) operacije instrumentalnog prilaza u uvjetima smanjene
vidljivosti; i

(c) operacije sa operativhim odobrenjima, osim operacija EFVS
200, koje nisu predmet posebnog odobrenja.

SPA.LVO.105 Kriteriji za posebno odobrenje

Kako bi dobio posebno odobrenje u skladu s tockom

SPA.LV0.100, operator mora dokazati:

(@) da je za operacije prilaza u uvjetima smanjene vidljivosti,
operacije LVTO u RVR manjem od 125 m i operacije sa
operativnim odobrenjima zrakoplov certificiran za planirane
operacije;

(b) da su ¢lanovi letacke posade osposobljeni za izvodenje
predvidene operacije i da je uspostavljen program
osposobljavanja i provjere za Clanove letacke posade i
relevantno osoblje uklju¢eno u pripremu leta u skladu sa
SPA.LVO.120;

() dasu utvrdeni operativni postupci za predvidene operacije;

(d) da su provedene sve relevantne izmjene liste minimalne
opreme;

(e) da su provedene sve
odrzavanja:

(f) da su utvrdeni postupci koji osiguravaju prikladnost
aerodroma, ukljucujuéi postupke instrumentalnog letenja,
za predvidene operacije, u skladu sa SPA.LVO.110; i

(9) daje za predvidene operacije provedena provjera sigurnosti
i utvrdeni pokazatelji performansi s ciljem pracenja razine
sigurnosti.

SPA.LVO.110 Zahtjevi povezani sa aerodromom, ukljuc¢ujuéi
postupke instrumentalnog letenja

Operator osigurava da samo aerodromi, uklju¢ujuéi postupke
instrumentalnog letenja, koji su prikladni za predvidene operacije
upotrebljavaju za LVO i operacije sa operativnim odobrenjima.

SPA.LVO.120 Kompetencije letacke posade

(@) Operator osigurava da je letatka posada sposobna za
izvodenje predvidenih operacija.

(b) Operator osigurava da je svaki ¢lan letacke posade uspjesno
zavrsio obuku i provjeru za sve vrste LVO 1 operacija sa
operativnim odobrenjima za koje je izdato odobrenje. Takva
obuka i provjera:

(1) ukljucuje pocetnu i periodi¢nu obuku i provjeru;

(2) ukljucuje uobiajene, neuobifajene i postupke u
slucaju opasnosti;

(3) su prilagodene vrstama tehnologija
upotrebljavaju u predvidenim operacijama;

(4) uzimaju u obzir rizik ljudskog faktora povezanog sa
predvidenim operacijama.

(c) Operator vodi zapise o obukama i kvalifikacijama ¢lanova
letacke posade.

(d) Obuku i provjeru provodi odgovarajuée kvalificirano
osoblje. U slucaju obuka i provjera tijekom leta ili na
simulatoru leta, osoblje koje provodi obuke i provjere je
kvalificirano u skladu sa Aneksom | (Dio-FCL) propisa
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi 1 upravni postupci u vezi
sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu.

SPA.LVO.125 Operativni postupci

(@) Operator uspostavlja postupke i upute koji se upotrebljavaju
za LVO. Ti postupci i upute su ukljuceni u operativni
priruénik ili priruénik o postupcima i sadrze zadatke ¢lanova
letacke posade tijekom vozenja po zemlji, polijetanja,
prilazenja, ravnanja, slijetanja, zaustavljanja i neuspjelog
prilaza, prema potrebi.

(b) Prije zapocinjanja LVO, voda zrakoplova/kapetan mora se
uvjeriti:

(1) daje status vizualne i nevizualne opreme dovoljan;

relevantne izmjene programa

koje se

(2) da su na snazi odgovarajuéi LVP u skladu sa
informacijama koje dostavlja sluzba usluga u zracnom
prometu (ATS);

(3) da su ¢lanovi
kvalificirani.

SPA.LVO.130 Minimalna oprema

(@ Operator ukljuuje minimalnu opremu, koja mora biti u
ispravnom stanju na pocetku obavljanja LVO, u skladu sa
letackim priru¢nikom zrakoplova (AFM) ili drugim
odobrenim dokumentom u operativnom priruéniku ili
prirucniku o postupcima, kako je primjenjivo.

(b) Voda zrakoplova/kapetan mora se uvjeriti da su status
zrakoplova i relevantnih sustava u njemu odgovarajuci za
posebnu operaciju koju namjerava izvesti.

PODDIO F
OPERACIJE DVOMOTORNIM AVIONIMA SA
PRODUZENIM DOLETOM (ETOPS)
SPA.ETOPS.100 ETOPS

U operacijama komercijalnog zracnog prijevoza,
dvomotornim avionima se obavljaju operacije preko praga
udaljenosti odredene u skladu sa CAT.OP.MPA.140, samo ako
je nadlezni organ operatoru izdao operativno odobrenje za
ETOPS.

SPA.ETOPS.105 Operativno odobrenje za ETOPS

Kako bi od nadleznog organa dobio operativno odobrenje za

ETOPS, operator dostavlja dokaz:

(@ da za kombinaciju aviona/motora ima odobrenje projekta
tipa i pouzdanosti za ETOPS, za predvidenu operaciju;

(b) da je uspostavljen program obuke za ¢lanove letatke posade
i drugo operativno osoblje uklju¢eno u ove operacije i da su
¢lanovi letacke posade i drugo ukljuceno operativno osoblje
odgovaraju¢e kvalificirani za obavljanje predvidene
operacije;

(c) da su organizacija i iskustvo operatora odgovaraju¢i za
podrsku predvidene operacije;

(d) da su uspostavljeni operativni postupci.

SPA.ETOPS.110 Alternativni aerodrom na ruti za ETOPS

(@) Alternativni aerodrom na ruti za ETOPS smatra se
odgovaraju¢éim ako je aerodrom u ocekivano vrijeme
uporabe na raspolaganju i ako je opremljen potrebnim
pomoénim uslugama, kao $to su usluge u zraCnom prometu
(ATS), dovoljna rasvjeta, komunikacije, meteoroloska
izvjesca, navigacijska podrska i usluge u slucaju opasnosti i,
ako ima na raspolaganju, najmanje jedan postupak
instrumentalnog prilaza.

(b) Prije obavljanja ETOPS leta, operator osigurava da je
dostupan odgovarajuéi alternativni aerodrom na ruti za
ETOPS, bilo unutar vremena preusmjeravanja Kkoje je
odobrio operator ili unutar vremena preusmjeravanja koje se
temelji na statusu upotrebljivosti aviona dobijenom na
temelju MEL, u ovisnosti od toga $ta je krace.

(c) Operator navodi u operativnom planu leta i ATS planu leta
bilo koji(e) zahtijevani(e) alternativni(-e) alternativni
aerodrom(e) na ruti za ETOPS(e).

SPA.ETOPS.115 Minimumi za planiranje alternativnog
aerodroma na ruti za ETOPS

(@) Operator bira aerodrom kao alternativni aerodrom na ruti za
ETOPS samo kada odgovarajuée meteorolosko izvjesce ili
prognoze, ili bilo koja njihova kombinacija, pokazuju da ée
u periodu od predvidenog vremena slijetanja do jedan sat
nakon najkasnijeg moguceg vremena slijetanja, uvjeti biti na
planiranim minimumima ili iznad planiranih minimuma
izraGunatih dodavanjem dodatnih ogranicenja iz Tablice 1.

letatke posade odgovarajuce
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(b)

Operator u operativni priruénik ukljucuje metodu za
odredivanje  operativnih minimuma na planiranom
alternativnom aerodromu na ruti za ETOPS.
Tablica 1
Minimumi za planiranje alternativnog aerodroma na ruti za
ETOPS

Vrsta prilaza Minimumi za planiranje

DAJH + 200 ft
RVRIVIS + 800 m (%)

Precizni prilaz

Neprecizni prilaz ili
kruzni prilaz

MDAJH + 400 ft ()
RVR/VIS + 1500 m

(%) VIS: vidljivost; MDA/H: minimalna apsolutna visina/visina poniranja.

PODDIO G
PRIJEVOZ OPASNE ROBE

SPA.DG.100 Prijevoz opasne robe

Osim kako je predvideno u Aneksu IV (Dio-CAT), Aneksu

VI (Dio-NCC), Aneksu VII (Dio-NCO) i Aneksu VIII (Dio-SPO),
operator moze obavljati zracni prijevoz opasnih roba samo ako ima
odobrenje nadleznog organa.

SPA.DG.105 Odobrenje za prijevoz opasne robe

Kako bi dobio odobrenje za prijevoz opasnih roba, operator

u skladu sa tehni¢kim uputama:

@

(b)

uspostavlja i odrzava program obuke za svo ukljuceno

osoblje i dokazaju nadleznom organu da je sve osoblje

odgovarajuce osposobljeno;

uspostavlja operativne postupke, kako bi omoguéio sigurno

rukovanje opasnim robama u svim fazama zracnog

prijevoza, koji sadrze informacije i upute o:

(1) politici operatora u pogledu prijevoza opasnih roba;

(2) zahtjevima za prihvatanje, rukovanje, utovar, smjestaj
i razdvajanje opasnih roba;

(3) mjerama koje se poduzimaju u slucaju nesrece ili
incidenta zrakoplova kada se prevoze opasne robe;

(4) reakcijama u situacijama opasnosti koje ukljucuju
opasne robe;

(5) odstranjivanju bilo kog moguceg kontaminiranja;

(6) duznostima svog ukljuenog osoblja, posebno u vezi sa
zemaljskim  opsluzivanjem i opsluzivanjem
zrakoplova;

(7) pregledu radi
kontaminiranja;

(8) obavjestavanju o nesreama i incidentima sa opasnim
robama.

otkrivanja oSteCenja, curenja ili

SPA.DG.110 Informacije i dokumentacija o opasnim robama

@

(b)
©

©)

©)

Operator u skladu sa tehni¢kim uputama:

vodi zrakoplova/kapetanu osigurava pisane informacije:

(1) o opasnim robama koje ¢e se prevoziti u zrakoplovu;

(2) za uporabu pri poduzimanju mjera u slucajevima
opasnosti tijekom leta;

koristi kontrolnu listu provjere za prihvatanje;

osigurava da je opasna roba pradena zahtijevanom

prijevoznom ispravom (ispravama) za opasnu robu, kako ju

je izradila osoba koja daje opasnu robu za zra¢ni prijevoz,

osim kada se informacije koje se odnose na opasnu robu daju

u elektronickom obliku;

kada je prijevozna isprava predata u pisanom obliku,

osigurati da se preslika isprave zadrzi na zemlji gdje ¢e joj se

mo¢i pristupiti u razumnom periodu, dok roba ne stigne na

konaéno odrediste;

osigurati da se preslika informacija, datih vodi

zrakoplova/kapetanu, zadrzi na zemlji, i da se toj preslici ili

informacijama, koje su u njoj sadrzane, moze trenutno

pristupiti na aerodromima posljednjeg odlaska i sljedeceg

planiranog dolaska do kraja leta na koji se informacije
odnose;

(f) Cuvati kontrolnu listu za prihvatanje, prijevoznu ispravu i
informacije date vodi zrakoplova/kapetanu najmanje tri
mjeseca nakon zavrsetka leta;

(@) cuvati evidencije o obukama osoblja najmanje tri godine.

PODDIO H
HELIKOPTERSKE OPERACIJE SA SUSTAVOM ZA
NOCNO OSMATRAN;E

SPA.NVIS.100 Operacije sa sustavom za no¢no osmatranje

(NVIS)

(@ Helikopterima obavljaju noéne operacije prema VFR

(b)

uporabom NVIS samo ako operator ima odobrenje

nadleznog organa.

Za dobijanje odobrenja od nadleznog organa, operator:

(1) obavlja operacije u komercijalnom zraénom prijevozu
(CAT) i ima CAT AOC u skladu sa Aneksom Il (Dio-
ORO);

(2) dokaZe nadleznom organu:

(i) uskladenost sa  primjenjivim
sadrzanim u ovom poddijelu;
(if) uspjesnu integraciju svih elemenata NVIS.

zahtjevima

SPA.NVIS.110 Zahtjevi koji se odnose na opremu za NVIS
operacije

@

(b)

©

(d)

©)
®

Prije izvodenja NVIS operacija, za svaki helikopter i za svu

pripadajucu opremu za NVIS izdato je relevantno odobrenje

o plovidbenosti u skladu sa propisom kojim se utvrduje

certifikacija  plovidbenosti i ekoloska  certifikacija

zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i1 uredaja i

certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.

Radio-visinomjer.  Helikopter je opremljen radio-

visinomjerom Kkoji moze da emituje zvu¢no upozorenje na

visini ispod unaprijed odredene visine, te zvu¢no i vizualno
upozorenje na visini koju odabere pilot, koji se mogu
trenutno prepoznati tijekom svih faza NVIS leta.

Osvjetljenje  zrakoplova kompatibilno sa NVIS. Za

ublazavanje smanjenih perifernih vizualnih pokazatelja i radi

potrebe za poboljsanjem sagledavanja situacije, potrebno je
osigurati sljedece:

(1) reflektorsko osvijetljenje ploée sa instrumentima koje je
kompatibilno sa NVIS, ako je instalirano, kojim se
mogu osvijetliti svi bitni instrumenti za let,

(2) funkcionalna svjetla kompatibilna sa NVIS,

(3) prenosiva baterijska lampa kompatibilna sa NVIS; i

(4) sredstva za otklanjanje ili gaSenje unutarnjih svjetala
koja nisu kompatibilna sa NVIS.

Dodatna oprema za NVIS. Potrebno je osigurati sljede¢u

dodatnu opremu za NVIS:

(1) rezervni ili sekundarni izvor energije za naocdale za
no¢no gledanje (NVG);

(2) Kkacigu sa odgovaraju¢im dodacima za NVG.

Svi zahtijevani NVG za NVIS let pripadaju istoj wvrsti,

generaciji i modelu.

Kontinuirana plovidbenost.

(1) Postupci za kontinuiranu plovidbenost ukljucuju
informacije potrebne za obavljanje teku¢eg odrzavanja
i inspekcija opreme za NVIS ugradene u helikopter i
obuhvataju najmanje sljedece:

(i) vjetrobranska stakla i prozirne povrSine
helikoptera;

(if) rasvjetu za NVIS;

(iii) NVG,i

(iv) bilo koju dodatnu opremu za podr§ku operacija
NVIS.
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(2) Sve naknadne izmjene ili odrZavanje zrakoplova u
skladu su sa odobrenjem o plovidbenosti za NVIS.

SPA.NVIS.120 Operativni minimumi NVIS

(@) Operacije se ne izvode ispod vremenskih minimuma za vrstu
no¢nih operacija koje se izvode.

(b) Operator odreduje minimalnu visinu prijelaza od koje se let
moze nastaviti prijelazom na potpomognuti let/iz
potpomognutog leta.

SPA.NVIS.130 Zahtjevi koji se odnose na posadu za
operacije NVIS

(@) Izbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova posade
za zadatke u vezi sa NVIS.

(b) Iskustvo: Minimalno iskustvo za vodu zrakoplova ne smije
biti manje od 20 sati noénog leta helikopterom prema VFR u
ulozi vode zrakoplova/kapetana prije zapocinjanja obuke.

(c) Operativna obuka. Svi piloti imaju zavrSenu operativnu
obuku u skladu sa postupcima NVIS sadrzanim u
operativnom prirucniku.

(d) Nedavno iskustvo. Svi piloti i ¢lanovi tehni¢ke posade za
NVIS, koji izvode operacije NVIS, imaju obavljena tri NVIS
leta u posljednjih 90 dana. Nedavno iskustvo se moze
ponovo uspostaviti letom za vjezbu u helikopteru ili na
odobrenom simulatoru cijelog leta (FFS), koji ukljucuje
elemente iz (f)(2).

(e) Sastav posade. Minimalan broj posade je ve¢i od navedenih:
(1) uletatkom priru¢niku zrakoplova (AFM);

(2) zaosnovnu djelatnost; ili

(3) u operativnom odobrenju za operacije NVIS.

(f) Obuka i provjera.

(1) Obuka i provjera se izvode u skladu sa detaljnim
nastavnim planom koji je odobrio nadlezni organ i koji
je ukljucen u operativni priru¢nik.

(2) Clanovi posade.

(i) Programima obuke posade: unapreduje se znanje
o radnim uvjetima i opremi za NVIS; unapreduje
se koordinacija posade; uklju¢ene su mjere za
smanjenje rizika povezanih sa dolazenjem u
uvjetima smanjene vidljivosti i sa uobi¢ajenim i
postupcima u slu¢aju opasnosti NVIS.

(i) Mijere iz (f)(2)(i), procjenjuju se tijekom:
(A) provjera stru¢nosti u noénim uvjetima; i
(B) linijskih provjera.

SPA.NVIS.140 Informacije i dokumentacija

Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize
iupravljanja rizikom, smanje rizici povezani sa okruzenjem NVIS,
tako da se u operativnom priru¢niku navede: izbor, sastav i obuka
posada; nivoi kriterija za opremu i otpremu; operativni postupci i
minimumi, tako da su opisane uobicajene i moguce neuobicajene
operacije i odgovarajuée ublazavanje.

PODDIO |
HELIKOPTERSKE OPERACIJE SA DIZALICOM
SPA.HHO.100 Helikopterske operacije sa dizalicom (HHO)

(@) Helikopteri se upotrebljavaju za potrebe CAT operacija sa
dizalicom samo ako operator ima odobrenje nadleznog
organa.

(b) Za dobijanje takvog odobrenja od nadleznog organa,
operator:

(1) obavlja operacije u komercijalnom zraénom prijevozu
(CAT) i posjeduje CAT AOC u skladu sa Aneksom I11
(Dio-ORO);

(2) dokazuje nadleznom organu uskladenost sa zahtjevima
sadrzanim u ovom poddijelu.

SPA.HHO.110 Zahtjevi koji se odnose na opremu za HHO

(@) Zaugradnju cjelokupne helikopterske opreme za operacije
sa dizalicom, ukljuéujuéi svu radio-opremu u skladu sa
SPA.HHO.115 i sve naknadne izmjene, izdato je odobrenje
o plovidbenosti za predvidenu funkciju. Pomoc¢na oprema
je projektirana i ispitana u skladu sa odgovaraju¢im
standardom, kako to zahtijeva nadleZni organ.

(b) Upute za odrzavanje opreme i sustava HHO utvrduje
operator u suradnji s proizvodacem i one su ukljuéene u
program operatora za odrzavanje helikoptera, kako se
zahtijeva Pravilnikom o kontinuiranoj plovidbenosti
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
odobravanju organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima.

SPA.HHO.115 Komunikacija za HHO

Uspostavljena je dvosmjerna radio-komunikacija sa
organizacijom za koju se obavlja HHO i, kada je to moguce,
komunikacija sa zemaljskim osobljem na podru¢ju HHO za:

(@) dnevne i noéne operacije na moru,
(b) nocne operacije na kopnu, osim za HHO na operativnoj
povrsini helikopterske hitne medicinske pomo¢i (HEMS).

SPA.HHO.125 Zahtjevi u odnosu na performanse za HHO

Osim za HHO na operativnoj povrsini HEMS, HHO ima
moguénost da, u slucaju otkaza kriticnog motora, sa preostalim
motorom (motorima) odrzi odgovarajucu snagu ne dovode¢i u
opasnosti osobu(-e)/teret pri¢vrséene za dizalicu, trece strane ili
imovinu.

SPA.HHO.130 Zahtjevi u odnosu na posadu za HHO

(@) lzbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova letatke
posade za zadatke u vezi sa HHO, uzimajuéi u obzir
prethodno iskustvo.

(b) Iskustvo: Minimalno iskustvo za kapetana, koji izvodi HHO
letove, ne smije biti manje od:

(1) Namoru:

(i) 1000 sati kao voda zrakoplova/kapetan ili 1 000
sati kao kopilot u HHO, od ¢ega 200 sati kao voda
zrakoplova pod nadzorom; i

(if) 50 ciklusa sa dizalicom izvedenih na moru, od
¢ega 20 ciklusa izvedenih nocu ako se izvode
noéne operacije, pri ¢emu ciklus sa dizalicom
zna¢i jedan ciklus spustanja i podizanja kuke
dizalice.

(2) Nakopnu:

(i) 500 sati kao voda zrakoplova/kapetan, ili 500 sati
kao kopilot u HHO od ¢ega 100 sati kao voda
zrakoplova pod nadzorom;

(if) 200 sati operativnog iskustva na helikopterima,
steenog u operativnim uvjetima  sli¢nim
predvidenoj operaciji; i

(iii) 50 ciklusa sa dizalicom, od &ega 20 ciklusa
izvedenih nocu ako se obavljaju noéne operacije.

(c) Operativna obuka i iskustvo. Uspjesno zavrSena obuka, u
skladu sa postupcima HHO sadrzanim u operativnom
prirucniku, i relevantno iskustvo u ulozi i u uvjetima u kojim
se obavljaju HHO;

(d) Nedavno iskustvo. Svi piloti i ¢lanovi posade HHO zavrsili
su u posljednjih 90 dana:

(1) pri vrSenju dnevnih operacija: bilo koju kombinaciju
od tri dnevna ili no¢na ciklusa sa dizalicom, od kojih
svaki ukljucuje prijelaz u lebdenje i iz lebdenja;

(2) pri vrSenju noénih operacija: tri noéna ciklusa sa
dizalicom, od kojih svaki ukljucuje prijelaz u lebdenje
i iz lebdenja.
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(e) Sastav posade. Minimalna posada za dnevne i noéne
operacije navedena je u operativnom priru¢niku. Minimalna
posada ovisi od tipa helikoptera, vremenskih prilika, vrsti
zadataka i, osim toga, za operacije na moru, o okruzenju
mjesta obavljanja HHO, stanja mora i kretanju plovila. U
svakom slucaju, minimalna posada se sastoji najmanje od
jednog pilota i jednog ¢lana posade za HHO.
Obuka i provjera posade
(1) Obuka i provjera se izvode u skladu sa detaljnim
nastavnim planom Koji je odobrio nadlezni organ i koji
je ukljucen u operativni prirucnik.
(2) Clanovi posade:
(i) Programima obuke posade: unapreduje se znanje
o radnim uvjetima i opremi za HHO; unapreduje
se koordinacija posade; uklju¢ene su mjere za
smanjenje rizika povezanih sa uobicajenim i
postupcima u slucaju opasnosti pri HHO 1
elektrostatickim praznjenjem.
Mjere navedene pod (f)(2)(i) procjenjuju se
tijekom dnevnih provjera strucnosti u vizualnim
meteoroloskim uvjetima (VMC) ili tijekom
no¢nih provjera stru¢nosti u VMC ako operator
obavlja no¢ne HHO.

SPA.HHO.135 Informiranje putnika pri HHO

Prije svakog leta ili niza letova u okviru HHO, putnicima
HHO se daju upute, i upoznaju se sa opasnostima od
elektrostatickog praznjenja i sa drugim aspektima HHO.

SPA.HHO.140 Informacije i dokumentacija

(@) Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize
1 upravljanja rizikom, smanje rizici povezani sa okruzenjem
HHO, tako da se u operativnom priru¢niku navede: izbor,
sastav i obuka posada; razine kriterija za opremu i otpremu;
operativni postupci i minimumi, tako da su opisane
uobicajene i moguce neuobicajene operacije i odgovarajuée
ublazavanje.

Relevantni izvodi iz operativnog priru¢nika stavljaju se na
raspolaganje organizaciji za koju se vr§i HHO.

®

(i)

(b)

PODDIO J
OPERACIJE HELIKOPTERSKE HITNE MEDICINSKE
POMOCI

SPA.HEMS.100 Operacije helikopterske hitne medicinske

pomo¢i (HEMS)

(@) Helikopteri se koriste samo za potrebe operacija HEMS ako
operator ima odobrenje nadleZznog organa.

(b) Za dobijanje takvog odobrenja od nadleznog organa,

operator:

(1) wvr8i operacije u komercijalnom zraénom prijevozu
(CAT) i ima CAT AOC u skladu sa Aneksom Il1 (Dio-
ORO);

(2) dokazuje nadleznom organu uskladenost sa zahtjevima
sadrzanim u ovom poddijelu.

SPA.HEMS.110 Zahtjevi u odnosu na opremu za operacije
HEMS

Ugradnja cjelokupne namjenske helikopterske medicinske
opreme i bilo koje naknadne izmjene te, prema potrebi, njena
uporaba, odobreni su u skladu sa propisom kojim se utvrduje
certifikacija plovidbenosti i ekoloska certifikacija zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i certifikacija
projektnih i proizvodnih organizacija.

SPA.HEMS.115 Komunikacija

Osim zahtjeva iz CAT.IDE.H, helikopteri kojim se izvode
letovi za potrebe HEMS imaju komunikacijsku opremu sa
mogucnoséu dvosmjerne komunikacije sa organizacijom za koju
se obavlja HEMS i, kada je to moguée, za komunikaciju sa
osobljem zemaljske hitne sluzbe.

SPA .HEMS.120 Operativni minimumi HEMS
(@ Letovi HEMS, koji se obavljaju u performansi klase 1 i 2,
uskladuju se sa minimumima iz Tablice 1 za otpremu i za
fazu leta HEMS na ruti. U slucaju da se tijekom faze leta na
ruti vremenski uvjeti padnu ispod vrijednosti navedenih
minimuma za bazu oblaka ili vidljivost, helikopteri, koji su
certificirani samo za letove u uvjetima VMC, napustaju let
ili se vracaju u bazu. Helikopteri koji su opremljeni i
certificirani za operacije u instrumentalnim meteoroloskim
uvjetima (IMC), mogu napustiti let, vratiti se u bazu ili u
potpunosti preci na let koji se obavlja prema instrumentalnim
pravilima letenja (IFR) pod uvjetom da je letacka posada za
to odgovarajuce kvalificirana.

Tablica 1
Operativni minimumi za HEMS
2PILOTA | 1PILOT
DAN
Baza oblaka Vidljivost Baza oblaka Vidljivost
500 ft i vise Kako je odredeno u primjenjivim minimumima VFR za 500 ft i vise Kako je odredeno u primjenjivim minimumima VFR za zraéni
zraCni prostor prostor
499 — 400 ft 1000 m (Y 499 — 400 ft 2000 m
399 - 300 ft 2000 m 399 - 300 ft 3000 m
NoC
Baza oblaka Vidljivost Baza oblaka Vidljivost
1200 ft (%) 2500 m 1200 ft (%) 3000 m
(%) U fazi na ruti, ako je kopno u vidnom dometu, vidljivost se moze tijekom kratkih perioda smanjiti do 800 m ako se helikopterom upravlja brzinom koja na odgovarajuci
nacin omogucava pravovremeno zapazanje bilo kakvih prepreka i izbjegavanje sudara.
®) U fazi na ruti, tijekom kratkih perioda, baza oblaka se moze sniziti na 1 000 ft.

(b) Vremenski minimumi za otpremu i za fazu leta HEMS na
ruti koja se obavlja u performansi klase 3 su: baza oblaka 600
ft i vidljivost 1 500 m. Ako je kopno u vidnom dometu,

vidljivost se moze tijekom kratkih perioda smanjiti do 800 m

ako se helikopterom upravlja brzinom koja na odgovarajuc¢i
nac¢in omogucéava pravovremeno zapazanje bilo kakvih
prepreka i izbjegavanje sudara.
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SPA.HEMS.125 Zahtjevi u odnosu na performanse za
operacije HEMS

@
(b)

Operacije performanse klase 3 ne smiju se obavljati iznad

opasnog okruzenja.

Polijetanje i slijetanje

(1) Helikopterima, koji izvode operacije na podrudje
zavr§nog prilaza i polijetanja (FATO) ili sa FATO u
okviru bolnice koja je smjestena u gusto naseljenom
neprijateljskom okruzenju i koja se upotrebljava kao
operativna baza za HEMS, operacije se obavljaju u
skladu sa zahtjevima za performansu klase 1.

(2) Helikopterima, koji izvode operacije na FATO ili sa
FATO koji je smjeSten u gusto naseljenom
neprijateljskom okruzenju i nije operativna baza za
HEMS, operacije se obavljaju u skladu sa zahtjevima
za performansu klase 1, osim ako operator ima
odobrenje u skladu sa CAT.POL.H.225.

(3) Helikopterima, koji izvode operacije na ili sa
operativne povrSine za HEMS smjeStene u
neprijateljskom okruzenju, obavljaju se operacije u
skladu sa zahtjevima za performansu klase 2 i oni se
izuzimaju od zahtjeva za odobrenje iz
CAT.POL.H.305(a) pod uvjetom da je dokazana
uskladenost sa CAT.POL.H.305(b)(2) i (b)(3).

(4) Operativna povrsina za HEMS je dovoljno velika kako
bi se osigurala odgovarajuéa udaljenost od svih
prepreka. Za noéne operacije, operativna povrsina je
osvijetljena, kako bi se omoguéilo prepoznavanje same
operativne povrsine i bilo kakvih prepreka.

SPA.HEMS.130 Zahtjevi koji se odnose na posadu

@

(b)

©

©)

©)

Izbor: Operator uspostavlja kriterije za izbor ¢lanova letacke
posade za zadatke povezane sa HEMS, uzimajuéi u obzir
prethodno iskustvo.

Iskustvo: Minimalno iskustvo za kapetana koji obavlja letove

HEMS ne smije biti manje od:

1) jednog od dvije navedene stavke:

(i) 1000 sati kao voda zrakoplova/kapetan, od ¢ega
500 sati kao voda zrakoplova/kapetan; ili

(if) 1 000 sati kao kopilot u operacijama HEMS, od
Cega 500 sati kao voda zrakoplova pod nadzorom
i 100 sati kao voda zrakoplova/kapetan
helikoptera;

(2) 500 sati operativnog iskustva na helikopterima,
stecenog u operativnim uvjetima sliénim predvidenoj
operaciji; i

(3) za pilote koji obavljaju noéne operacije, 20 sati VMC
tijekom no¢i kao voda zrakoplova/kapetan.

Operativna obuka. Uspjesno zavrSena operativna obuka u

skladu sa postupcima HEMS sadrZanim u operativnom

prirucniku.

Nedavno iskustvo. Svi piloti koji obavljaju operacije HEMS,

zavrsili su u posljednjih Sest mjeseci najmanje 30 minuta

letenja iskljué¢ivo pomocu instrumenata u helikopteru ili na

FSTD.

Sastav posade.

(1) Dnevni let. Minimalna posada za dnevne operacije
sastoji se od jednog pilota i jednog Clana tehnicke
posade HEMS.

(i) Taj se broj moZe smanjiti na samo jednog pilota:
(A) kada se na operativnoj povrsini HEMS od
kapetana zahtijeva da donese dodatni
medicinski materijal. U tom slucaju, ¢lan
tehnicke posade HEMS moze ostati, kako
bi pruzio pomo¢ bolesnim ili ozlijedenim

osobama dok kapetan obavlja ovaj let;

(B) kada nakon dolaska na operativnu povr$inu
HEMS, postavljanje nosila onemogucava
¢lanu tehni¢ke posade HEMS da zauzme
prednje sjedalo; ili

(C) kada je tijekom leta putniku medicinske
struke potrebna pomo¢ ¢lana tehnicke
posade HEMS.

(i) U sluéaju opisanog pod (i), primjenjuju se
operativni minimumi koji su odredeni
primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor; ne
primjenjuju se operativni minimumi za HEMS
sadrzani u Tablici 1 iz SPA.HEMS.120.

(iii) Kapetan moze sletjeti na operativnu povr§inu
HEMS bez c¢lana tehnicke posade, koji mu
pomaze sa prednjeg sjedala, samo u slucaju

opisanog pod (i)(A).
(2)  Nocni let. Minimalna posada tijekom nod¢i sastoji se od:
(i) dvapilota; ili

(i) jednog pilota i jednog ¢lana tehnicke posade
HEMS u odredenim geografskim podrucjima
koje je operator odredio u operativhom
priru¢niku, uzimajuéi u obzir sljedece:

(A) odgovarajuce orijentire na tlu;

(B) sustav za praCenje leta tijekom misije
HEMS;

(C) pouzdanost opreme za izvjes€ivanje o
vremenu,

(D) listu minimalne opreme za HEMS;

(E) kontinuitet koncepta posade;

(F) minimalnu kvalifikaciju posade, pocetnu i
periodi¢nu obuku,

(G) operativne postupke, ukljucujuci
koordinaciju posade;

(H) vremenske minimume; i

() dodatne aspekte zbog posebnih lokalnih
uvjeta

(f) Obuka i provjera posade.

(1) Obuka i provjera izvode se u skladu sa detaljnim
nastavnim planom koji je odobrio nadlezni organ i koji
je ukljucen u operativni prirucnik.

(2) Clanovi posade
(i) Programima obuke posade: unapreduje se znanje

0 radnim uvjetima i opremi za HEMS;
unapreduje se koordinacija posade; ukljucene su
mjere za smanjenje rizika povezanih sa
prijelazom u uvjetima smanjene vidljivosti na
ruti, izborom operativne povrsine HEMS i profila
prilaza i odlaska.

(i) Mijere iz (f)(2)(i), pI’OCjenjUjU se tijekom:

(A) dnevnih provjera struénosti u VMC ili
tijekom no¢nih provjera stru¢nosti u VMC
ako operator obavlja noc¢ne operacije
HEMS; i

(B) linijskih provjera.

SPA.HEMS.135 Informiranje putnika medicinske struke i
drugog osoblja HEMS

(@ Putnik medicinske struke. Prije bilo kog leta ili niza letova u
okviru HEMS, putnicima medicinske struke daju se upute,
kako bi se osiguralo da su upoznati sa radnim okruzenjem i
opremom HEMS, kako bi u helikopteru mogli koristiti
medicinsku opremu i opremu za hitnu pomoé¢, te kako bi
mogli ucestvovati u uobiCajenim i postupcima ulaska i
izlaska u slucaju opasnosti.

(b) Osoblje zemaljske hitne sluzbe. Operator poduzima sve
opravdane mjere kako bi osigurao da je osoblje zemaljske
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hitne sluzbe upoznato sa radnim okruZenjem i opremom
HEMS, te sa rizicima povezanim sa zemaljskim operacijama
na operativnoj povrsini HEMS.

(c) Pacijent. Bez obzira na CAT.OP.MPA.170, informiranje se
obavlja samo ako to omogucava zdravstveno stanje.

SPA.HEMS.140 Informacije i dokumentacija

(@) Operator osigurava da se, kao dio njegovog postupka analize
i upravljanja rizikom, smanje rizici povezani sa okruzenjem
HEMS, tako da se u operativnom priru¢niku navede: izbor,
sastav i obuka posade; razine kriterija za opremu i otpremu;
operativni postupci i minimumi, tako da su opisane
uobicajene i moguée neuobicajene operacije i odgovarajuce
ublazavanje.

(b) Relevantni izvodi iz operativnog priru¢nika stavljaju se na
raspolaganje organizaciji za koju se obavlja HEMS.

SPA.HEMS.145 Oprema operativne baze za HEMS

(@ Ako se od ¢lanova posade zahtijeva da budu u pripravnosti
sa vremenom reakcije kra¢im od 45 minuta, u blizini svake
operativne baze osiguran je namjenski prikladan smjestaj.

(b) U svakoj operativnoj bazi piloti imaju opremu za dobijanje
informacija o aktuelnim meteoroloskim informacijama i
vremenskim prognozama, te zadovoljavaju¢e komunikacije
sa odgovaraju¢om jedinicom operativnih usluga u zra¢nom
prometu (ATS). Na raspolaganju je odgovaraju¢a oprema za
planiranje svih zadataka.

SPA.HEMS.150 Opskrbljivanje goriva/energije — olakSice

Kao alternativa navedenom pod CAT.OP.MPA.191 (b), (c)
i (d), kad se misija helikopterske hitne medicinske pomoci
(HEMS) provodi u skladu sa pravilima vizualnog letenja (VFR)
unutar lokalnog i definiranog geografskog podrucja, politika
goriva/energije osigurava da je po zavrSetku misije konacna
rezerva goriva/energije dovoljna za:
(@) 30 minuta leta pri brzini najve¢eg dometa; ili
(b) 20 minuta leta pri brzini najveéeg dometa danju ako se let
odvija unutar podruc¢ja na kojem se nalaze kontinuirane i
prikladne operativne povrsine.

SPA.HEMS.155 Punjenje gorivom dok se putnici nalaze u
zrakoplovu

Postupak punjenja sa zaustavljenim rotorima ili dok se
rotorima okre¢u osigurava se u skladu sa CAT.OP.MPA.200
"Posebno punjenje zrakoplova gorivom ili praznjenje goriva iz
zrakoplova.

PODDIO K
HELIKOPTERSKE OPERACIJE NA MORU

SPA.HOFO.100 Helikopterske operacije na moru (HOFO)
Zahtjevi ovog poddijela primjenjuju se na:

(@) operatora komercijalnog zra¢nog prijevoza koji ima vazecu
potvrdu zra¢nog operatora (AOC) u skladu sa Dijelom-
ORO;

(b) operatora specijaliziranih operacija koji je prijavio svoju
aktivnost u skladu sa Dijelom-ORO, il

(c) nekomercijalnog operatora koji je prijavio svoju aktivnost u
skladu sa Dijelom-ORO.

SPA.HOFO.105 Odobrenje za helikopterske operacije na
moru

(@) Prije podetka operacija, u skladu sa ovim poddijelom,
nadlezni organ operatoru izdaje posebno odobrenje.

(b) Za dobijanje takvog odobrenja, operator podnosi zahtjev
nadleznom organu u skladu sa SPA.GEN.105 te dokazuje
uskladenost sa zahtjevima ovog poddijela.

(c) Prije obavljanja operacija iz drzave ¢lanice, a koja nije
drzava c¢lanica koja je izdala odobrenje u skladu sa

navedenim pod (a), operator o predvidenoj operaciji
obavjestava nadlezne organe obje drzave ¢lanica.

SPA.HOFOQ.110 Operativni postupci

(@) Operator, kao dio svog procesa upravljanja sigurnoscu,
ublazava i smanjuje rizike i opasnosti koji su specifi¢ni za
helikopterske operacije na moru. Operator u operativnom
priruéniku navodi:

(1) izbor, sastav i obuku posade;

(2) duZnosti i odgovornosti ¢lanova posade i ostalog
ukljucenog osoblja;

(3) zahtijevane kriterije za opremu i otpremu, i

(4) operativne postupke i minimume, tako da su opisane
uobiajene i moguée neuobiCajene operacije i
odgovarajuc¢e mjere ublazavanja.

(b) Operator osigurava da:

(1) je prije svakog leta pripremljen operativni plan leta;

(2) sigurnosne upute putnicima uklju¢uju sve specifi¢ne
informacije povezane sa letovima iznad vode, i da su
im saop¢ena prije ukrcavanja u helikopter;

(3) da svaki €lan letatke posade na sebi nosi odobreno
odijelo za prezivljavanje:

(i) kada vremensko izvjesce ili prognoze koje voda
zrakoplova/kapetan ima na  raspolaganju
pokazuju da ¢e temperatura mora tijekom leta biti
manja od 10° C, ili

(i) kada predvideno vrijeme za spaSavanje
premasuje predvideno vrijeme prezivljavanja, ili

(i) kada se let planira izvesti po no¢i u
neprijateljskom okruzenju;

(4) tamo gdje je uspostavljeno, prati se struktura rute iznad
mora koju pruza odgovarajuca usluga zracnog prometa
(ATS);

(5) da piloti optimalno upotrebljavaju sustave za
automatsku kontrolu leta (AFCS) tijekom cijelog leta;

(6) da su utvrdeni specifiéni profili prilaza na moru,
ukljucujuéi parametre za stabilan prilaz te korektivne
radnje koje treba poduzeti ako prilaz postane
nestabilan;

(7) za operacije sa posadama sa vise pilota, da su
uspostavljeni postupci prema kojima ¢lan letacke
posade prati instrumente za letenje tijekom leta iznad
vode, posebno tijekom prilaza ili odlaska, kako bi se
osiguralo ostajanje na sigurnoj putanji leta;

(8) da letatka posada poduzima trenutne i odgovarajuce
radnje u slucaju aktiviranja upozorenja koje se odnosi
na visinu leta;

(9) da su uspostavljeni postupci prema kojima su sustavi
za plutanje za slucaj opasnosti u pripravnosti, kada je
sigurno staviti ih u pripravnost, tijekom svih dolazaka i
odlazaka iznad vode; i

(10) da se operacije izvode u skladu sa svim ogranienjima
ruta ili podrucja operacije koje utvrdi nadlezni organ ili
odgovarajuce tijelo odgovorno za zra¢ni prostor.

SPA.HOFO.115 Uporaba lokacija na moru

Operator koristi samo one lokacije na moru koje su pogodne
zaveli¢inu i masu za tip helikoptera i za predmetnu vrstu operacija.
SPA.HOFO.120 Odabir aerodroma i operativnih povrsina
(@) Alternativni odredisni aerodrom na kopnu. Bez obzira na

CAT.OP.MPA.192, NCC.OP.152 i SPO.OP.151, voda

zrakoplova/kapetan ne treba u operativnom planu leta

navesti alternativni odredis$ni aerodrom kada izvodi letove
sa lokacije na moru na aerodrom na kopnu pod uvjetom da
je na raspolaganju dovoljan operativni plan za
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nepredvidene situacija kako bi se osigurao siguran povratak

s morg;

(b) Alternativna odredisna helikopterska platforma na moru.
Operator moze odabrati alternativnu odredisnu helikoptersku
platformu na moru ako su ispunjeni svi sljedec¢i kriteriji:

(1) alternativna odredi$na helikopterska platforma na
moru upotrebljava se samo nakon tocke sa koje nema
povratka (PNR) i kada alternativni odredi$ni aerodrom
na kopnu nije dostupan obzirom na geografski polozaj.
Prije PNR upotrebljava se alternativni odrediSni
aerodrom na kopnu;

(2) alternativna odredi$na helikopterska platforma na
moru je takva da se na nju moze sletjeti sa jednim
neispravnim motorom (OEI);

(3) uonoj mjeri ukojoj je to moguce, dostupnost platforme
osigurava se prije PNR. Dimenzije, konfiguracija i
nadvisivanje prepreka pojedinacne helikopterske
platforme ili druge povrSine su prikladni za njenu
uporabu kao alternativne helikopterske platforme za
svaki tip helikoptera koji se namjerava na njoj koristiti;

(4) odreduju se vremenski minimumi, uzimajuéi u obzir
to¢nost i pouzdanost meteoroloskih informacija;

(5) MEL sadrzi posebne elemente za tu vrstu operacije;

(6) alternativna odredi$na helikopterska platforma na
moru bira se samo ako je operator utvrdio postupak u
operativnom prirucniku.

SPA.HOFO.125 Postupci standardnog prilaza na moru

(OSAP)

(@ Operator uspostavlja postupke kojim osigurava da se
postupci standardnog prilaza na moru (OSAP) primjenjuju
samo u sljede¢im slucajevima:

(1) helikopter je sposoban pruzati navigacijske informacije
i informacije o preprekama u stvarnom vremenu za
nadvisivanje prepreka; i
@) il
(i) minimalna visina spustanja (MDH) odreduje se
pomoc¢u radio-visinomjera ili uredaja koji
osigurava ekvivalentne performanse; ili

(i) primjenjuje se minimalna apsolutna visina
spustanja (MDA) i ukljucuje odgovarajucu
marginu;

(b) Ako operator prati OSAP na platforme ili plovila u tranzitu,
let se izvodi u viSepilotnim operacijama.

(¢) Podrugje odluke osigurava odgovarajuée nadvisivanje
prepreka pri neuspjelom prilazu iz bilo kojeg odredista za
koje se planira OSAP.

(d) Prilaz se nastavlja izvan podrugja odluke ili ispod minimalne
apsolutne visine spustanja ili visine spustanja (MDA/H)
samo ako je odrediste u vizualnom dometu.

() Za operacije sa jednim pilotom, visini MDA/H i podrudju
odluke dodaju se odgovarajuéa povecanja.

(f) Kada se OSAP prati do nepokretne lokacije na moru (tj.
fiksne instalacije ili privezanog plovila), a za tu su lokaciju
dostupne pouzdane GNSS pozicije u navigacijskom sustavu,
za povecanje sigurnosti OSAP koristi se GNSS/navigacijski
sustav.

(@) Operator ukljuéuje OSAP u svoje programe pocetne i
periodi¢ne obuke i provjera.

SPA.HOFOQ.130 Meteorolo$ki uvjeti
Bez obzira na CAT.OP.MPA.247, NCC.OP.180 i

SPO.0OP.170, kada se leti izmedu lokacija na moru smjestenih u

zraénom prostoru klase G u kojima je sektor iznad vode manji

od 10 NM, VFR letovi mogu se obavljati ako su granice na
sljede¢im vrijednostima ili povoljnije od njih:

Minimumi za letenje izmedu lokacija na moru u zra¢nom prostoru klase G

Noé Dan
Visina (*) Vidljivost Visina (*) Vidljivost
Jedan pilot 300 ft 3km 500 ft 5km
Dva pilota 300 ft 2 km (**) 500 ft 5 km (***)

(*) Baza oblaka omogucuje da je let na navedenoj visini ispod oblaka i bez oblaka.

(**) Helikopterima se smije upravljati pri vidljivosti letenja od 800 m i vise, pod uvjetom da je odrediste ili mjesto usputnog zaustavljanja stalno vidljivo.
(****) Helikopterima se smije upravljati pri vidljivosti letenja od 1 500 m i viSe, pod uvjetom da je odrediste ili mjesto usputnog zaustavljanja kontinuirano vidljivo.

SPA.HOFO.135 Ogranicenja u vezi sa vjetrom za operacije
do lokacija na moru

Operacija do lokacije na moru obavlja se samo ako
prijavljena brzina vjetra na helikopterskoj platformi nije ve¢a od
60 ¢vorova, ukljucujuéi nalete vjetra.

SPA.HOFO.140 Zahtjevi u odnosu na performansu na
lokacijama na moru

Helikopterima koji polijecu i slije¢u na lokacije na moru
upravlja se u skladu sa zahtjevima u odnosu na performansu iz
odgovarajuceg aneksa prema vrsti operacije koju obavljaju.
SPA.HOFO.145 Sustav za pracenje podataka o letu (FDM)
(@) Pri izvodenju operacija komercijalnog zra¢nog prijevoza

helikopterom opremljenim uredajem za snimanje podataka o

letu, operator uspostavlja i odrzava sustav za praenje

podataka o letu, kao dio svog integriranog sustava
upravljanja, do 1. sije¢nja 2019. godine.

(b) Sustav za pracenje podataka o letu nije represivan te sadrzi
odgovarajuce zastitne mehanizme za zastitu identiteta izvora
podataka.

SPA.HOFO.150 Sustav za pracenje zrakoplova

Operator uspostavlja i odrzava sustav za pracenje zrakoplova
tijekom operacija na moru u neprijateljskom okruZenju u periodu
od polijetanja do slijetanja helikoptera na njegovo kona¢no
odrediste.

SPA.HOFO.155 Sustav za pracenje vibracija (VHM)

(@) Sljedeci helikopteri koji izvode operacije komercijalnog
zrafnog prijevoza na moru u neprijateljskom okruzenju
opremljeni su sustavom za VHM Kkoji moze pratiti stanje
kriti¢nih sustava rotora i pogona rotora do 1. sije¢nja 2019.
godine.

(1) kompleksni helikopteri na motorni pogon kojima je
pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdato nakon 31. prosinca 2016. godine;

(2) svi helikopteri sa konfiguracijom najveceg operativnog
broja putnickih sjedala (MOPSC) vecom od devet
kojima je pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti prvi
put izdato prije 1. sijecnja 2017. godine;
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(3) svi helikopteri kojima je pojedinatno uvjerenje o
plovidbenosti prvi put izdato nakon 31. prosinca 2018.
godine.

(b) Operator ima sustav za:

(1) prikupljanje podataka, ukljucujuéi upozorenja koja
generiSe sustav;

(2) analizu i wutvrdivanje funkcionalnosti
dijelova, i

(3) odgovor na otkrivene pocetne kvarove.

SPA.HOFO.160 Zahtjevi za opremu

(@) Operator ispunjava sljedece zahtjeve za opremu:

(1) sustav za obavjestavanje putnika (PA) u helikopterima
koji se upotrebljavaju za operacije komercijalnog
zracog prijevoza 1 nekomercijalne operacije sa
kompleksnim helikopterima na motorni pogon (NCC):
(i) helikopteri sa  konfiguracijom  najveceg

operativnog broja putni¢kih sjedala (MOPSC)
ve¢om od devet opremljeni su sustavom za
obavjestavanje putnika,

(i) helikopteri ¢iji je MOPSC devet ili manji ne
moraju  biti  opremljeni  sustavom za
obavjeStavanje putnika ako operator moze
dokazati da je glas pilota razumljiv sa svih
putnickih sjedala tijekom leta;

(2) radio-visinomjer:

Helikopteri su opremljeni radio-visinomjerom koji moze
emitirati zvu¢no upozorenje na visini ispod unaprijed odredene
visine i vizualno upozorenje na visini koju odabere pilot.

(b) Ilazi u slucaju opasnosti

Svi izlazi u slu¢aju opasnosti, ukljucujuéi izlaze u slucaju
opasnosti za posadu, i sva vrata, prozori ili drugi otvori koji su
pogodni za izlazak u slu¢aju opasnosti, te sredstva za njihovo
otvaranje, jasno su oznaceni za navodenje osoba u helikopteru koje
izlaze pri dnevnoj svjetlosti ili u mraku. Takve su oznake izradene
tako da ostanu vidljive ako se helikopter prevrne ili kabina potopi.
(c) Helikopterski sustav za upozoravanje i prepoznavanje terena

(HTAWS)

Helikopteri  koji se upotrebljavaju za  operacije
komercijalnog zra¢nog prijevoza, sa najveCom dopuStenom
masom pri polijetanju ve¢om od 3 175 kg ili s MOPSC veé¢im od
devet, kojima je pojedinac¢no uvjerenje o plovidbenosti prvi put
izdato nakon 31. prosinca 2018. godine, opremljeni su HTAWS
koji ispunjava zahtjeve za opremu klase B u skladu sa
prihvatljivim standardom.

SPA.HOFO.165 Dodatni postupci i oprema za operacije u
neprijateljskom okruZenju

sastavnih

(@) Prsluci za spasavanje
Odobrene prsluke za spasavanje sve vrijeme nose sve osobe
u helikopteru, osim ako osoba na sebi ima integrirano odijelo za
prezZivljavanje koje ispunjava zahtjeve za odijelo za preZivljavanje
i prsluk za spasavanje.
(b) Odijela za prezivljavanje
Svi putnici u helikopteru nose na sebi odobreno odijelo za
prezivljavanje:
(1) kada vremensko izvjes¢e ili prognoze koje voda
zrakoplova/kapetan ima na raspolaganju pokazuju da
¢e temperatura mora tijekom leta biti manja od 10° C
ili
(2) kada predvideno vrijeme za spaSavanje premasuje
predvideno vrijeme prezivljavanja ili
(3) kada se let planira obaviti nocu.
(c) Sustav za disanje u slucaju opasnosti
Sve osobe u helikopteru moraju imati sustav za disanje u
slucaju opasnosti te moraju biti upucene sa njegovom uporabom.
(d) Camci za spasavanje

(1) Svi Camci za spaSavanje smjeSteni su tako da su
upotrebljivi u uvjetima na moru u kojima su svojstva
helikoptera povezana sa prinudnim slijetanjem na
vodu, plutanjem i uravnoteZivanjem ocijenjena za
potrebe certifikacije.

(2) Svi amci za spaSavanje u helikopteru smjeSteni su
tako da omogucavaju njihovu brzu uporabu u slucaju
opasnosti.

(3) Broj instaliranih ¢amaca za spaSavanje:

(i) uslucaju helikoptera u kojem se nalazi manje od
12 osoba, najmanje jedan ¢amac za spasavanje
¢iji nominalni kapacitet nije manji od
maksimalnog broja osoba u helikopteru, ili

(i) uslucaju helikoptera u kojem se nalazi vise od 11
osoba, najmanje dva ¢amca za spasavanje koji su
zajedno dovoljni za prihvat svih osoba koje se
mogu nalaziti u helikopteru pri ¢emu, ako se
jedna od njih izgubi, preostali Camac za
spaSavanje (ili viSe njih) ima kapacitet
prekoracenja dovoljan za prihvat svih osoba u
helikopteru.

(4) Svaki Camac za spaSavanje ima najmanje jedan
predajnik za lociranje u slucajevima opasnosti
(ELT(S)), i

(5) Svaki ¢amac za spasavanje ima opremu za spasavanje
zivota, ukljucujuci sredstva za odrzavanje na zivotu,
koja su odgovarajuca za predvideni let.

(€) Osvjetljavanje kabine u slucaju opasnosti
Helikopter je opremljen sustavom za osvjetljavanje u slucaju

opasnosti koji ima zaseban izvor elektricne energije za opce

osvjetljenje kabine radi olakSavanja evakuacije helikoptera.

(f)  Automatski aktivirani predajnik za lociranje u slucajevima
opasnosti (ELT(AD))

Helikopter je opremljen ELT(AD) koji moze slati signale

istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

(@) Pricvrséivanje vrata koja nije moguce izbaciti
Vrata koja nije moguce izbaciti, a koja su oznacena kao izlazi

u slucaju opasnosti pri prinudnom slijetanju na vodi, opremljena

su sredstvima za njihovo pri¢vr§éivanje u otvorenom poloZaju tako

da ne ometaju osobe koje napustaju helikopter u svim uvjetima na
moru, sve do najzahtjevnijih, koje je potrebno ocijeniti za prinudno
slijetanje i plutanje.

(h)  Izlazi u slucaju opasnosti i otvori za spasavanje
Svi izlazi u slu¢aju opasnosti, uklju¢ujuéi izlaze u slucaju

opasnosti za posadu, i sva vrata, prozori ili drugi otvori pogodni za

bijeg pod vodom opremljeni su tako da se mogu upotrijebiti u

sluc¢aju opasnosti.

(i) Ne uzimajudi u obzir navedeno pod (a), (b) i (c) operator
moze, na temelju procjene rizika, dopustiti putnicima koji
su zdravstveno onesposobljeni na lokaciji na moru da nose
prsluk za spasavanje, odijelo za prezivljavanje ili sustave
za disanje u sluc¢aju opasnosti djelomicno ili da ih ne nose
uopce na letovima kad se vra¢aju sa lokacije na moru ili na
letovima izmedu lokacija na moru.

SPA.HOFO.170 Zahtjevi za posadu

(@) Operator utvrduje:

(1) kriterije za izbor ¢lanova letacke posade, uzimajuéi u
obzir prethodno iskustvo ¢lanova letacke posade;

(2) minimalnu razinu iskustva za kapetana/vodu
zrakoplova koji namjerava obavljati operacije na moru,
1

(3) program obuke i provjere letacke posade koje svaki
¢lan letacke posade uspjeSno zavrSava. Takav je
program prilagoden okolini na moru i ukljucuje
postupke u uobicajenim, neuobicajenim i izvanrednim
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(b)

situacijama, obuku za upravljanje posadom, ulazak
vode i prezivljavanje na moru.

Zahtjevi u odnosu na nedavno iskustvo

Pilot upravlja helikopterom koji prevozi putnike:

(1) nalokaciji na moru kao kapetan ili voda zrakoplova ili
kopilot samo ako je u prethodnih 90 dana obavio
najmanije tri polijetanja, odlaska, prilaza i slijetanja na
lokacije na moru u helikopteru istog tipa ili simulatoru
cijelog leta (FFS) koji predstavlja taj tip helikoptera, ili

(2) nalokaciji na moru no¢u kao kapetan/voda zrakoplova
ili kopilot samo ako je u prethodnih 90 dana obavio
najmanje tri polijetanja, odlaska, prilaza i slijetanja
tijekom no¢i na lokacije na moru u helikopteru istog
tipa ili simulatoru cijelog leta (FFS) koji predstavlja taj
tip helikoptera.

Navedena tri polijetanja i slijetanja mogu se obaviti u

operacijama sa jednim pilotom ili sa posadom od vise pilota,
ovisno od operacije koju treba obaviti.

©

Posebni zahtjevi za komercijalni zracni prijevoz (CAT)

(1) Period od 90 dana naveden pod (b)(1) i (2) moze se
produziti na 120 dana ako pilot obavi linijski let pod
nadzorom instruktora za taj tip ili ispitivaca ovlastenja
za taj tip.

(2) Ako pilot ne ispunjava zahtjeve navedene pod (1),
duZzan je obaviti let osposobljavanja u helikopteru ili
simulatoru cijelog leta (FFS) koji predstavlja tip
helikoptera koji ¢e se upotrebljavati, $to ukljucuje
najmanje zahtjeve navedene pod (b)(1) i (2), prije nego
moze koristiti svoje privilegije.

PODDIO L
OPERACIJE JEDNOMOTORNIH AVIONA SA
TURBINSKIM MOTOROM NOCU ILI U

INSTRUMENTALNIM METEOROLOSKIM UVJETIMA

(SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operacije SET-IMC

U operacijama komercijalnog zracnog prijevoza (CAT),

jednomotornim avionima sa turbinskim motorom dopusteno je
upravljati nocu ili u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
samo ako je nadlezni organ izdao SET-IMC odobrenje.

SPA.SET-IMC.105 Odobrenje za operacije SET-IMC

Kako bi od nadleznog organa pribavio SET-IMC odobrenje,

operator dostavlja dokaze o ispunjenju svih sljede¢ih uvjeta:

@

(b)

©

(@)

ostvarena je prihvatljiva razina pouzdanosti turbinskog

motora koji je u redovitoj uporabi u svijetu, za pojedinacnu

kombinaciju zrakoplovne konstrukcije/motora;

uspostavljene su posebne upute i postupci za odrzavanje
kako bi se osigurale potrebne razine kontinuirane
plovidbenosti i pouzdanosti aviona i njegovog pogonskog
sustava, te su ukljuceni u operatorov program odrzavanja
zrakoplova u skladu sa Pravilnikom o kontinuiranoj
plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova

i uredaja i odobravanju organizacija i osoblja koje se bave

ovim poslovima, ukljucujuéi sve od sljedeceg:

(1) program pracenja kretanja parametara motora, osim za
avione kojima je prvo pojedinatno uvjerenje o
plovidbenosti izdato nakon 31. prosinca 2004. godine i
koji imaju automatski sustav pracenja kretanja tih
parametara;

(2) program osiguravanja pouzdanosti pogonskog sustava
i pripadajucih sustava;

uspostavljen je sastav letatke posade 1 program

obuke/provjere za ¢lanove letacke posade koji ucestvuju u

tim operacijama;

uspostavljeni su operativni postupci, navodedi:

(1) opremu koja se nosi u zrakoplovu, uklju¢ujuéi njena
operativna ograni¢enja i odgovaraju¢e unose u MEL;

(2) planiranje letova;

(3) uobic¢ajene postupke;

(4) postupke u izvanrednim situacijama, ukljudujuéi
postupke u slucaju kvara pogonskog sustava, kao i
postupke za prinudno slijetanje u svim vremenskim
uvjetima;

(5) pracenje i prijavljivanje nezgoda,

(e) izvrSena je procjena sigurnosti, ukljucujuéi utvrdivanje
dopustenog perioda rizika, ako ga operator namjerava
primjenjivati.

SPA.SET-IMC.110 Zahtjevi u odnosu na opremu za

operacije SET-IMC

Avioni koji se koriste za operacije SET-IMC opremljeni su

sa svom sljede¢om opremom:

(@ dva zasebna izvora elektri¢ne energije, svaki dovoljan za
napajanje  svih  neophodnih  letnih  instrumenata,
navigacijskih sustava i avionskih sustava neophodnih za
nastavak leta do odredista ili alternativnog aerodroma;

(b) dva indikatora poloZzaja zrakoplova napajana iz zasebnih
izvora;

(c) za operacije prijevoza putnika, rameni pojas ili sigurnosni
pojas sa dijagonalnom ramenom trakom za svako putnicko
sjedalo;

(d) zrakoplovna oprema za biljeZenje vremenskih uvjeta;

(e) u avionima sa kabinom pod tlakom, dovoljno dodatnog
kisika za sve osobe u slu¢aju spustanja zbog kvara motora pri
najvecoj dopustenoj visini krstarenja, pri optimalnoj brzini i
konfiguraciji planiranja, uz najvece ispustanje zraka iz
kabine, do spustanja na visinu odrzivih kabinskih uvjeta
ispod 13 000 ft;

(f) sustav prostorne navigacije koji je moguce programirati sa
pozicijama mjesta slijetanja i koji letaCkom osoblju pruza
lateralno navodenje do tih mjesta;

(g) radio-visinomjer;

(h) svjetla za slijetanje dovoljna za osvjetljavanje to¢ke dodira
piste sa udaljenosti od 200 ft na putanji spusStanja sa
ugasenim motorima;

(i) sustav elektri¢nog napajanja u izvanrednim okolnostima, u
slu¢aju gubitka sve generirane elektricne energije,
dovoljnog kapaciteta i trajanja napajanja pod dodatnim
opterecenjem za sljedece:

(1) neophodne letne instrumente i instrumente za
prostornu navigaciju neophodne tijekom spustanja sa
maksimalne operativne visine nakon kvara motora;

(2) sredstva za jedan poku$aj ponovnog pokretanja
motora;

(3) izvlacenje stajnog trapa i zakrilaca, prema potrebi;

(4) uporabu radio-visinomjera tijekom prilaza za slijetanje;

(5) svjetla za slijetanje;

(6) jedan grija¢ pitot cijevi;

(7) ako je ugradeno, elektriéno sredstvo koje pilotima
pruza dovoljnu zastitu vidljivosti za slijetanje;

(J) sustav paljenja koji se aktivira automatski ili se s njim moze
ruéno upravljati, za polijetanja, slijetanja i let u uvjetima
vidljive vlage;

(k) instrument za stalno pracenje sustava podmazivanja
pogonskog sklopa radi otkrivanja prisutnosti otpada
povezanog sa neposrednim kvarom komponente pogonskog
sklopa, ukljucujuci pokaziva¢ upozorenja u pilotskoj kabini;

(I) uredaj za kontrolu snage motora u slucaju opasnosti, koji
omogucéava upravljanje motorom u dovoljnom rasponu
snage da sigurno zavrsi let u slucaju bilo kojeg opravdano
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vjerojatnog kvara jedinice za kontrolu dotoka goriva/opskrbe
energijom.
PODDIO M
ELEKTRONICKI UREPAJ LETACKE POSADE (EFB)
SPA.EFB.100 Uporaba elektronickih uredaja letacke posade
(EFB) — operativno odobrenje

(@ Operator komercijalnog zraénog prijevoza upotrebljava
aplikaciju EFB tipa B samo ako mu je nadlezni organ izdao
odobrenje za tu uporabu.

(b) Kako bi dobio operativno odobrenje od nadleznog organa za
uporabu aplikacije EFB tipa B operator dostavlja dokaze da
je:

(1) provedena procjena rizika u pogledu uporabe uredaja
EFB na kojem se nalazi aplikacija i aplikacije EFB i sa
njom povezanih funkcija, te su utvrdeni povezani rizici
i primjereno upravljanje tim rizicima i njihovo
ublazavanje;

(2) interfejs (sucelje) Covjeka i stroja uredaja EFB i
aplikacija EFB procijenjeno je u odnosu na nacela
ljudskih faktora;

(3) uspostavio administrativni sustav EFB i da su
uspostavljeni i provedeni postupci i zahtjevi u pogledu
obuke za administraciju i uporabu uredaja EFB i
aplikacije EFB; to ukljucuje postupke za:

(i) koristenje EFB;

(if) upravljanje promjenama EFB;
(iii) upravljanje podacima EFB;
(iv) odrzavanje EFB; i

(v) sigurnost EFB;

(4) domac¢in EFB prikladan za predvidenu namjenu
aplikacije EFB.

Ta je demonstracija specificna za aplikaciju EFB i domacina

EFB na koji je aplikacija postavljena.

PODDIO N
HELIKOPTERSKI PRILAZI SA REFERENTNOM
TOCKOM I POLIJETANJE SA SMANENIM
MINIMUMIMA VFR (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100 Helikopterski prilazi sa referentnom

to¢kom (PinS) i polijetanje sa smanjenim minimumima VFR

(@) Operator upotrebljava smanjene operativne minimume VFR
samo ako je operatoru izdato odobrenje nadleznog organa.
(b) Smanjeni operativni minimumi VFR primjenjuju se samo na

helikopterski let koji ukljucuje segment koji leti prema IFR i

samo u jednom od sljedecih slucajeva:

(1) segment leta koji se leti prema VFR odvija se odmah
nakon PinS prilaza helikopterom s namjerom slijetanja
na obliznji helidrom ili operativnu povrsinu;

(2) segment leta koji se leti prema VFR odvija se odmah
nakon PinS prilaza helikopterom s namjerom
izvodenja operacije sa helikopterskom dizalicom na
obliznjoj povrsini HEC ili HHO;

(3) segment leta koji se leti prema VFR je odlazak sa
namjerom prelaska na IFR na obliznjoj tocki odlaska.

(c) Operator utvrduje operativne postupke koji se primjenjuju na
letovima sa smanjenim operativnim minimumima VFR.
(d) Operator osigurava da ¢lanovi letacke posade imaju iskustvo

i osposobljavanje potrebno za rad sa smanjenim operativnim

minimumima VFR.

ANEKS VI
NEKOMERCIJALNE LETACKE OPERACIJE SA
KOMPLEKSNIM ZRAKOPLOVIMA NA MOTORNI
POGON
[DIO NCC]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
NCC.GEN.100 NadleZzni organ

Nadlezni organ je organ koji imenuje drZava ¢lanica u kojoj
operator ima glavno mjesto poslovanja ili prebivaliste.
NCC.GEN.105 Odgovornosti posade

(@ Clan posade odgovoran je za ispravno izvriavanje svojih
duznosti koje su:

(1) u vezi sa sigurno$éu zrakoplova i osoba u njemu; i

(2) navedene u uputama i postupcima u operativnom
priruéniku.

(b) U kljuénoj fazi leta ili kad god voda zrakoplova to smatra
potrebnim u interesu sigurnosti, ¢lan posade sjedi na svom
dodijeljenom mjestu i izvodi samo one radnje koje su
potrebne za sigurnu operaciju zrakoplova.

(¢) Clan letadke posade tijekom leta je na svom mijestu vezan
sigurnosnim pojasom.

(d) Sve vrijeme leta za upravljacem zrakoplova ostaje najmanje
jedan osposobljeni ¢lan letacke posade.

(e)  Clan posade ne obavlja duznosti u zrakoplovu:

(1) ako znaili sumnja da pati od zamora, kako je navedeno
pod 7.5 Aneksa IX ovog pravilnika ili se na neki drugi
nacin ne osjeca dovoljno dobro, zbog cega let moze biti
ugrozen; ili

(2) ako je pod utjecajem psihoaktivnih materija ili
alkohola, odnosno, ostalih razloga kako je navedeno
pod 7.6 Aneksa X ovog pravilnika.

() Clan posade koji obavlja duZnosti za vise od jednog
operatora;

(1) vodi posebne evidencije u vezi sa vremenima letenja i
radnog vremena i uvjetima za odmor kako je navedeno
u Aneksu Il (Dio-ORO), Poddijelu FTL ovog
pravilnika; i

(2) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za
planiranje aktivnosti u skladu sa primjenjivim
zahtjevima FTL.

(@) Clan posade prijavljuje vodi zrakoplova:

(1) svaki nedostatak, kvar, neispravnost ili oSte¢enje za
koje vjeruje da mogu utjecati na plovidbenost ili
sigurnu operaciju zrakoplova, ukljucujuéi sustave u
slucaju opasnosti; i

(2) svaki incident, koji je ugrozio ili je mogao ugroziti
sigurnost operacije.

NCC.GEN.101 Dodatni zahtjevi za organizacije za letacku

obuku

Ovlastene organizacije za obuku od kojih se zahtijeva da su
uskladene sa ovim aneksom takoder su uskladene sa:
(@ ORO.GEN.310, prema potrebi; i
(b) ORO.MLR.105.

NCC.GEN.106 Odgovornosti i ovlastenja vode zrakoplova

(@) Voda zrakoplova odgovoran je:

(1) zasigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, putnika
i tereta u zrakoplovu tijekom leta zrakoplova kako je
navedeno pod 1.3 Aneksa X ovog pravilnika;

(2) za pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u
interesu sigurnosti;

(3) da osigura da se postuju sve upute, operativni postupci
i kontrolne liste u skladu sa operativnim priru¢nikom
kako je navedeno pod 1.2 Aneksa IX ovog pravilnika;
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@)

®)

(©6)

@

®)

©)

za zapoCinjanje leta samo ako je uvjeren da su

ispunjena sva sljedeca operativna ogranicenja

navedena pod 2 (c) Aneksa IX ovog pravilnika,
odnosno:

(i)  zrakoplov je plovidben;

(ii) zrakoplov je propisno registriran;

(iii) instrumenti i oprema potrebni za izvodenje
odgovarajuéeg leta ugradeni su u zrakoplov i
ispravni su, osim ako lista minimalne opreme
(MEL) ili istovjetan dokument dopusta da se let
obavi sa neispravhom opremom kako se
zahtijeva u NCC.IDE.A.105 ili
NCC.IDE.H.105;

(iv) masa zrakoplova i centar gravitacije takvi su da
omogucavaju izvodenje leta u okviru ogranicenja
iz dokumentacije o zra¢noj plovidbi;

(v) cjelokupni ru¢ni i predati prtljag i teret pravilno
su ukrcani i osigurani;

(vi) operativna ogranicenja za zrakoplov iz priru¢nika
o letenju zrakoplova (AFM) necée biti
prekoracena za vrijeme leta;

(vii) svaki ¢lan letatke posade ima vaze¢u dozvolu u
skladu sa propisom o utvrdivanju tehni¢kih
zahtjeva 1 upravnih postupaka u vezi sa letackim
osobljem u civilnom zrakoplovstvu;

(viii) €lanovi letatke posade imaju ispravna ovlastenja
i ispunjavaju zahtjeve u pogledu osposobljenosti
i skorasnjeg iskustva; i

(ix) svaka baza navigacijskih podataka potrebna za
PBN je odgovarajuca i vazeca.

da ne zapocinje let ako bilo koji ¢lan letacke posade

nije sposoban da obavlja duznosti zbog, na primjer,

ozljeda, bolesti, zamora ili posljedica djelovanja
psihoaktivnih materija;

da let nastavlja samo do najblizeg aerodroma ili

operativnog mjesta na kome vremenski uvijeti

dozvoljavaju sigurno slijetanje ako je sposobnost bilo
kog ¢lana letacke posade za obavljanje duznosti bitno
smanjena zbog zamora, bolesti ili manjka kisika;

da odluéuje o prihvatanju zrakoplova sa

neispravnostima u skladu sa listom odstupanja od

konfiguracije (CDL) ili listom minimalne opreme

(MEL), po potrebi;

da zapisuje podatke o uporabi i sve poznate ili

oCekivane kvarove na zrakoplovu pri zavretku leta ili

serije letova u tehnicku knjigu zrakoplova ili dnevnik

putovanja zrakoplova; i

da osigura da uredaji za snimanje leta:

(i) tijekom leta nisu onesposobljeni ili iskljuéeni;

(i) da u sluaju dogadaja, izuzev nesrece ili
ozbiljnog incidenta, izvjesée o dogadaju podnesu
u skladu sa ORO.GEN.160(a), a zapisi uredaja za
snimanje podataka u letu ne smiju biti obrisani;

(iii) u slucaju nesrece ili ozbiljnog incidenta, ili ako je
Cuvanje zapisa uredaja za snimanje podataka u
letu zahtijevano od strane nadleznog organa za
istrage:

(A) =zapisi sa uredaja za snimanje u letu ne smiju
biti namjerno izbrisani;

(B) uredaj za snimanje podataka u letu iskljuci
se odmah nakon zavrSetka leta; i

(C) da se prije napustanja pilotske kabine
poduzmu mjere predostroznosti kako bi se
saCuvali zapisi sa uredaja za snimanje
podataka u letu.

(b) Voda zrakoplova ima ovlastenje da odbije prevozenje ili
iskrcaj svake osobe, prtljage ili tereta koji moze predstavljati
potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova i osoba koje
se u njemu nalaze.

() Voda zrakoplova, §to je prije moguce, odgovarajucoj jedinici
za pruzanje usluga u zratnom prometu (ATS) prijavljuje sve
nastale opasne vremenske uvjete ili uvjete letenja koji mogu
utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

(d) Ne uzimajuéi u obzir odredbu navedenu pod (a)(6), pri
operaciji sa viSe¢lanom posadom, voda zrakoplova moze
nastaviti let preko najblizeg aerodroma sa povoljnim
vremenskim uvjetima ako su uspostavljeni adekvatni
postupci za umanjenje rizika.

() Voda zrakoplova, u slu¢aju opasnosti koji zahtijeva trenutno
odlucivanje i postupanje bez odlaganja, poduzima sve radnje
koje smatra neophodnim u skladu sa navedenim pod 7.3
Aneksa X ovog pravilnika. U tim slu¢ajevima, u interesu
sigurnosti, on moZe odstupiti od pravila, operativnih
postupaka i metoda.

(f) Voda zrakoplova nadleznom organu $alje bez odlaganja
izvjeS¢e o nezakonitom ometanju i obavjeStava lokalni
nadlezni organ.

(@ Voda zrakoplova obavjestava najblizi odgovarajuci nadlezni
organ najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesre¢ama, u
kojima ucestvuje zrakoplov, koje za posljedicu imaju
ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje osobe ili znatno ostecenje
zrakoplova ili imovine.

NCC.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i
postupcima

(@ Voda zrakoplova postuje zakone, propise i postupke drzava
u kojim se operacije izvode.

(b) Voda zrakoplova upoznat je sa zakonima, propisima i
postupcima kojima se ureduje obavljanje njegovih zadataka
i koji se primjenjuju na podrucja preleta, aerodroma ili
operativnih povrsina koje ¢e koristiti, kao i sa povezanom
zrakoplovnom navigacijskom opremom kako je navedeno
pod 1.1 Aneksa X ovog pravilnika.

NCC.GEN.115 Zajednicki jezik

Operator osigurava da svi ¢lanovi posade mogu komunicirati
na zajednickom jeziku.
NCC.GEN.119 VozZenje po zemlji (rulanje) zrakoplova

Operator utvrduje postupke za vozenje po zemlji (rulanje)
kojim se garantiraju sigurne operacije i poveava sigurnost na
poletno-sletnoj stazi.

NCC.GEN.120 VozZenje po zemlji (rulanje) aviona

Operator osigurava da se avion na operativnoj povrsini
aerodroma vozi samo ako je osoba za upravljacem:
(@) odgovarajuce kvalificirani pilot, ili
(b) imenovana od strane operatora, i:

(1) osposobljena za voZenje aviona po zemlji;

(2) osposobljena za koristenje radio-telefona, ako se

zahtijeva radio-komunikacija;
(3) primila upute u vezi sa tlocrtom aerodroma, rutama,

znakovima, oznakama, svjetlima i znakovima,
uputama, frazeologijom i postupcima kontrole zra¢nog
prometa; i

(4) sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni
za sigurno kretanje aviona na aerodromu.

NCC.GEN.125 Uporaba rotora - helikopteri

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je
za upravlja¢em kvalificirani pilot.
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NCC.GEN.130 Prenosivi elektronicki uredaji

Operator ni jednoj osobi u zrakoplovu ne dopusta uporabu

prenosivog elektronickog uredaja (PED) koji bi mogao Stetno
utjecati na performanse zrakoplovnih sustava i opreme.

NCC.GEN.131 Uporaba elektronickih uredaja letacke
posade (EFB)

@

(b)

Kada se EFB upotrebljava u zrakoplovu, operator osigurava

da on nema §tetan utjecaj na performanse sustava ili opreme

zrakoplova ili na sposobnost ¢lana letacke posade da upravlja

zrakoplovom.

Prije uporabe tipa B EFB aplikacije operator:

(1) provodi procjenu rizika u vezi sa koristenjem EFB
uredaja u kome se nalazi aplikacija, kao i o predmetnoj
EFB aplikaciji i njenim povezanim funkcijama, kako bi
se utvrdili povezani rizici i osiguralo odgovarajuce
upravljanje tim rizicima i njihovo ublazavanje;
procjena rizika odnosi se na rizike povezane sa
suceljem Covjek-stroj EFB uredaja i predmetnom EFB
aplikacijom; i

(2) uspostavlja sustav administracije EFB, ukljuujuéi
postupke i zahtjeve u vezi sa obukom za administraciju
i uporabu uredaja EFB i aplikacije EFB.

NCC.GEN.135 Podaci o opremi u slu¢aju opasnosti i za
preZivljavanje u zrakoplovu

Operator u svakom trenutku ima na raspolaganju liste sa

podacima o opremi u slu¢aju opasnosti i za prezivljavanje, koje se
nalaze u zrakoplovu radi hitnog obavjeStavanja spasilacko-
koordinacijskih centara (RCCs).

NCC.GEN.140 Dokumenti, priruénici i informacije koji se
nalaze u zrakoplovu

@

Na svakom letu u zrakoplovu nalaze se originali ili preslike

sljede¢ih dokumenata, priru¢nika i informacija, osim ako

nije navedeno drukcije:

(1) AFM ili istovjetan dokument/i;

(2) originalno uvjerenje o registraciji zrakoplova;

(3) originalno uvjerenje o plovidbenosti (CofA);

(4) potvrda o zastiti od buke;

(5) izjava navedena u Aneksu Il (DioO-ORO),
ORO.DEC.100 ovog pravilnika;

(6) lista posebnih odobrenja, ako postoji;

(7) dozvola za radio-stanicu u zrakoplovu, ako postoji;

(8) polica(e) o osiguranju od odgovornosti prema tre¢im

osobama;

(9) dnevnik putovanja ili istovjetan dokument za
zrakoplov;

(10) podaci iz podnijetog ATS plana leta, ako je
primjenjivo;

(11) vazeéeiodgovarajuce zrakoplovne karte za zraénu rutu
predvidenog leta i sve zracne rute za koje se opravdano
moze ocekivati da bi let mogao biti preusmjeren;

(12) informacije o postupcima i vizualnim znakovima
kojim se koristi presretac i presretnuti zrakoplov;

(13) informacije o uslugama za potragu i spasavanje za
podrucje predvidenog leta;

(14) vazedi dijelovi operativnog priruénika koji se odnose
na duznosti ¢lanova posade, a koji su lako dostupni
¢lanovima posade;

(15) MEL ili CDL;

(16) odgovarajuca dokumentacija za izvje$¢ivanje NOTAM
(obavjestenja pilotu) i AIS (sluzba za zrakoplovne
podatke);

(17) odgovaraju¢i meteoroloski podaci;

(18) tovarni list i/ili spisak putnika, ako je primjenjivo; i

(19) sva druga dokumentacija koja se odnosi na let ili je
zahtijevaju drzave obuhvacene letom.

(b) U slucaju gubitka ili krade dokumenata koji su navedeni od
(a)(2) do (a)(8), operacija se moze nastaviti dok zrakoplov ne
stigne na svoje odrediste ili na mjesto gdje se mogu osigurati
zamjenski dokumenti.

NCC.GEN.145 Cuvanje, izrada, zastita i uporaba zapisa sa
uredaja za snimanje podataka o letu

(@) Nakon nesrece, ozbiljnog incidenta ili dogadaja, koje je
utvrdio organ za istrage, operator zrakoplova Cuva originalne
podatke snimljene uredajima za snimanje podataka o letu u
periodu od 60 dana, osim ako organ za istrage ne odredi
drugacije.

(b) Operator provodi operativne provjere i procjenu zapisa kako
bi osigurao neprestanu ispravnost uredaja za snimanje leta
koje treba imati.

(c) Operator osigurava Cuvanje zapisa podatka o letu i
komunikacijskih poruka sa veze za prijenos podataka za koje
je propisano da se snimaju uredajima za snimanje podataka
o letu. Medutim, za potrebe ispitivanja i odrZavanja tih
uredaja za snimanje podataka o letu, u vrijeme testiranja
mogu se izbrisati najstariji zabiljezeni podaci u trajanju do
jednog sata.

(d) Operator ¢uva i odrzava azurnom dokumentaciju koja sadrzi
podatke neophodne za konvertiranje neobradenih podataka
FDR u parametre koji su izrazeni u tehnickim jedinicama.

(e) Operator stavlja na raspolaganje sve zapise sa uredaja za
snimanje podataka o letu koji su bili sacuvani, ako je tako
odredio nadlezni organ.

() Ne dovodedi u pitanje propis kojim se ureduje istrazivanje
nesreca i ozbiljnih incidenata zrakoplova i propis kojim se
ureduje zastita osobnih podataka Bosne i Hercegovine:

(1) Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje
zvuka, zvucni zapisi iz uredaja za snimanje podatka
mogu se otkriti i koristiti samo ako su ispunjeni svi
sljedeéi uvjeti:

(i) ako je propisan postupak koji se odnosi na
rukovanje takvim zvuénim zapisima i njihovim
transkriptima;

(i) uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i
osoblja za odrzavanje na koje se zapisi odnose;

(iii) takvi zvuéni zapisi koriste se samo za odrZavanje
ili unapredenje sigurnosti.

(1a) Kada se zvucni zapisi sa uredaja za snimanje podatka
o letu pregledaju u cilju osiguranja ispravnosti tih
uredaja, operator je duzan §tititi privatnost tih zvu¢nih
zapisa i osigurati da se ne objavljuju niti koriste ni u
kakve druge svrhe osim za osiguranje ispravnosti
uredaja za snimanje podatka o letu.

(2) Ni parametri leta ni komunikacijske poruke sa veze za
prijenos podataka zabiljezeni na uredaju za snimanje
podataka o letu ne smiju se koristiti u druge svrhe osim
za istrazivanje nesrece ili incidenta koji su predmet
obaveznog izvjeséivanja, osim ako takvi zapisi
ispunjavaju neki od sljedeéih uvjeta:

(i) operator ih upotrebljava iskljuivo u svrhu
plovidbenosti ili odrzavanja;

(i)  zapisi se upotrebljavaju anonimno; ili

(iii) objavljeni su u skladu sa sigurnosnim
postupcima.

(3) Osim za osiguranje ispravnosti uredaja za snimanje
podataka o letu, slike pilotske kabine snimljene tim
uredajem smiju se otkriti i koristiti samo ako su
ispunjeni svi sljedeci uvjeti:
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(i) ako je propisan postupak za rukovanje takvim
slikovnim zapisima;

(if) uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i
osoblja za odrzavanje na koje se zapis odnosi;

(iii) takvi slikovni zapisi koriste se samo za
odrzavanje ili za unapredenje sigurnosti.

(3a) Kada se slike pilotske kabine snimljene uredajem za
snimanje leta pregledavaju radi osguranja ispravnosti tog
uredaja:

(i) ne smiju se otkrivati ni Koristiti u druge svrhe
osim za osiguranje ispravnosti uredaja za
snimanje podatka o letu;

(i) ako je vjerojatno da ¢e dijelovi tijela ¢lanova
posade biti vidljivi na slikama, operator
osigurava privatnost tih slika.

NCC.GEN.150 Prijevoz opasne robe

(@) Prijevoz opasne robe zrakom provodi se u skladu sa
Aneksom 18 Cikaske konvencije kako je zadnje izmijenjena
i pro§irena Tehni¢kim uputama za siguran zra¢ni prijevoz
opasne robe (dokument ICAO 9284-AN/905), ukljucujuéi
dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasnu robu prevozi operator odobren u skladu sa Aneksom
V (Dio-SPA), Poddijelom G ovog pravilnika, osim ako:

(1) nije podlozan Tehni¢kim uputama u skladu sa Dijelom
1 tih uputa; ili

(2) gaprevoze putnici ili ¢lanovi posade ili je u prtljagu, u
skladu s Dijelom 8 Tehnickih uputa.

(c) Operator utvrduje postupke kojim osigurava da su poduzete
sve razumne mjere za sprecavanje nenamjernog prijevoza
opasne robe u zrakoplovu.

(d) Operator osoblju pruza potrebne informacije koje
omogucavaju da osoblje izvodi svoje obveze kako to
zahtijevaju Tehnicke upute.

(e) Operator, u skladu sa Tehni¢kim uputama, bez odlaganja
obavjeStava nadlezni organ i odgovaraju¢i nadlezni organ
drzave dogadaja u sluéaju nesrece ili incidenta koji uklju¢uju
opasanu robu.

(f)  Operator osigurava da se u skladu sa Tehni¢kim uputama
putnicima pruzaju informacije o opasnoj robi.

(g) Operator osigurava da se u skladu sa Tehni¢kim uputama na
mjestima za prihvat tereta nalaze obavjeStenja sa
informacijama o prijevozu opasne robe.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
NCC.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih povrsina

Operator upotrebljava samo aerodrome i operativne povrs§ine
koji odgovaraju tipu zrakoplova i predmetnoj operaciji.
NCC.OP.101 Provjera i podeSavanja visinomjera
(@) Operator utvrduje postupke za provjeru visinomjera prije

svakog odlaska.

(b) Operator utvrduje postupke za podeSavanje visinomjera za
sve faze leta, koji uzimaju u obzir postupke koje je utvrdila
drzava aerodroma ili drzava zranog prostora, ako je
primjenjivo.

NCC.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — avioni
Operator pri odabiru alternativnih aerodroma i politika

planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije

tijekom leta ne smatra aerodrom izoliranim, osim ako je vrijeme
letenja do najblizeg alternativnog odredisnog aerodroma sa
prihvatljivim vremenskim uvjetima:

(@) duze od 60 minuta za avione sa klipnim motorom;

(b) duze od 90 minuta za avione sa turbinskim motorom;

NCC.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — opéenito

(@ Operator odreduje operativne minimume aerodroma za svaki
polazni, odredisni ili alternativni aerodrom koji se planira
koristiti kako bi se osiguralo razdvajanje zrakoplova od
terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka
vizualnih referenci tijekom vizualnog segmenta leta
operacija instrumentalnog prilaza.

(b) Metoda koja se koristi za utvrdivanje operativnih minimuma
aerodroma uzima u obzir sve sljedece elemente:
(1) tip, performanse i karakteristike

zrakoplovom;

(2) dostupna oprema u zrakoplovu u svrhu navigacije,
dobijanja vizualnih referenci i/ili kontrole putanje leta
tijekom polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog
prilaza;

(3) svi uvjeti ili ogranienja navedeni u letatkom
prirucniku zrakoplova (AFM);

(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrudja
zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli
izabrati za uporabu;

(5) adekvatnost i performanse vizualnih ili nevizualnih
sredstava za navodenje i infrastrukture;

(6) apsolutnu  visinu/visinu  nadvisivanja  prepreka
(OCAV/H) za postupke instrumentalnog prilaza (1AP);

(7) prepreke u podrugjima pocetnog penjanja i potrebne
margine nadvisivanja prepreka;

(8) sve nestandardne karakteristike aerodroma, postupke
instrumentalnog prilaza (IAP) ili Zivotne sredine;

(9) sastav, struénost i iskustvo letacke posade;

(10) postupak instrumentalnog prilaza (IAP);

(11) karakteristike aerodroma i dostupne usluge u zra¢noj
plovidbi (ANS);

(12) svi minimumi koje moze objaviti drZava acrodroma;

(13) uvjeti propisani u bilo kom posebnom odobrenju za
operacije u uvjetima smanjene smanjenoj vidljivosti
(LVO) ili operacije sa operativnim odobrenjima; i

(14) relevantno operativno iskustvo operatora;

(c) Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma
aerodroma u operativnom priruc¢niku.

NCC.OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije
kruZenja avionima

upravljanja

(@ MDH za operacije kruznog prilaza avionima nije manji od
najvisih od navedenih vrijednosti:
(1) objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za
kruzenje za kategoriju aviona;
(2) najmanje visine kruzenja iz Tablice 1; ili
(3) DH/MDH prethodne operacije instrumentalog prilaza;
(b) Minimalna vidljivost za operacije kruznog prilaza avionima
nije manja od najvise od navedenih vrijednosti:
(1) wvidljivosti pri kruzenju za kategoriju aviona ako je
objavljena; ili
(2) najmanje vidljivosti iz Tablice 1.

Tablica 1
Kategorija aviona
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
[Minimalna meteorolo$ka vidljivost (m)| 1500 1600 2400 3600

NCC.OP.113 Operativni minimumi aerodroma — kruzne
operacije helikopterima na kopnu

MDH za kruzne operacije helikopterima na kopnu nije niza
od 250 ft, a meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.
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NCC.OP.115 Postupci za odlazak i prilaz

(@ Voda zrakoplova koristi postupke za odlazak i prilaz koje je
utvrdila drzava aerodroma ako su takvi postupci objavljeni
za predvidenu poletno-sletnu stazu ili zavr$ni prilaz i
podrucje za polijetanje (FATO).

(b) Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (a), voda zrakoplova
prihvata odobrenje kontrole zraénog prometa (ATC) da
odstupi od objavljenog postupka, samo:

(1) pod uvjetom da su uzeti u obzir kriteriji za nadvisivanje
prepreka i da se u cjelosti vodi racuna o operativnim
uvjetima; ili

(2) ako gajedinica ATC usmjerava preko radara.

(€) U svakom slucaju, segment zavr$nog prilaza izvodi se
vizualno u skladu sa objavljenim postupcima za prilaz.

NCC.OP.116 Navigacija temeljena na performansama (PBN)

- avioni i helikopteri
Kada se na planiranoj ruti ili u postupku letenja zahtijeva

PBN, operator osigurava da su:

(@) relevantne specifikacije PBN navedene u AFM ili drugom
dokumentu koji je odobren od strane certifikacijskog
nadleznog organa kao dio procjene plovidbenosti ili je
temeljen na takvom odobrenju;

(b) da se zrakoplov koristi u skladu sa relevantnim
navigacijskim specifikacijama i ograni¢enjima iz AFM ili
drugog prethodno navedenog dokumenta.

NCC.OP.120 Postupci za smanjenje buke

Operator izraduje operativne postupke uzimajuéi u obzir
potrebu smanjenja utjecaja buke zrakoplova, te istodobno
osigurava da sigurnost ima prednost u odnosu na smanjenje buke.

NCC.OP.125 Minimalna visina za nadvisivanje prepreka -
IFR letovi

(@ Operator navodi metodu za utvrdivanje minimalnih visina
letenja za sve segmente rute na kojoj se leti koje osiguravaju
propisano nadvisivanje terena prema pravilima IFR.

(b) Voda zrakoplova utvrduje minimalne visine leta za svaki let
na temelju te metode. Minimalne visine leta nisu nize od
visina koje objavi drzava iznad koje se leti.

NCC.OP.130 Plan za gorivo/energiju — avioni i helikopteri

(@) Operator uspostavlja, provodi i odrzava plan za
gorivo/energiju koji sadrzi:
(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog

planiranja goriva/energije tijekom leta; i
(2) politike upravljanja gorivom/energijom tijekom leta.
(b) Plan za gorivo/energiju:
(1) je odgovarajuéi vrstama obavljenih operacija; i
(2) odgovara sposobnostima operatora da podrzi njegovo
provodenje.

NCC.OP.131 Plan za gorivo/energiju — politika planiranja
goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije
tijekom leta — avioni i helikopteri
(@) Kao dio plana za gorivo/energiju, operator uspostavlja
politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tijekom leta kako bi se osiguralo da
zrakoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je
dovoljna da bi se sigurno dovrsio planirani let i omogucila
odstupanja od planirane operacije.
(b) Operator osigurava da se planiranje goriva/energije za letove
temelji na najmanje sljede¢im elementima:
(1) postupcima koji su sadrzani u operativnom priru¢niku,
kao i:
(i) postojetim podacima specifi¢nima za zrakoplov,
koji su dobijeni iz sustava za pracenje potroSnje
goriva/energije ili, ako ti podaci nisu dostupni;

(i) podacima koje daje proizvodac zrakoplova; i

(2) operativnim uvjetima pod kojima ¢e se let izvesti,
ukljucujudi:

(i) podatke o potro$nji goriva/energije zrakoplova;

(i) predvidene mase:

(iii) predvidene meteoroloske uvjete;

(iv) efekte stavki odloZenog odrzavanja ili
konfiguracijskih odstupanja, ili oboje; i

(V) ocekivana kasnjenja.

(c) Za avione, operator osigurava da pretpoletni proracun
iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje:
(1) gorivo/energiju za rulanje/voZenje koje nije manje od

koli¢ine za koju se otekuje da ¢e se potrositi prije

polijetanja;

(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna
kako bi zrakoplov mogao letjeti od polijetanja ili tocke
ponovnog planiranja tijekom leta do slijetanja na
odredis$ni aerodrom;

(3) koli¢inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja
je potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:

(i) ako se let izvodi sa najmanje jednim
alternativnim odredi$nim aerodromom, to je
koli¢ina goriva/energije potrebna za let od
odredisnog  aerodroma do  alternativnog
odredi$nog aerodroma; ili

(i) ako se let izvodi bez alternativnog odredisnog
aerodroma, to je koli¢ina goriva/energije koja se
zahtijeva da se nalazi na odredisnom aerodromu
zbog kompenzovanja nepostojanja alternativnog
odredi$nog aerodroma;

(5) konacnu rezervu goriva/energije u koli¢ini koja se
izraCunava pri brzini ¢ekanja na 1 500 stopa (450 m)
iznad nadmorske visine aerodroma u standardnim
uvjetima u skladu sa procijenjenom masom zrakoplova
pri dolasku na alternativni odredis$ni aerodrom, ili
odredi$ni aerodrom ako se ne zahtijeva alternativni
odredi$ni aecrodrom, a koja nije manja od:

(i) koli¢ine goriva/energije za 45 minuta letenja za
zrakoplove sa klipnim motorima Kkoji lete u
skladu sa pravilima vizualnog letenja (VFR),
pravilima noénog letenja i  pravilima
instrumentalnog letenja (IFR); ili

(i) koli¢ine goriva/energije za 30 minuta letenja za
zrakoplove sa klipnim motorima Kkoji lete u
skladu sa pravilima vizualnog letenja (VFR)
danju;

(iii) za avione sa turbinskim motorima, koli¢ine
goriva/energije za 30 minuta leta;

(6) dodatno gorivo, ako je potrebno za vrstu operacije; to
je koli¢ina goriva/energije koja zrakoplovu omogucava
sigurno slijetanje na alternativni aerodrom na ruti za
gorivo/energiju  (kriticni  scenarij ERA  za
gorivo/energiju) u slucaju kvara motora ili
dekompresije, ovisno od toga S§ta zahtijeva vecu
koli¢inu goriva/energije, na temelju pretpostavke da se
takav kvar dogodi na najkriti¢nijoj tocki rute; ta
dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva se samo ako
minimalna Koli¢ina goriva/energije izraGunata u skladu
sa navedenim od (c)(2) do (5) nije dovoljna u slucaju
takvog dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir

ofekivana  kasnjenja ili posebna  operativna
ogranicenja;

(8) diskrecijsko gorivo/energiju, ako to zahtijeva kapetan
zrakoplova.
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(d) Za helikoptere, operator osigurava da pretpoletni proracun
iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje
sve od sljedeceg:
(1) koli¢inu goriva/energije za letenje do aerodroma ili
operativne povrsine predvidenog slijetanja;
(2) ako je =zahtijevano  alternativno  odrediste,
gorivo/energiju za alternativno odrediste, to je koli¢ina
goriva/energije koja je potrebna za neuspjeli prilaz
aerodromu ili operativnoj povrSini predvidenog
slijetanja i nakon toga za let do odredenog
alternativnog odredista, te prilaz i slijetanje; i
(3) kona¢nu rezervu goriva/energije koja nije manja od:
(i) zaletove prema VFR, koli¢ine goriva/energije za
letenje najmanje 20 minuta pri brzini najveéeg
dometa; ili

(if) za letove prema IFR, koli¢ine goriva/energije za
letenje najmanje 30 minuta pri brzini ¢ekanja na
450 m (1 500 stopa) iznad aerodroma ili
operativne povrSine predvidenog slijetanja ili
alternativnog ~ odrediSta  pri  standardnim
temperaturnim uvjetima.

(e) AKo se let mora nastaviti do odredi$nog acrodroma koji nije
prvobitno planiran, operator osigurava dostupnost postupaka
ponovnog planiranja tijekom leta za proracun potrebnog
iskoristivog goriva/energije i da su postupci u skladu sa
navedenim od (c)(2) do (7) za avione, odnosno navedenim
pod (d) za helikoptere;

(f)  Voda zrakoplova zapo€inje polijetanje ili nastavlja let u
slucaju ponovnog planiranja tijekom leta samo ako je uvjeren
da zrakoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavrSavanje leta.

NCC.OP.135 Smjestaj prtljage i tereta

Operator utvrduje postupke kojim osigurava da:

(@) se u putnicku kabinu unosi samo ru¢ni prtljag koji se moze
sloziti na odgovarajudi i siguran nacin; i

(b) su sav prtljag i teret u zrakoplovu, koji mogu uzrokovati
ozljedu ili stetu, ili zakr¢iti prolaze ili izlaze ako nisu na svom
mjestu, smjesteni tako da spre¢avaju pomijeranje.

NCC.OP.140 Davanje uputa putnicima

Voda zrakoplova osigurava da:
(a) su putnici prije polijetanja upoznati sa lokacijom i uporabom
sljedeceg:
(1) pojaseva za vezivanje na sjedalu,
(2) izlaza u slu¢aju opasnosti, i
(3) pisanih uputa namijenjenih putnicima u slu¢aju
opasnosti,
i ako je primjenjivo:
(4) prsluka za spasavanje,
(5) opremom za dovod kisika,
(6) cCamaca za spaSavanje, i
(7) ostale opreme u slu¢aju opasnosti koja je predvidena za
0sobnu uporabu putnika; i
(b) u slucaju opasnosti tijekom leta, putnicima se daju upute o
mjerama koje mogu biti primjerene u datim okolnostima.

NCC.OP.145 Priprema leta

(@) Prije pocetka leta voda zrakoplova svim primjerenim
dostupnim sredstvima provjerava da su satelitska oprema,
oprema na zemlji i/ili vodi, uklju¢uju¢i komunikacijsku
opremu i sredstva za navigaciju, dostupna na takvom letu i
izravno zahtijevana za takav let radi sigurnog rada
zrakoplova, adekvatna vrsti operacije u okviru koje se let
izvodi.

(b) Prije pocCetka leta, voda zrakoplova upoznat je sa svim
raspolozivim meteoroloskim podacima koji su primjereni za

predvideni let. Priprema za let izvan blize okoline mjesta

odlaska i za sve letove prema pravilima IFR ukljucuje:

(1) proucavanje raspolozivih aktuelnih meteoroloskih
izvjesca i prognoza; i

(2) planiranje alternativnog postupka pripreme zbog
predvidanja mogucnosti da se let zbog vremenskih
uvjeta ne moze zavrsiti po planu.

NCC.OP.147 Minimumi za planiranje alternativnog
odrediS$nog aerodroma — avioni

Aerodrom se ne navodi kao alternativni odredi$ni acrodrom
ukoliko dostupni meteoroloski podaci ukazuju da, za period od
jednog sata prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, ovisno od toga koji je manji
period:

(@) za alternativni aerodrom sa dostupnim operacijama
instrumentalnog prilaza sa DH manjim od 250 ft,

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 200 ft iznad

DH ili MDH povezanom sa operacijom
instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost koja nije manja od vece od 1 500 m i 800 m
iznad minimuma RVR/VIS za  operaciju
instrumentalnog prilaza; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog
prilaza sa DH ili MDH ve¢om od 250 ft,

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 400 ft iznad

DH ili MDH povezanom sa  operacijom
instrumentalnog prilaza; i

(2) vidljivost od najmanje 3 000 m; ili
(c) za alternativni aerodrom bez postupka instrumentalnog

prilaza,

(1) gornju granicu baze oblaka koja nije manja od vece

vrijednosti od 2 000 ft i minimalne sigurne visine IFR;
i
(2) vidljivost od najmanje 5 000 m.

NCC.OP.148 Minimumi za planiranje alternativnog
odredi$nog aerodroma — helikopteri

Operator odabira aerodrom kao alternativni odredi$ni
aerodrom samo ako dostupni meteoroloski podaci ukazuju da, za
period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, ovisno od toga koji je manji

period:
(@) za alternativni aerodrom sa postupkom instrumentalnog
prilaza (1AP):

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 200 ft iznad
DH ili MDH povezanog s IAP; i

(2) wvidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m
nocu; ili

(b) zaalternativni aerodrom bez 1AP:

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 2 000 ft ili
najmanju sigurnu visinu IFR — ovisno od toga §to je
vece; 1

(2) wvidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m
nocu.

NCC.OP.150 Alternativni aerodromi za polijetanje - avioni

(@) Zaletove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planu leta
navodi najmanje jedan alternativni aerodrom sa pogodnim
vremenskim uvjetima za polijetanje ako su vremenski uvjeti
na aerodromu odlaska na razini ili ispod primjenjivih
operativnih minimuma aerodroma ili ako je nemoguée vratiti
se na aerodrom odlaska zbog ostalih razloga.

(b)  Alternativni aecrodrom za polijetanje udaljen je od aerodroma
odlaska najvise:
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(1) za avione sa dva motora, najvise jedan sat letenja pri
brzini krstarenja sa jednim motorom u standardnim
uvjetima bez vjetra; i
(2) zaavione s tri ili vise motora, najvi$e dva sata letenja
pri brzini krstarenja sa jednim neispravnim motorom
(OEI) u skladu sa priru¢nikom o letenju zrakoplova pri
standardnim uvjetima bez vjetra.
(c) Za aerodrom koji se odabere kao alternativni aerodrom za
polijetanje, raspolozive informacije ukazuju da ¢e, u
predvidenom vremenu uporabe, uvjeti za tu operaciju biti na

NCC.OP.151 Alternativni odredi$ni aerodromi - avioni

Za letove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan aerodrom alternativnog odredista sa
pogodnim vremenskim uvjetima, osim ako:

(@) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da za period od jednog
sata prije do jednog sata poslije od predvidenog vremena
dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir
uzima kraé¢i period, prilaz i slijetanje mogu se izvesti u
vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC); ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je oznaceno je kao izolirani
aerodrom i:

(1) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je

postupak instrumentalnog prilaza; i

(2) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu

od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog

vremena dolaska preovladavati sljede¢i meteoroloski

uvjeti:

(i) baza oblaka najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad
minimuma za postupak instrumentalnog prilaza;
i

(i) vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km veca od
minimuma za postupak.

NCC.OP.152 Alternativni odredi$ni aerodromi - helikopteri

Za letove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan aerodrom alternativnog odrediSta sa
pogodnim vremenskim uvjetima, osim ako:

(@) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak
instrumentalnog prilaza i aktuelni dostupni meteoroloski
podaci ukazuju da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata
nakon predvidenog vremena dolaska ili od stvarnog vremena
polaska do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, pri
¢emu se u obzir uzima kra¢i period, vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

(1) baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma

za postupak instrumentalnog prilaza; i

(2) wvidljivost najmanje 1500 m veéa od minimuma za
postupak; ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

(1) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je
postupak instrumentalnog prilaza;

(2) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu
od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska vladati sljede¢i meteoroloski uvjeti:
(i) baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad

minimuma za postupak instrumentalnog prilaza;
(i) vidljivost najmanje 1 500 m ve¢a od minimuma
za postupak; i

NCC.OP.153 Odredis$ni aerodrom — postupak

instrumentalnog prilaza

Voda zrakoplova osigurava dovoljno sredstava koja su
dostupna za navigaciju i slijetanje na odredi$ni aerodrom ili bilo

koji alternativni odredi$ni aerodrom u sluéaju gubitka sposobnosti
za predvidenu operaciju prilaza i slijetanja.

NCC.OP.155 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju,
nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

(@ Zrakoplovi se ne pune gorivom AVGAS ili gorivom $iroke
frakcije (wide-cut) ili mjeSavinom tih vrsta goriva dok se
putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili su u zrakoplovu.

(b) Zasve druge vrste goriva/energije poduzimaju se neophodne
mjere opreza, a u zrakoplovu je odgovarajuce osposobljeno
osoblje koje je spremno za zapolinjanje i izvodenje

sredstvima.

NCC.OP.157 Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori
okrecu - helikopteri

(@ Punjenje gorivom dok su motori i/ili rotori okrecu izvodi se

samo:

(1) ako se putnici ne ukrcavaju ni iskrcavaju;

(2) ako operator aerodroma/operativne povr§ine dopusta
takve operacije;

(3) uskladu sa svim posebnim postupcima i ograni¢enjima
u letackom priru¢niku zrakoplova (AFM);

(4) savrstamagorivaJET Aili JET A-1;i

(5) ako su na raspolaganju odgovarajuéi objekti ili oprema
za spasilacke 1 protupozarne sluzbe;

(b) Operator procjenjuje rizike povezane sa punjenjem gorivom
dok se motori 1/ili rotori okrecu.

(c) Operator uspostavlja odgovarajuée postupke kojih se
pridrzava svo ukljuceno osoblje, kao $to su ¢lanovi posade i
osoblje za zemaljske operacije.

(d) Operator obucava c¢lanove svoje posade i osigurava
odgovarajuéu osposobljenost ukljuenog osoblja za
zemaljske operacije.

(e) Operator osigurava da su postupci punjenja gorivom
helikoptera dok se motori i/ili rotori okre¢u opisani u
operativnom priru¢niku. Ovaj postupak i svaka njegova
promjena zahtijeva prethodno odobrenje nadleznog organa.

NCC.OP.160 Uporaba slusalica

(@) Svaki ¢lan letacke posade, koji obavlja duznost u pilotskoj
kabini, nosi sluSalice sa ugradenim mikrofonom ili
odgovarajuéi uredaj. Slusalice se upotrebljavaju kao glavni
uredaj za glasovnu komunikaciju sa ATS:

(1) nazemlji:

(i)  priprimanju odobrenja za odlazak od ATC putem

glasovne komunikacije; i

(ii)  kad su motori upaljeni;
(2) tijekom leta:

(i) ispod prelazne apsolutne visine; ili

(if) 10 000 ft, u ovisnosti koja je vrijednost veca; i
(3) kad god voda zrakoplova to smatra potrebnim.

(b) U uvjetima navedenim pod (a) ugradeni mikrofon ili
odgovarajué¢i uredaj je u polozaju kojim se omogucéava
uporaba za dvosmjernu radio-komunikaciju.

NCC.OP.165 Prijevoz putnika

Operator utvrduje postupke kojima se osigurava da:

(@) su putnici smjeSteni na sjedalima gdje, u slucaju hitne
evakuacije, mogu najbolje pomoci, a ne ometaju evakuaciju
iz zrakoplova;

(b) prije i tijekom voZenja, polijetanja i slijetanja ili kad god
voda zrakoplova to smatra potrebnim u interesu sigurnosti,
svaki putnik u zrakoplovu je na svom sjedalu ili lezaju
pravilno vezan sigurnosnim pojasom ili sustavom za
vezivanje; i

(c) viSestruko zauzimanje sjedala dopuSteno je samo na
odredenim sjedalima zrakoplova na kojim sjede jedna
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odrasla osoba i jedno dijete koje je pravilno vezano dodatnim
pojasom ili drugim sustavom za vezivanje.

NCC.OP.170 Osiguranje putni¢ke kabine i bifea u
zrakoplovu

Voda zrakoplova osigurava da:

(@) svi izlazi i prolazi za izlaz, prije voZenja, polijetanja i
slijetanja su prohodni; i

(b) prije polijetanja i slijetanja i kad god se to smatra potrebnim
u interesu sigurnosti, sva oprema i prtljaga su ispravno
zasticeni.

NCC.OP.175 Pusenje u zrakoplovu
Voda zrakoplova ne dopusta pusenje u zrakoplovu:

(@) kad god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti;

(b) zavrijeme punjenja zrakoplova gorivom;

() dok je zrakoplov na zemlji, osim ako je operator odredio
postupke kojim se smanjuju rizici za vrijeme operacija na
zemlji;

(d) izvan oznacenih pusackih zona, u prolazu (prolazima) ili u
klozetu (klozetima);

(€) u odjeljcima za teret i/ili drugim prostorima u kojim se
prevozi teret koji nije skladisten u ambalazi otpornoj na vatru
ili pokriven platnom otpornim na plamen; i

(f)  udijelovima putnicke kabine u koje se dovodi kisik.

NCC.OP.180 Meteoroloski uvjeti

(@ Voda zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima
VFR samo ako najnoviji dostupni meteoroloski podaci
ukazuju da ¢e vremenski uvjeti tijekom rute i na
predvidenom odredistu pri predvidenom vremenu uporabe
letove prema pravilima VFR.

(b) Voda zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima
IFR prema aerodromu planiranog odredista ako najnoviji
dostupni meteoroloski podaci ukazuju da su vremenski uvjeti
na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili na najmanje na
jednom aerodromu alternativnog odredista, na razini ili iznad
primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzi segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu
u kome je to neophodno, meteoroloski podaci navedeni pod
@i (b).

NCC.OP.185 Led i drugi kontaminanti - postupci na zemlji

(@) Operator utvrduje postupke koje treba slijediti kada je

potrebno odlediti ili sprijeciti zaledivanje zrakoplova i
obaviti preglede zrakoplova kako bi se omogucéio siguran rad
zrakoplova.

(b) Voda zrakoplova zapoCinje polijetanje samo ako je
zrakoplov Cist od bilo kakvih naslaga koje mogu Stetno
djelovati na performanse ili mogucnost kontroliranja
zrakoplova, osim u slu¢ajevima dozvoljenim u postupcima
navedenim pod (a) i u skladu sa priru¢nikom o letenju
zrakoplova (AFM).

NCC.OP.190 Led i drugi kontaminanti - postupci tijekom
leta

(@) Operator utvrduje postupke za letove u ocekivanim ili
stvarnim uvjetima zaledivanja.

(b) Voda zrakoplova zapocinje let ili namjerno leti u o¢ekivanim
ili stvarnim uvjetima zaledivanja samo ako je zrakoplov
certificiran i opremljen za takve uvjete kako je navedeno pod
2(e) Aneksa X ovog pravilnika.

(c) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je
zrakoplov certificiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran
za let u poznatim uvjetima zaledivanja naleti na zaledivanje,
voda zrakoplova bez odlaganja napusta uvjete zaledivanja

mijenjanjem razina i/ili rute, i ako je potrebno obavjeStava
ATC o slucaju opasnosti.
NCC.OP.195 Uvjeti za polijetanje - avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja polijetanja, voda zrakoplova uvjeren je da:
(@ meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrsini i
stanje poletno-sletne staze/FATO koje namjerava Koristiti
nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i
(b) su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljedecim:
(1) operativnom zemaljskom opremom;
(2) operativnim sustavima zrakoplova;
(3) performansama zrakoplova;
(4) kvalifikacijama letacke posade.

NCC.OP.200 Simulirane situacije tijekom leta

(@ Voda zrakoplova osigurava da se prijevozom putnika ili
tereta ne simuliraju:

(1) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za
neobicne situacije ili u slucaju opasnosti; ili

(2) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC).

(b) Ne uzimajuci u obzir navedeno pod (a), ako letove za obuku
provodi organizacija za obuku iz ¢lanka 27. propisa o
utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi
sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu, takve se
situacije mogu simulirati kada se u zrakoplovu nalazi pilot
ucenik.

NCC.OP.205 Plan za gorivo/energiju — politika upravljanja

gorivom/energijom tijekom leta

(@ Operator utvrduje postupke kojim osigurava da se tijekom
leta obavljaju provjere goriva/energije 1 upravljanje
gorivom/energijom.

(b) Voda zrakoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije u zrakoplovu kako bi se uvjerio da je
za$ti¢ena i da nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je
potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne
povrsine na kojoj se moze izvesti sigurno slijetanje.

() Voda zrakoplova obavjestava kontrolu zra¢nog prometa
(ATC) o stanju "minimalnog goriva/energije” izjavom
"MINIMUM FUEL" ako je:

(1) odlugio sletjeti na odredeni aerodrom ili operativnu
povrsinu; i

(2) izraGunao da bi bilo kakva promjena postojeceg
odobrenja za taj aerodrom ili operativnu povrSinu, ili
druga kaSnjenja u zratnom prometu, mogla znaditi
slijetanje sa manje od planirane konalne rezerve

goriva/energije.
(d) Voda zrakoplova proglasava "hitnu situaciju sa
gorivom/energijom” emitiranjem poruke "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL" ako je iskoristivo

gorivo/energija koje je izracunato kao dostupno pri slijetanju
na najblizi aerodrom na kojem se moZze izvesti sigurno
slijetanje  manje od planirane kona¢ne rezerve
goriva/energije.

NCC.OP.210 Uporaba dodatnog kisika

Voda zrakoplova osigurava da on i ¢lanovi letacke posade,
koji su ukljudeni u obavljanje duznosti neophodnih za siguran let
zrakoplova, tijekom leta upotrebljavaju dodatni Kisik svaki put
kada kabina prelazi visinu 10 000 ft u periodu duzem od 30 minuta
i kada kabina prelazi visinu 13 000 ft.

NCC.OP.215 Opazanje blizine zemlje

Kada ¢lan letacke posade ili sustav za upozorenje o blizini
zemlje primijeti nepredvidenu blizinu zemlje, pilot koji upravlja
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zrakoplovom odmah zapocinje sa korektivnim radnjama radi
uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

NCC.OP.220 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)

Kada je ACAS ugraden i funkcionalan, operator utvrduje
operativne postupke i programe obuke kako bi letacka posada bila
odgovajuce osposobljena za izbjegavanje sudara u zraku i za
koristenje opreme ACAS 1.

NCC.OP.225 Uvjeti za prilaz i slijetanje — avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda zrakoplova se

uvjerava da:

(@) da meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povr$ini
i stanje poletno-sletne staze/FATO koje namjerava Kkoristiti
nece sprijeCiti siguran prilaz, slijetanje ili produzavanje,
uzimajuéi u obzir informacije o performansama koje su
navedene u operativhom prirucniku; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljedeéim:

(1) operativnom zemaljskom opremom,;

(2) operativnim sustavima zrakoplova;

(3) performansama zrakoplova; i

(4) kvalifikacijama letacke posade.

NCC.OP.226 Uvijeti za prilaz i slijetanje - helikopteri
Prije zapocinjanja prilaza za slijetanje, voda zrakoplova se

uvjerava da, u skladu sa dostupnim informacijama, vremenski
uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje podrucja
zavr$nog prilaza i polijetanje (FATO) koji se namjeravaju koristiti
nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili postupak neuspjelog
prilaza.

NCC.OP. 230 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(@) Za avione, ako je objavljena vidljivost (VIS) ili kontrola
RVR za poletno-sletnu stazu koja se upotrebljava za
slijetanje manja od primjenjivih minimuma, operacija
instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tocke na kojoj je avion 1 000 ft iznad nadmorske

visine aerodroma; ili
(2) u zavrsni segment prilaza (FAS) u slu¢aju kada je DH
ili MDH visa od 1 000 ft.

(b) Za helikoptere, ako je objavljeni RVR manji od 550 m ili
kontrola RVR za poletno-sletnu stazu koja se upotrebljava za
slijetanje manja od primjenjivih minimuma, operacija
instrumentalnog prilaza ne nastavlja se:

(1) nakon tocke na kojoj je helikopter 1 000 ft iznad

nadmorske visine aerodroma; ili

(2) uFAS uslucaju kada je DH ili MDH vi$a od 1 000 ft.
(c) Ako nije utvrdena potrebna vizualna referenca, neuspjeli

prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(d) Ako se potrebna vizualna referenca ne odrzava nakon DA/H
ili MDA/H, produzavanje se izvr§ava odmah.

(e) Neovisno od navedenog pod (a), u sluCaju kada nema
objavljenog RVR, a objavljeni VIS je manji od primjenjivog
Minimuma, ali je konvertirana meteoroloska vidljivost
(CMV) jednaka primjenjivom minimumu ili veca,
instrumentalni prilaz moze se nastaviti do DA/H ili MDA/H.

(f)  Neovisno od navedenog pod (a) i (b), ako ne postoji namjera
za slijetanje instrumentalni prilaz moze se nastaviti do DA/H
ili MDA/H. Neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili
MDA/H.

NCC.OP.235 Operacije EFVS 200

(@) Operator koji namjerava izvoditi operacije EFVS 200 sa
operativnim odobrenjima i bez posebnog odobrenja
osigurava:

(1) daje zrakoplov certificiran za predvidene operacije;

(2) da se koriste samo poletno-sletne staze, FATO i
postupci instrumentalnog prilaza (IAP) Koji su
prikladni za operacije EFVS;

(3) dasu ¢lanovi letacke posade osposobljeni za izvodenje
predvidene operacije i da je uspostavljen program
obuke i provjere za Clanove letacke posade i za
relevantno osoblje ukljueno u pripremu leta;

(4) dasu uspostavljeni operativni postupci;

(5) dasu sve relevantne informacije dokumentirane na listi
minimalne opreme (MEL);

(6) da su sve relevantne informacije dokumentirane u
programu odrZavanja;

(7) da su provedene procjene sigurnosti i utvrdeni
pokazatelji performansi kako bi se pratila razina
sigurnosti operacije; i

(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u
obzir sposobnost sustava koji se koristi.

(b) Operator ne izvodi operacije EFVS 200 dok izvodi LVO.
(€) Neovisno od navedenog pod (a)(1), operator moze koristiti

EVS koji ispunjavaju minimalne kriterije za izvodenje

operacija EFVS 200, pod uvjetom da to odobri nadlezni

organ.
PODDIO C
PERFORMANSE ZRAKOPLOVA | OPERATIVNA
OGRANICENjA

NCC.POL.100 Operativna ograni¢enja - svi zrakoplovi

(@ Tijekom svih faza operacije, optereCenje, masa i poloZaj
centra gravitacije (CG) zrakoplova ispunjavaju sva
ogranicenja navedena u AFM ili u operativnom priru¢niku,
ako su u njemu navedeni strozi zahtjevi.

(b) Oznake, spiskovi, oznake instrumenata ili njihove
kombinacije, koji sadrze operativna ograni¢enja propisana u
AFM za vizualnu prezentaciju, istaknuti su na zrakoplovu.

NCC.POL.105 Masa i ravnoteZa, opterecenje

(@ Operator utvrduje masu i centar gravitacije (CG) za svaki
zrakoplov stvarnim vaganjem prije prve uporabe zrakoplova.
Ukupni utjecaj izmjena 1 popravki na masu i ravnotezu
potrebno je uzeti u obzir i ispravno dokumentirati. Zrakoplov
se ponovo vaga ako efekat izmjena na masu i ravnotezu nije
to¢no poznat.

(b) Vaganje obavlja ili proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena
organizacija za odrzavanje.

(c) Operator stvarnim vaganjem, ukljuéujudi sav prtljag posade,
ili koristenjem standardnih masa utvrduje masu svih
operativnih dijelova i ¢lanova posade koja je ukljucena u
suhu operativnu masu zrakoplova. Odreduje se utjecaj
njihovog smjestaja na centar gravitacije u zrakoplovu. Pri
koritenju standardne mase za utvrdivanje suhe operativne
mase Clanova posade upotrebljavaju se sljedece vrijednosti
mase:

(1) 85 kg, ukljucujuéi rucni prtljag, za ¢lanove letacke
posade/tehnickog osoblja; i
(2) 75 kg za ¢lanove kabinske posade.

(d) Operator utvrduje postupke kojima omogucava da voda
zrakoplova odredi masu tereta koji se prevozi, ukljucujuéi
balast:

(1) stvarnim vaganjem;

(2) odredivanjem mase tereta koji se prevozi u skladu sa
standardnim masama putnika i prtljaga; ili

(3) prorac¢unom mase putnika na temelju izjave svakog
putnika ili u ime svakog putnika, dodaju¢i toj
vrijednosti unaprijed odredenu masu za ruéni prtljag i
odjecu ako je broj raspolozivih putnickih sjedala na
zrakoplovu:
(i) manji od deset za avione; ili
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(if) manji od Sest za helikoptere.

Pri koriStenju standardne mase upotrebljavaju se sljedece

vrijednosti mase.

(1) za putnike vrijednosti iz Tablice 1 i 2, pri ¢emu je
ukljuen ruéni prtljag i masa svakog djeteta koje putuje
sa odraslom osobom na jednom sjedalu:

Tablica 1
Standardne mase za putnike — zrakoplov sa ukupnim
brojem putnickih sjedala od 20 ili viSe

Putnicka sjedala: 20 i viSe 301 vise
Muskarci Zene Svi odrasli
Odrasli 88 kg 70 kg 84 kg
Djeca 35kg 35kg 35kg
Tablica 2

Standardne mase za putnike — zrakoplov sa ukupnim

brojem putnickih sjedala od 19 ili manje
Putnicka sjedala 1-5 6-9 10-19
Muskarci 104 kg 96 kg 92 kg
Zene 86 kg 78kg T4 kg
Djeca 35kg 35kg 35kg

(2) zaprtljag:

(i) za avione, ako je ukupni broj raspolozivih
putnickih sjedala na avionu 20 ili viSe, standardne
vrijednosti mase za prijavljeni prtljag iz Tablice
3;

Tablica 3
Standardne mase za prtljag — avioni sa ukupnim brojem
putnickih sjedala od 20 ili vise

Vrsta leta Standardna masa prtljaga
[Domaci 11 kg
Unutar europske regije 13 kg
Medukontinentalni 15kg
Svi ostali 13 kg

®

()

(h)

0]

0)

(i) za helikoptere, ako je ukupni broj raspolozivih
putnickih sjedala na helikopteru 20 ili vise,
standardna vrijednost mase za prijavljeni prtljag
koja iznosi 13 kg;

Za zrakoplove sa 19 putnickih sjedala ili manje stvarna masa

prijavljenog prtljaga odreduje se:

(1) vaganjem; ili

(2) proraéunom na temelju izjave svakog putnika ili u ime
svakog putnika. Ako to nije izvodljivo, upotrebljava se
minimalna standardna masa koja iznosi 13 kg.

Operator utvrduje postupke kojim se omogucéava da voda

zrakoplova odredi masu ukrcanog goriva upotrebljavajuéi

stvarnu gustinu ili, ako ona nije poznata, gustinu izracunatu

u skladu sa metodom koja je navedena u operativnom

prirucniku.

Voda zrakoplova osigurava da je utovar:

(1) =zrakoplova izvrSen pod nadzorom kvalificiranog

osoblja; 1

(2) teret koji se prevozi u skladu sa podacima za

izraCunavanje mase i ravnoteze zrakoplova.

Operator utvrduje postupke kojima omogucava da voda
zrakoplova ispunjava dodatna konstrukcijska ogranicenja,
kao $to su ogranicenje u vezi sa ja¢inom poda, najveéim
optereenjem po duznom metru, najveéom masom za
odjeljak za teret i ograni¢enje u vezi sa najve¢im brojem
sjedala.

Operator u operativnom priru¢niku navodi nacela i metode
koji se odnose na opterecenje i na sustav mase i ravnoteze,

koji ispunjavaju zahtjeve sadrzane pod (a) do (i). Ovim
sustavom obuhvataju se sve vrste planiranih operacija.

NCC.POL.110 Podaci o masi i ravnoteZi i dokumentacija

(@ Operator prije svakog leta utvrduje podatke o masi i
ravnotezi, te priprema dokumentaciju o masi i ravnotezi u
kojoj se navodi teret i njegov raspored, tako da ne prelaze
ograni¢enja za masu i ravnotezu zrakoplova. Dokumentacija
za masu i ravnotezu sadrzi sljedeée podatke:

(1) registraciju zrakoplova i vrstu;

(2) identifikacijski broj leta i datum, ako je primjeljivo;

(3) ime vode zrakoplova;

(4) ime osobe koja je pripremila dokument;

(5) suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova,

(6) masu gorivalenergije na polijetanju i masu
goriva/energije za putovanje;

(7) masu drugih potro$nih materijala osim goriva/energije,

po potrebi;

(8) komponente tereta, ukljucujuéi putnike, prtljag, teret i
balast;

(9) masu na polijetanju, masu na slijetanju i masu bez
goriva/energije;

(10) polozaje CG u zrakoplovu koji se primjenjuju; i
(11) ograni¢avajuce vrijednosti mase i CG.

(b) Kada se podaci i dokumentacija za masu i ravnotezu izraduju
pomocu racunarskog sustava za masu i ravnotezu, operator
provjerava integritet izlaznih podataka.

(c) Ako voda zrakoplova ne nadzire utovar zrakoplova, osoba
koja nadzire utovar zrakoplova vlastoru¢nim potpisom ili na
istovjetan nacin potvrduje da su teret i njegov raspored u
skladu sa dokumentacijom za masu i ravnotezu koju je
pripremio voda zrakoplova. Voda zrakoplova vlastoru¢nim
potpisom ili na istovjetan na¢in potvrduje prihvat.

(d) Operator navodi postupke za promjene tereta u posljednjem
trenutku i osigurava:

(1) dase, nakon izrade dokumentacije za masu i ravnotezu,
u dokumente =za planiranje leta, koji sadrze
dokumentaciju za masu i ravnotezu, unesu SVe
promjene u posljednjem trenutku;

(2) da se to¢no navede najveca dopustena promjena broja
putnika ili tereta u posljednjem trenutku; i

(3) pripremu nove dokumentacije za masu i ravnotezu ako
se taj najveci broj premasi.

NCC.POL.111 Podaci 0 masi i ravnotezi i dokumentacija -

olaksice

Izuzimajué¢i navedeno u NCC.POL.110 (a)(5), polozaj CG
ne treba navesti u dokumentaciji za masu i ravnotezu ako je
raspored tereta u skladu sa unaprijed izracunatom tablicom za
ravnotezu ili ako je moguce dokazati da je za planirane operacije
moguce osigurati pravilnu ravnotezu, bez obzira koliki je stvarni
teret.

NCC.POL.115 Performanse - opéenito

Voda zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako
performanse zrakoplova omogucavaju ispunjavanje zahtjeva u
vezi sa pravilima letenja i svih drugih ograniCenja koja se
primjenjuju na let, koriSteni zra¢ni prostor, aerodrome ili
operativne povrsine, vodeci racuna o to¢nosti svih upotrijebljenih
karata i mapa.

NCC.POL.120 Ogranicenja mase na polijetanju - avioni

Operator osigurava da:
(8) masaaviona na pocetku polijetanja ne premasuje ograni¢enja
mase:
(1) pri polijetanju u
NCC.POL.125;

skladu sa zahtjevima iz
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(2) naruti sa jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu
sa zahtjevima iz NCC.POL.130; i
(3) naslijetanju u skladu sa zahtjevima iz NCC.POL.135,
dopustaju¢i  ocekivana  smanjenja mase sa
odmicanjem leta, kao i ispustanjem goriva u zraku.
(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne premaSuje najveéu
masu pri polijetanju koja je navedena u AFM za visinu tlaka
koja je primjerena nadmorskoj visini aerodroma ili
operativne povrsine, a ako se upotrebljava kao mjerilo za
odredivanje najvece mase pri polijetanju, po bilo kojim
drugim lokalnim atmosferskim uvjetima; i
(c) predvidena masa pri ofekivanom vremenu slijetanja na
aerodromu ili operativnom mjestu predvidenom za slijetanje
ili na bilo kojem aerodromu alternativnog odredista nikad ne
premasuje najvecu masu pri slijetanju koja je navedena u
AFM za visinu tlaka koja je primjerena nadmorskoj visini tih
aerodroma ili operativnih povrsina ako se upotrebljava kao
mjerilo za odredivanje najvece mase pri slijetanju, po bilo
kojim drugim lokalnim atmosferskim uvjetima.

NCC.POL.125 Polijetanje - avioni

(@) Prilikom odredivanja najvise mase pri polijetanju, voda
zrakoplova uzima u obzir sljedece:

(1) izracunata duljina za polijetanje ne prelazi raspoloZivu
duljinu za polijetanje, pri cemu duljina pretpolja ne
prelazi polovinu raspolozive staze za polijetanje;

(2) izraCunata duljina zaleta u polijetnju ne prelazi
raspolozivu duljinu zaleta u polijetanju;

(3) jedinstvena vrijednost Vi upotrebljava se za prekinuto
i neprekinuto polijetanje, pri ¢emu je vrijednost Vi
navedena u priru¢niku o letenju zrakoplova (AFM); i

(4) na mokroj ili kontaminiranoj poletno-sletnoj stazi,
masa pri polijetanju ne prelazi masu koja je dopustena
za polijetanje na suhoj poletnoj-sletnoj stazi pod istim
uvjetima.

(b) TIzuzev aviona sa turboelisnim motorima i najviSom
dopustenom masom od 5 700 kg ili manjom pri polijetanju,
u slucaju kvara motora za vrijeme polijetanja, voda
zrakoplova osigurava da avion moze:

(1) prekinuti polijetanje i zaustaviti se u okviru raspolozive
duljine za ubrzavanje i zaustavljanje (ASDA) ili
raspolozive poletno-sletne staze; ili

(2) nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke u smjeru
putanje leta na odgovarajuéem rastojanju dok avion
nije u poziciji da ispuni zahtjeve iz NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Otkaz jednog motora na ruti - avioni

Voda zrakoplova osigurava da u slucaju otkaza bilo kog
motora na bilo kojoj tocki rute, zrakoplov sa vise motora je u
mogucénosti da nastavi let do odgovarajuéeg aerodroma ili
operativne povrsine, a da ni u kojoj tocki ne leti ispod minimalne
visine za nadvisivanje prepreka.

NCC.POL.135 Slijetanje - avioni

Voda zrakoplova osigurava da na svakom aerodromu ili
operativnom mjestu, nakon nadvisivanja svih prepreka na
prilaznoj putanji na sigurnoj visini, avion moze da sleti i zaustavi
se; hidro-avion moze da ostvari zadovoljavajuéu nisku brzinu u
okviru raspolozive duljine za slijetanje. Dozvoljena su odstupanja
za oCekivane razlike u tehnikama prilaza i slijetanja ako se nisu
postovala prilikom odredivanja performansi.

PODDIO D
INSTRUMENTI, PODACI | OPREMA
ODJELjAK 1
Avioni

NCC.IDE.A.100 Instrumenti i oprema - opéenito
(@) Instrumenti i oprema Kkoji se zahtijevaju u ovom poddijelu

odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za

plovidbenost ako:

(1) ih upotrebljava letacka posada za kontrolu putanje leta;

(2) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCC.IDE.A.245;

(3) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCC.IDE.A.250; ili

(4) suugradeni u avion.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju u ovom poddijelu, nije
potrebno odobriti kao opremu:

(1) rezervne osigurace,

(2) rucne prenosive svjetiljke,

(3) to¢ni mjera vremena,

(4) drzag karte,

(5) pribor za prvu pomo¢,

(6) oprema za preZivljavanje i signalizaciju,

(7) sidro za more i opremu za priveZivanje, i

(8) sustave za vezivanje djece.

(c) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani ovim
aneksom, i sva druga oprema koja nije propisana ovim
pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, u skladu je sa
sljede¢im zahtjevima:

(1) c¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobijene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora upotrebljavati za
ispunjenje zahtjeva iz Aneksa koji definira Bitne
zahtjeve za plovidbenost iz propisa o kontinuiranoj
plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i o odobravanju organizacija i osoblja
koji se bave ovim poslovima ili iz NCC.IDE.A.245 i
NCC.IDE.A.250 ovog aneksa;

(2) instrumenti i oprema ne utje¢u na plovidbenost aviona,
¢ak ni u slucaju kvarova ili zastoja u radu.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni
sa mjesta na kojem sjedi ¢lan letatke posade koji ih treba
upotrebljavati.

() Oni instrumenti koje koristi ¢lan letacke posade rasporedeni
su tako da dopustaju ¢lanu letatke posade da jasno vidi
oznake sa svog mjesta, sa najmanjim moguéim skretanjem
sa polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima kada gleda
naprijed u smjeru putanje leta.

(f)  Sva zahtijevana oprema za slu¢aj opasnosti lako je dostupna
za trenutnu uporabu.

NCC.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata aviona,
predmeta opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let
neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@ avion se koristi u skladu sa listom minimalne opreme (MEL);
(b) ima odobrenje nadleznog organa da upravlja avionom u
okviru ogranicenja glavne liste minimalne opreme (MMEL)

u skladu sa ORO.MLR.105(j) Aneksa 111 ovog pravilnika; ili
(c) avion ima odobrenje za letenje koje je izdato u skladu sa

primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

NCC.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Avioni su opremljeni rezervnim elektriénim osiguracima,
jacine potrebne za potpuno zastitu elektricnog kola, za zamjenu
osiguraca koje je dopusteno zamijeniti tijekom leta.
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NCC.IDE.A.115 Operativna svjetla

Avioni koji lete nocu opremljeni su:

(@) sustavom svjetala za izbjegavanje sudarg;

(b) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektriénog sustava aviona
radi odgovarajuéeg osvjetljenja svih instrumenata i opreme
potrebnih za sigurno koristenje aviona;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektri€nog sustava aviona
radi osvjetljenja u svim putnickim kabinama;

(f) ruénom prenosivom svjetiljkom za svako mjesto ¢lana
posade; i

(9) svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
sprecavanje sudara na moru ako je u pitanju hidroavion.

NCC.IDE.A.120 Operacije prema pravilima VFR — leta¢ki i

navigacijski instrumenti i pripadajuéa oprema

(@) Auvioni koji izvode operacije prema pravilima VFR tijekom
dana opremljeni su uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,

(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine,

(5) Klizanja, i

(6) Mahovog broja - kada su ograniCenja brzine izraZena
Mahovim brojem.

(b) Avioni koji izvode operacije u vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) iznad vode i izvan vidokruga kopna, u
vizualnim meteoroloskim uvjetima no¢u (VMC) ili u
uvjetima kada avion nije moguce zadrzati na Zeljenoj putanji
leta bez jednog ili vise dodatnih instrumenata, uz opremu
navedenu pod (a) opremljeni su i:

(1) uredajem za mjerenje i prikaz:
(i) skretanjai klizanja,
(i) polozaja,
(iii) vertikalne brzine, i
(iv) stabiliziranog smjera,
(2) uredajem za pokazivanje nedovoljnog opskrbljivanja
elektri¢cnom energijom Zziroskopskih instrumenata; i
(3) wuredajem za spreCavanje kvarova na sustavu za
pokazivanje brzine, u skladu sa zahtjevima navedenim
pod (a)(4), zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(c) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, avioni su
opremljeni dodatnim posebnim uredajem za prikaz:

(1) barometarske visine,

(2) indicirane brzine,

(3) klizanja, skretanja i klizanja, ako je primjenjivo,

(4) polozaja, ako je primjenjivo,

(5) vertikalne brzine, ako je primjenjivo,

(6) stabiliziranog smjera, ako je primjenjivo, i

(7) Mahovog broja - kada su ograniCenja brzine izraZena
Mahovim brojem, ako je primjenjivo.

NCC.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR - letacki i

navigacijski instrumenti i pripadajuéa oprema
Avioni koji izvode operacije prema pravilima IFR

opremljeni su:

(@) uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine,

(5) vertikalne brzine,

(6) zaokreta i klizanja,

(7) uzduznog polozaja,

(8) stabiliziranog smjera,

(9) vanjske temperature zraka, i

(10) Mahovog broja - kada su ogranicenja brzine izraZena
Mahovim brojem;

(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja elektricnom
energijom Ziroskopskih instrumenata;

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim
posebnim uredajem za drugog pilota za prikaz:

(1) barometarske visine,

(2) indicirane brzine,

(3) vertikalne brzine,

(4) zaokreta i klizanja,

(5) uzduznog poloZaja,

(6) stabiliziranog smijera, i

(7) Mahovog broja - kada su ogranicenja brzine izraZena
Mahovim brojem, ako je primjenjivo;

(d) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz (a)(4) i (c)(2)
zbog kondenzacije ili zaledivanja;

(e) kompleksni zrakoplovi na motorni pogon kojima se leti po
instrumentalnim pravilima letenja su, uz zahtjeve iz (a), (b),
(c) i (d), dodatno opremljeni:

(1) alternativnim izvorom statickog tlaka;

(2) drzatem Karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se
karta lako oéita i na kojem se ona moze osvijetliti za
noéne letove;

(3) drugim posebnim uredajem za mjerenje i prikaz visine,
osim ako nije ve¢ postavljena s ciljem uskladenosti sa
€@);i

(f) napajanjem u slucaju opasnosti koji je neovisan od glavnog
sustava za napajanje elektricnom energijom za potrebe
funkcioniranja i osvjetljenja sustava za prikaz polozaja
najmanje 30 minuta. Napajanje u slucaju opasnosti
automatski se pokree nakon potpunog kvara glavnog
sustava za napajanje elektricnom energijom i na instrumentu
ili plo¢i sa instrumentima mora se jasno istaknuti da indikator
polozaja radi uz pomo¢ napajanja u slucaju opasnosti.

NCC.IDE.A.130 Dodatna oprema za operacije sa jednim

pilotom prema pravilima IFR

Avioni koji lete prema pravilima IFR sa jednim pilotom
opremljeni su autopilotom koji moze, kao minimum, odrzavati
visinu i smjer.

NCC.IDE.A.135 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje
terena (TAWS)

Avioni sa turbinskim pogonom sa najve¢om dopustenom
masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om od 5 700 kg ili najvecim
operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC) ve¢im od devet
sjedala opremljeni su sustavom TAWS koji ispunjava zahtjeve za:
(@) opremu klase A u skladu sa prihvatljivim standardom, u

sluaju aviona kojima je pojedina¢no uvjerenje o

plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 1. sije¢nja 2011.

godine; ili
(b) opremu klase B u skladu sa prihvatljivim standardom u

slu¢aju aviona kojima je pojedina¢no uvjerenje o

plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2011. godine

ili prije.

NCC.IDE.A.140 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku
(ACAS)

Osim ako propisom o postupku izbjegavanja sudara u letu
nije predvideno drugacije, avioni sa turbinskim pogonom sa
najve¢om dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om
od 5 700 kg ili najve¢im operativnim brojem putnickih sjedala
(MOPSC) vec¢im od 19 sjedala opremljeni su sustavom ACAS II.
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NCC.IDE.A.145 Oprema za uoc¢avanje vremenskih uvjeta

Sljede¢i avioni opremljeni su opremom za uocavanje
vremenskih uvjeta ako zrakoplov izvodi operacije nocéu ili u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) u podrudjima
gdje se moze ocekivati da tijekom rute nastane grmljavinsko
nevrijeme ili drugi potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje
se smatra da se mogu otkriti opremom za uocavanje vremenskih
uvjeta:

(@) avioni sa kabinom pod tlakom;

(b) avioni sa kabinom koja nije pod tlakom sa najve¢om
dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vec¢om od 5
700 kg; i

(c) avioni sa kabinom koja nije pod tlakom s najveéim
operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC) veéim od 9
sjedala.

NCC.IDE.A.150 Dodatna oprema za operacije nocu u

uvjetima zaledivanja

(@) Avioni koji izvode operaciju no¢u u o¢ekivanim ili stvarnim
uvjetima zaledivanja opremljeni su sredstvima koja
osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju
bljesak ili odsjaj koji bi onemogucio ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duznosti.

NCC.IDE.A.155 Sustav interfona za letacku posadu

Avioni, kojima upravlja posada sa vise od jednog ¢lana,
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuci
slusalice i mikrofone koje koriste svi ¢lanovi letacke posade.

NCC.IDE.A.160 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@) Sljedeci avioni opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR):

(1) avioni sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 27 000 kg, kojima je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1.
sije¢nja 2016. godine ili kasnije; i

(2) avioni sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) vecom od 2 250 kg:

(i) certificirani za operaciju sa minimalnom
posadom koja ukljuc¢uje najmanje dva pilota;
(ii) opremljeni turbomlaznim motorom/motorima ili
sa vise od jednog turboelisnog motora; i
(iii) zakoje je potvrda o tipu prvi put izdata 1. januara
2016. godine ili kasnije.
(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) u
mogucénosti je da ¢uva snimljene podatke tijekom najmanje:

(1) posljednjih 25 sati za avione ¢ija je MCTOM veca od
27 000 kg i kojima je prvo pojedinacno CofA izdato 1.
sije¢nja 2022. godine ili kasnije,

(2) posljednjih dva sata u svim drugim slu¢ajevima.

(€) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
vremenskim redoslijedom snima:

(1) glasovnu komunikaciju poslatu ili primljenu u pilotsku
kabinu radio-vezom;

(2) glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u
pilotskoj kabini koji koriste sustav interfona i sustav za
obavjestavanje putnika, ako je ugraden;

(3) zvukove u pilotskoj kabini, ukljuéujuci bez prekidanja
zvuéne signale, primljene sa svakog mikrofona na
rucici i mikrofona u maski koji se upotrebljavaju; i

(4) glasovne ili zvuéne signale za prepoznavanje
pomoénih sredstava za navigaciju ili prilaz koji se
odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
automatski pocinje snimati prije nego $to se avion pocne

kretati na svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se
avion viSe ne moze kretati vlastitim pogonom.

() Osim zahtjeva navedenih pod (d), u ovisnosti od dostupnosti
elektricne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR) pocinje snimati §to je ranije moguce tijekom
provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja
motora na kraju leta.

(f) Ako se CVR ne moze odvojiti, CVR sadrZi uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sijecnja 2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja
mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze odvojiti,
on sadrzi automatski predajnik za lociranje u sluc¢ajevima
opasnosti.

NCC.IDE.A.165 Uredaj za snimanje podataka o letu

(@ Avioni sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 5 700 kg, kojima je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sijenja
2016. godine ili kasnije, opremljeni su uredajem za snimanje
podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i ¢uvanja podataka i za koje postoji metoda kojom
se ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre
koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, polozaja, snage motora, konfiguracije i rada
zrakoplova, i moze Cuvati snimljene podatke tijekom
najmanje prethodnih 25 sati.

(c) Podaci se dobijaju iz izvora u avionu koji omogucavaju
to¢no podudaranje sa podacima prikazanim letackoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski
poc€inje snimati podatke prije nego §to se avion pokrene
vlastitim pogonom i automatski prestaje snimati kada se
avion viSe ne moze kretati vlastitim pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze odvojiti, FDR sadrzi uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sije¢nja 2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja
mora trajati najmanje 90 dana. Ako se FDR moze odvojiti,
on sadrzi automatski predajnik za lociranje u slucajevima
opasnosti.

NCC.IDE.A.170 Snimanje podataka sa veze za prijenos
podataka

(@) Awvioni, kojima je pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti
(CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2016. godine ili kasnije, a
koji imaju moguénost komunikacije sa veze za prijenos
podataka i od kojih se zahtjeva da su opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za
snimanje snimaju, ako je primjenjivo:

(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane sa komunikacijama sa ATS, koje
se Salju u avion i iz aviona, ukljucujuéi poruke koje se
odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;

(i) komunikaciju izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljano pracenje;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava;

(vi) podatke o operativnom nadzoru leta, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava;

(vii) grafiku, ako je moguce, obzirom na strukturu
sustava;

(2) informacije koje omogucavaju povezanost sa svim
pripadujucim zapisima o komunikaciji putem veze za
prijenos podatka koje se cuvaju posebno izvan aviona;
i
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(3) informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih
poruka sa veze za prijenos podataka, uzimaju¢i u obzir
strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja
1 uvanja podataka i informacija i metodu kojom se ti podaci
mogu brzo pretrazivati. Metodom snimanja omogucava se
podudaranje sa podacima koji su snimljeni na zemlji.

(€) Uredaj za snimanje je u moguénosti da Guva snimljene
podatke najmanje za period jednak periodu utvrdenom u
NCC.IDE.A.160 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moZe odvojiti, on sadrzi uredaj
koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije
od 1. sijenja 2020. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod
povrsine vode mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj
za snimanje moze odvojiti, on sadrzi automatski predajnik za
lociranje u slucajevima opasnosti.

(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje jednaki su zahtjevima koji se
primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz
NCC.IDE.A.160(d) i (e).

NCC.IDE.A.175 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o
letu i zvuka u pilotskoj kabini

Uskladenost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu
(FDR) moguce je postici:

(@) jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu
i zvuka u pilotskoj kabini ako avion mora biti opremljen
uredajem CVR ili FDR; ili

(b) dvakombinirana uredaja za snimanje podataka o letu i zvuka
u pilotskoj kabini ako avion mora biti opremljen uredajem
CVRi FDR.

NCC.IDE.A.180 Sjedala, sigurnosni pojasevi za vezivanje na
sjedalima, sustavi za vezivanje i pojasevi za vezivanje djece
(@ Avioni su opremljeni:

(1) sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu starosti
od 24 mjeseca ili vise;

(2) pojasom za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
sustavom za vezivanje za svaki lezaj;

(3) sustavima za vezivanje za djecu (CRD) za sve osobe u
zrakoplovu mlade od 24 mjeseca;

(4) pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa
koji ukljucuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa
osobe koja na tom mjestu sjedi u slucaju naglog
usporavanja:

(i) na svakom sjedalu letacke posade i na svim
sjedalima pored pilotskog; i

(if) na svakom sjedalu promatraca u pilotskoj kabini;
i

(5) pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa na
sjedalima najmanjeg zahtijevanog broja kabinske
posade u slucaju aviona kojima je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon
31. prosinca 1980. godine.

(b) Pojas sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa:

(1) ima jednostupanjsko otkopCavanje; i

(2) na sjedalima letacke posade, za najmanji zahtijevani
broj kabinske posade, dva kosa ramena pojasa i
sigurnosni pojas koji se moze upotrebljavati zasebno;

(3) na sjedalima letacke posade i na svakom sjedalu koje
se nalazi pored pilotskog sjedala:

(i) dva kosa ramena pojasa i pojas za vezivanje na
sjedalu koji se moze upotrebljavati zasebno,

(ii) dijagonalni pojas preko ramena i pojas za
vezivanje na sjedalu koji se moze upotrebljavati
za sljedece avione:

(A) avioni sa MCTOM manjim od 5 700 kg i
MOPSC manjim od devet, koji su u skladu
sa dinamickim wuvjetima prinudnog
slijetanja, a koji su utvrdeni u primjenjivim
certifikacijskim zahtjevima;
(B) avioni sa MCTOM manjim od 5 700 kg i
MOPSC manjim od devet, koji nisu u
skladu sa dinamickim uvjetima prinudnog
slijetanja, a koji su utvrdeni u primjenjivim
certifikacijskim  zahtjevima i imaju
pojedinacno CofA prvi put izdato prije 25.
kolovoza 2016. godine.
NCC.IDE.A.185 Oznake za vezivanje sigurnosnih pojaseva i
zabranu pusenja
Avioni, u kojima sva putnicka sjedala nisu vidljiva sa sjedala
letacke posade, opremljeni su uredajem za upozorenje putnicima i
kabinskoj posadi kada treba zavezati sigurnosne pojaseve i na
zabranu pusenja.
NCC.IDE.A.190 Pribor za prvu pomo¢é
(@ Avioni su opremljeni priborima za prvu pomo¢ u skladu sa
Tablicom 1.

Tablica 1
Broj potrebnih pribora za prvu pomo¢

Broj ugradenih putnickih sjedala | Broj potrebnih pribora za prvu pomoé¢
0 - 100 1
101 — 200 2
201 — 300 3
301 - 400 4
401 — 500 5
501 ili vise 6

(b) Pribori za prvu pomo¢:

(1) lako su dostupni za uporabu, i

(2) redovito se dopunjuju.
NCC.IDE.A.195 Dodatni kisik - avioni sa kabinom pod
tlakom

(@) Awvioni sa kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima na
visinama letenja za koje se zahtijeva opskrba kisikom u
skladu sa navedenim pod (b), opremljeni su uredajem za
skladiStenje i raspodjelu kisika koji moze Cuvati i
raspodijeliti potrebne zalihe Kisika.

(b)  Auvioni sa kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima iznad
visina letenja na kojim je visina tlaka u putni¢kim odjeljcima
iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za disanje za opskrbu:
(1) svih ¢lanova posade, i:

(i) 100% putnika za svaki period ako visina tlaka
kabine prelazi 15000 ft, ali ni u kom slu¢aju
manje od desetominutnog opskrbljivanja;

(i) najmanje 30% putnika za svaki period ako ¢e pri
gubitku tlaka i uzimajuci u obzir okolnosti leta
visina tlaka u putnickoj kabini biti izmedu 14 000
fti15000 ft; i

(iii) najmanje 10% putnika za svaki period duzi od 30
minuta ako ¢e visina tlaka u putnickoj kabini biti
izmedu 10 000 ft i 14 000 ft;

(2) svih osoba u putni¢koj kabini za najmanje 10 minuta za
avione namijenjene letovima na visinama tlaka iznad

25 000 ft, ili namijenjene letovima ispod te visine, ali u

uvjetima u kojim se unutar Cetiri minute ne mogu

spustiti na visinu tlaka od 13 000 ft.
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Avioni sa kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima iznad

25 000 ft, dodatno su opremljeni:

(1) uredajem za upozorenje letacke posade o gubitku tlaka,
i

(2) maskama za ¢lanove letacke posade koje se brzo

stavljaju.
NCC.IDE.A.200 Dodatni kisik - avioni sa kabinom koja nije
pod tlakom
(@ Avioni sa kabinom, koja nije pod tlakom, namijenjeni

(b)

letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva

opskrbljivanje kisikom u skladu sa navedenim pod (b),

opremljeni su uredajem za skladiStenje i raspodjelu kisika

koji moze Cuvati i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

Avioni sa kabinom, koja nije pod tlakom, namijenjeni

letovima iznad visina letenja na kojim je visina tlaka u

putnickoj kabini iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za

disanje za opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade i najmanje 10% putnika za svaki
period duzi od 30 minuta ako ¢e visina tlaka u
putnic¢koj kabini biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

(2) svih ¢lanova posade i putnika za svaki period u kom ¢e
visina tlaka u putnickoj kabini biti iznad 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Ruc¢ni aparati za gaSenje poZara

@)

(b)

Avioni su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom za

gaSenje pozara:

(1) u pilotskoj kabini; i

(2) u svakom putnickom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

Vrsta i kolic¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za

gaSenje pozara odgovara vrsti pozara koji moze nastati u

odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se

opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na najmanju

mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.

NCC.IDE.A.206 Sjekira i Zeljezna poluga

@)

(b)

©

Avioni sa najve¢om dopuStenom masom pri polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 5 700 kg ili najveéim operativnim
brojem putnickih sjedala (MOPSC) vec¢im od devet sjedala
opremljeni su najmanje jednom sjekirom ili Zeljeznom
polugom smjestenoj u pilotskoj kabini.

Za avione sa najve¢im operativnim brojem putnickih sjedala
(MOPSC) vise od 200 sjedala dodatna sjekira ili zeljezna
poluga ugradena je u ili u blizini bifea koji se nalazi u
zadnjem dijelu zrakoplova.

Sjekire 1 zeljezne poluge u putni¢koj kabini nisu vidljive
putnicima.

NCC.IDE.A.210 Oznacavanje mjesta za prodor

Ako su na avionu oznacena mjesta na trupu odgovarajuca za

prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u sluc¢aju opasnosti, takva su
mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.
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NCC.IDE.A.215 Predajnik za lociranje u slu¢aju opasnosti
(ELT)

@

(b)

Avioni su opremljeni sa:

(1) predajnikom za lociranje u sluéaju opasnosti (ELT)
bilo koje vrste ili uredajem za lociranje koji ispunjava
zahtjeve iz Aneksa v (Dio-CAT),
CAT.GEN.MPA.210 ovog pravilnika, ako je
pojedinaéno uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdato 1. srpnja 2008. godine ili prije;

(2) automatskim predajnikom za lociranje u slucaju
opasnosti (ELT) ili uredajem za lociranje koji
ispunjava zahtjeve iz Aneksa IV (Dio-CAT),
CAT.GEN.MPA.210 ovog pravilnika, ako je
pojedinaéno uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put
izdato nakon 1. srpnja 2008. godine.

Predajnik za lociranje u slu¢aju opasnosti (ELT) bilo koje

vrste ima moguénost da neprekidno $alje signal na 121,5

MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Let iznad vode

@

(b)

©

(d)

Sljedeci avioni opremljeni su prslukom za spaSavanje za Sve
osobe u zrakoplovu ili slicnim posebnim uredajem za
plutanje za sve osobe u zrakoplovu mlade od 24 mjeseca,
smjesStene na mjestu koje je dostupno sa sjedala ili lezaja
osoba za ¢iju su uporabu predvideni:

(1) kopneni zrakoplovi namijenjeni letovima iznad vode
na udaljenosti od vise od 50 NM od obale ili polijetanja
ili slijetanja na aerodromu ili operativnom mjestu, na
kojem je, po misljenju vode zrakoplova, poletna ili
prilazna putanja smjestena iznad vode, tako da bi u
slu¢aju nesrece zrakoplov mogao prinudno sletjeti na
vodu; i

(2) hidroavioni namijenjeni letovima iznad vode.

Svaki prsluk za spasavanje ili sliCan poseban uredaj za

plutanje opremljen je uredajem elektri¢nog osvjetljavanja u

svrhu olak$avanja lociranja osoba.

Hidroavioni namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:

(1) sidrom ili drugom opremom koja je neophodna za
olakSavanje vezivanja, sidrenja ili manevrisanja
avionom na vodi, primjerenim veli€ini i tezini aviona,
te karakteristikama u vezi sa njegovim upravljanjem; i

(2) opremom za davanje zvucnih signala, kako je
propisano Medunarodnim propisima za sprec¢avanje
sudara na moru, ako je primjenjivo.

Voda zrakoplova koji leti na udaljenosti od kopna koje je

pogodno za prinudno slijetanje, a koja je veéa od rastojanja

koje avion preleti za 30 minuta leta pri uobicajenoj brzini
krstarenja ili 50 NM, u ovisnosti od toga Sta je manje,
utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz aviona u slucaju

prinudnog slijetanja na vodi, na temelju ¢ega odlucuje o

potrebi da se u avionu nalazi:

(1) oprema za davanje signala za pomoc;

(2) dovoljan broja ¢amaca za spaSavanje za prijevoz svih
osoba iz zrakoplova koje su smjeStene tako da
omogucuju njihovu uporabu u slucaju opasnosti; i

(3) oprema za spaSavanje koja sadrZi sredstva za
odrzavanje na zivotu primjerene predvidenom letu.

NCC.IDE.A.230 Oprema za preZivljavanje

@

Avioni, namijenjeni letovima iznad podruc¢ja na kojima bi

potraga i spaSavanje bili posebno teski, opremljeni su:

(1) signalnom opremom za davanje signala za pomoc;

(2) najmanje jednim predajnikom za lociranje u
slu¢ajevima opasnosti (ELT(S)); i
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(3) dodatnom opremom za prezivljavanje na ruti kojom se
leti, uzimaju¢i u obzir broj osoba u avionu.

(b) Na avionu nije potrebno nositi dodatnu opremu za
prezivljavanje koja je navedena pod (a)(3) ako zrakoplov:
(1) ostaje unutar udaljenosti od podrucja na kom potraga i

spaSavanje nisu posebno teski i koje odgovara:

(i) 120 minuta pri brzini krstarenja sa jednim
neispravnim motorom (OEI) za avione koji mogu
nastaviti let do aerodroma pri otkazu kriti¢nog
motora/kriti¢nih motora na bilo kojoj tocki rute
ili ruta planiranog odstupanja; ili

(i) 30 minuta pri brzini krstarenja za sve ostale
avione;

ili

(2) ostaje unutar udaljenosti ne vecoj od 90 minuta pri
brzini krstrenja od podrudja pogodnog za prinudno
slijetanje, za avione certificirane u skladu sa
primjenjivim standardima za plovidbenost.

NCC.IDE.A.240 Slusalice

(@) Avioni su opremljeni slusalicama sa ugradenim mikrofonom
ili odgovaraju¢im uredajem za svakog ¢lana letacke posade
na njihovom dodijeljenom mjestu u pilotskoj kabini.

(b) Avioni koji izvode operacije prema pravilima IFR ili noéu
opremljeni su tasterom za aktiviranje odasilja¢a na rucnoj
komandi za upravljanje bo¢nim i uzduznim nagibom za
svakog zahtijevanog ¢lana letacke posade.

NCC.IDE.A.245 Oprema za radio-komunikaciju

(@) Avioni koji lete prema pravilima IFR ili nocu, ili ako je tou
skladu sa primjenjivim zahtjevima za zracni prostor,
opremljeni su opremom za radio-komunikaciju kojom se u
uobicajenim uvjetima radio-prijenosa omogucava:

(1) izvodenje dvosmjerne komunikacije za potrebe
kontrole aerodroma;

(2) prijem meteoroloskih podataka bilo kada tijekom leta;

(3) izvodenje dvosmjerne komunikacije bilo kada tijekom
leta sa aeronautickim stanicama na frekvencijama koje
propisuje nadlezni organ; i

(4) omoguciti komunikacija u sluajevima opasnosti na
zrakoplovnoj frekvenciji od 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva viSe od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaka je neovisna od druge opreme do mjere
da kvar jedne opreme nece dovesti do kvara na drugoj
opremi.

NCC.IDE.A.250 Oprema za navigaciju

(@ Avioni su opremljeni opremom za navigaciju kojom ¢e se

omoguditi nastavak leta u skladu sa:
(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i
(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Avioni imaju dovoljno opreme za navigaciju kojom se
osigurava da, u slucaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta, preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Avioni namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava
izvrs$iti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC), opremljeni su odgovaraju¢om opremom kojom se
moze obaviti navodenje do tocke sa koje se moze izvesti
vizualno slijetanje. Ta oprema omogucava navodenje na
svaki aerodrom na kojem se namjerava izvrsiti slijetanje u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve
utvrdene alternativne aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve o plovidbenosti za odgovaraju¢e navigacijske
specifikacije.

() Avioni su opremljeni sa opremom za nadzor u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Avioni su opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) za izvje$¢ivanje o visini po tlaku i drugim
transponderom SSR sa karakteristikama koje se zahtijevaju za rutu
na kojoj se leti.

NCC.IDE.A.260 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(@) Baze zrakoplovnih podatka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama certificiranih sustava zrakoplova ispunjavaju
zahtjeve u pogledu kvalitete podataka koji su odgovarajuéi
za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje
aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o
dogadajima kako je utvrdeno u propisu o izvje$éivanju o
dogadajima u civilnom zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine,
operator izvjeS¢uje pruzatelja baze podataka o slucajevima
pogresnih, nedosljednih ili nedostajucih podataka za koje je
opravdano ocekivati da bi mogli predstavljati opasnost za
sigurnost leta.

U takvim slucajevima operator obavjestava letacku posadu i
ostalo predmetno osoblje i osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ODJELjAK 2

Helikopteri
NCC.IDE.H.100 Instrumenti i oprema - opéenito

(@ Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

(1) ihupotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom

leta;

(2) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCC.IDE.H.245;

(3) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCC.IDE.H.250; ili

(4) suugradeni u helikopter.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije
potrebno odobriti kao opremu:

(1) rucna prenosiva svjetiljka,

(2) to¢ni mjera¢ vremena,

(3) drzac karte,

(4) pribor za prvu pomo¢,

(5) oprema za preZivljavanje i signalizaciju,

(6) sidro za more i oprema za privezivanje; i

(7) sustave vezivanja za djecu.

(¢) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani ovim
aneksom, i sva druga oprema Koja nije propisana ovim
pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, u skladu je sa
sljede¢im zahtjevima:

(1) ¢€lanovi letake posade ne koriste informacije dobijene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora za ispunjenje
zahtjeva iz Aneksa koji definira Bitne zahtjeve za
plovidbenost iz propisa kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanje organizacija i osoblja
koji se bave ovim poslovima ili iz NCC.IDE.H.245 i
NCC.IDE.H.250 ovog aneksa;

(2) instrumenti i oprema ne utjeu na plovidbenost
helikoptera, ¢ak ni u slu¢aju kvarova ili otkaza.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni
sa mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.
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() Oni instrumenti koje koristi ¢lan letatke posade rasporedeni
su tako da dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno vidi
oznake sa svog mjesta, sa najmanjim mogucim skretanjem
sa polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima kada gleda
naprijed u smjeru putanje leta.

(f) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za
trenutnu uporabu.

NCC.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapoCinje ako je bilo koji od instrumenata
helikoptera, dijelova opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za
predvideni let neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@) helikopter se koristi u skladu sa listom minimalne opreme
(MEL);

(b) operator ima odobrenje nadleznog organa za upravljanje
helikopterom u okviru ograni¢enja glavne liste minimalne
opreme (MMEL) u skladu sa ORO.MLR.105(j) Aneksa 111
ovog pravilnika; ili

(c) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

NCC.IDE.H.115 Operativna svjetla

Helikopteri koji lete nocu opremljeni su:

(@) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava
helikoptera, radi  odgovaraju¢eg osvjetljenja  svih
instrumenata i opreme potrebnih za sigurno koriStenje
helikoptera;

() osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava
helikoptera radi osvjetljenja u svim putni¢kim odjeljcima;

(f) ruCnom prenosivom svjetiljkom za sva mjesta Clanova
posade; i

(9) svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
sprecavanje sudara na moru ako je helikopter amfibijski.

NCC.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR -

instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

(@) Helikopteri koji izvode operacije prema pravilima VFR
tijekom dana opremljeni su uredajem za mjerenje i prikaz:
(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine, i

(5) klizanja.

(b) Helikopteri, koji se koriste u vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) iznad vode i izvan vidokruga kopna, u
vizualnim meteoroloskim uvjetima nocu (VMC) kada je
vidljivost manja od 1 500 m ili u uvjetima kada helikopter
nije moguée zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednog ili
vise dodatnih instrumenata, uz opremu navedenu pod (a)
opremljeni su i:

(1) uredajem za mjerenje i prikaz:
(i) uzduZnog polozaja,
(ii) vertikalne brzine,
(iii) stabiliziranog smjera,
(2) uredajem za pokazivanje nedovoljnog opskrbljivanja
elektri¢nom energijom Ziroskopskih instrumenata, i
(3) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavu za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima navedenim
pod (a)(4) zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(c) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, helikopteri su
opremljeni dodatnim posebnim uredajem za prikaz:

(1) barometarske visine,
(2) indicirane brzine,
(3) Klizanja,

(4) uzduznog polozaja, ako je primjenjivo,
(5) vertikalne brzine, ako je primjenjivo, i
(6) stabiliziranog smjera, ako je primjenjivo.

NCC.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR - leta¢ki i

navigacijski instrumenti i pripadajuéa oprema
Helikopteri koji lete prema pravilima IFR opremljeni su:

(@ uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine,

(5) vertikalne brzine,

(6) klizanja,

(7) polozaja,

(8) stabiliziranog smjera, i

(9) vanjske temperature zraka;

(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog opskrbljivanja
elektricnom energijom ziroskopskih instrumenata;

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim
posebnim uredajem za prikazivanje:

(1) barometarske visine,
(2) indicirane brzine,

(3) vertikalne brzine,

(4) Kklizanja,

(5) uzduznog polozaja, i
(6) stabiliziranog smjera;

(d) wuredajem =za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima navedenim pod
(a)(4) 1 (c)(2) zbog kondenzacije ili zaledivanja;

(e) alternativnim izvorom stati¢nog tlaka;

(f)  drzaGem karte, koji se nalazi na mjestu na kom se karta lako
ocita i na kom se ona moZe osvijetliti za noéne letove; i

(9) dodatnim uredajem za mjerenje i prikaz uzduznog poloZaja
kao pomoc¢nim instrumentom.

NCC.IDE.H.130 Dodatna oprema za operacije sa jednim
pilotom prema pravilima IFR

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR sa jednim pilotom
opremljeni su autopilotom koji moze, kao minimum, zadrzati
visinu i smjer.

NCC.IDE.H.145 Oprema za uocavanje vremenskih uvjeta

Helikopteri sa najve¢im operativnim brojem putnickih
sjedala (MOPSC) ve¢im od 9 sjedala i koji lete prema pravilima
IFR ili noéu opremljeni su opremom za uocCavanje vremenskih
uvjeta za otkrivanje vremenskih uvjeta ako aktualna vremenska
izvjeséa pokazuju da se moze ocekivati da tijekom rute nastane
grmljavinsko nevrijeme ili drugi potencijalno opasni vremenski
uvjeti, za koje se smatra da se mogu otkriti opremom za uo¢avanje
vremenskih uvjeta.

NCC.IDE.H.150 Dodatna oprema za letenje noc¢u u uvjetima
zaledivanja

(@) Helikopteri koji lete nocu u oéekivanim ili stvarnim uvjetima
zaledivanja opremljeni su sredstvima koja osvjetljavaju ili
otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju
bljesak ili odsjaj koji bi onemogucio ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duZnosti.

NCC.IDE.H.155 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri kojim upravlja posada sa vise od jednog ¢lana
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuci
slusalice i mikrofone koje koriste svi ¢lanovi letacke posade.



Broj 86 - Stranica 656 SLUZBENI GLASNIK BiH Srijeda, 28. 12. 2022.

NCC.IDE.H.160 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@) Helikopteri sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) vecom od 7000 kg, kojima je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja
2016. godine ili kasnije, opremljeni su uredajem za snimanje
zvuka u pilotskoj kabini (CVR).

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) u
moguénosti je zadrzati snimljene podatke tijekom najmanje
prethodna dva sata.

(€) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
vremenskim redoslijedom snima:

(1) glasovnu komunikaciju poslatu ili primljenu u pilotsku
kabinu radio-vezom;

(2) glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u
pilotskoj kabini koji koriste sustav interfona i sustav za
obavjestavanje putnika ako je ugraden;

(3) zvukove iz pilotske kabine, ukljuujuci bez prekidanja
zvucne signale, primljene sa svakog mikrofona posade;
i

(4) glas ili zvu¢ni signal identifikacije navigacijskog ili
prilaznog sredstva, koji je dobijen posredstvom
slusalica ili zvu¢nika.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
automatski pocinje snimati prije nego $to se helikopter pocne
kretati na vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada
se helikopter vise ne moze kretati vlastitim pogonom.

(e) Osim zahtjeva navedenih pod (d), u ovisnosti od
raspolozivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka
u pilotskoj kabini (CVR) pocinje snimati §to je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja
motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj kabini odmah
nakon gaSenja motora na kraju leta.

() Ako se CVR ne moze odvojiti, CVR sadrzi uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sije¢nja 2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja
mora trajati najmanje 90 dana. Ako se CVR moze odvojiti,
CVR sadrzZi automatski predajnik za lociranje u sluc¢ajevima
opasnosti.

NCC.IDE.H.165 Uredaj za snimanje podataka o letu

(@) Helikopteri sa najve¢om dopustenom masom na polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 3 175 kg, kojima je pojedinac¢no
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja
2016. godine ili kasnije opremljeni su uredajem za snimanje
podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i skladiStenja podataka i za koje postoji metoda
kojom se ti podaci mogu brzo pretrazivati.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre
koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta
helikoptera, brzine, polozaja, snage motora, konfiguracije i
rada helikoptera, i ima moguénost zadrzavanja snimljenih
podataka tijekom najmanje prethodnih 10 sati.

(c) Podaci se dobijaju iz izvora u helikopteru koji omogucavaju
to¢no podudaranje sa podacima prikazanim letackoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski
pocinje snimati podatke prije nego $to se helikopter moze
kretati vlastitim pogonom i automatski prestaje snimati kada
se helikopter vise ne moze kretati vlastitim pogonom.

(e) Ako se FDR ne moze odvojiti, FDR sadrzi uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sijecnja 2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja ima
trajanje od najmanje 90 dana. Ako se FDR moze odvojiti,
FDR sadrzi automatski predajnik za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti.

NCC.IDE.H.170 Snimanje podataka sa veze za prijenos
podataka

@)

(b)

©

@

©)

Helikopteri, kojim je pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti
(CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2016. godine ili kasnije, a
koji imaju moguénost komunikacije sa veze za prijenos

podataka i opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u

pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje snimaju, kada

je primjenjivo:

(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane sa komunikacijama sa ATS, koje
se Salju u helikopter i iz helikoptera, ukljucujuci poruke
koje se odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;

(i) komunikaciju izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava;

(vi) podatke o operativnom nadzoru leta, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava; i

(vii) grafiku, ako je moguée, obzirom na strukturu
sustava;

(2) informacije koje omogucavaju povezanost sa svim
povezanim zapisima o komunikaciji sa veze za prijenos
podataka koji se ¢uvaju odvojeno od helikoptera; i

(3) informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih
poruka sa veze za prijenos podataka, uzimajuéi u obzir
strukturu sustava.

Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja
i skladiStenja podataka i informacija i metodu kojom se ti
podaci mogu brzo pretrazivati. Metodom snimanja
omogucava se povezivanje sa podacima koji su snimljeni na
zemlji.
Uredaj za snimanje u moguénosti je zadrzati snimljene
podatke najmanje za period jednak periodu utvrdenom u
NCC.IDE.H.160 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR).
Ako se uredaj za snimanje ne moze odvojiti, on sadrzi uredaj
koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije
do 1. sijecnja 2020. godine podvodni prijenos sa ovog
uredaja mora trajati najmanje 90 dana. Ako se uredaj za
snimanje moze odvojiti, on sadrzi automatski predajnik za
lociranje u slu¢ajevima opasnosti.

Zahtjevi, koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje

uredaja za snimanje, jednaki su zahtjevima koji se

primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz

NCC.IDE.A.160(f) i (e).

NCC.IDE.H.175 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o
letu i zvuka u pilotskoj kabini

Uskladenost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u

pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu
(FDR) moguce je posti¢i jednim kombiniranim uredajem za
snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini.
NCC.IDE.H.180 Sjedala, sigurnosni pojasevi na sjedalima,
sustavi za vezivanje i pojasevi za vezivanje djece

@

Helikopteri su opremljeni:

(1) sjedalomili lezajem za sve osobe u zrakoplovu starosti
od 24 mjeseca ili vise;

(2) pojasom za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
sustavom za vezivanje za svaki lezaj;

(3) za helikoptere kojim je pojedinaéno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 31.
prosinca 2012. godine, pojasom sa sustavom vezivanja
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gornjeg dijela trupa za svakog putnika starosti od 24
mjeseca ili vise;

(4) pojaseve za vezivanje za djecu (CRD) za sve osobe u
zrakoplovu mlade od 24 mjeseca;

(5) pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa,
koji ukljucuje uredaj za automatsko zadrZavanje trupa
osobe koja na tom mijestu sjedi u sluéaju naglog
usporavanja na svakom sjedalu letacke posade; i

(6) pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa na
sjedalima najmanjeg zahtijevanog broja kabinske
posade u slucaju helikoptera kojima je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon
31. prosinca 1980. godine.

(b) Pojas sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa:

(1) ima jednostupanjsko otkop&avanje; i

(2) na sjedalima letacke posade, svim sjedalima pored
pilotskog i na sjedalima najmanjeg zahtijevanog broja
kabinske posade ukljucuje dva kosa ramena pojasa i
pojas za vezivanje koji se moZe upotrebljavati zasebno.

NCC.IDE.H.185 Oznake za vezivanje pojaseva i zabranu
pusenja

Helikopteri u kojim sva putni¢ka mjesta nisu vidljiva sa
sjedala letatke posade opremljeni su uredajem za upozorenje
putnicima i kabinskoj posadi kada treba vezati pojaseve i na
zabranu pusenja.

NCC.IDE.H.190 Pribor za prvu pomo¢
(@) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim priborom za prvu
pomoc.
(b) Pribor/i za prvu pomo¢:
(1) lako su dostupni za uporabu, i
(2) redovito se dopunjuju.
NCC.IDE.H.200 Dodatni kisik - helikopteri sa kabinom koja
nije pod tlakom

(@) Helikopteri sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva
opskrbljivanje kisikom u skladu sa navedenim pod (b),
opremljeni su uredajem za skladiStenje i raspodjelu kisika
koji moze Cuvati i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Helikopteri sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima iznad visina letenja na kojim je visina tlaka u
putnickim odjeljcima iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika
za disanje za opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade i najmanje 10% putnika za svaki
period duzi od 30 minuta ako ¢e visina tlaka u
putnic¢koj kabini biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

(2) svih ¢lanova posade i putnika za svaki period u kom ¢e
visina tlaka u putnickoj kabini biti iznad 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(@) Helikopteri su opremljeni najmanje jednim ru¢nim aparatom
za gasenje pozara:

(1) upilotskoj kabini; i

(2) u svakom putnickom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

(b) Vrstaikoli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za
gasenje pozara odgovara vrsti pozara koji moze nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se
opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na najmanju
mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.

NCC.IDE.H.210 Oznac¢avanje mjesta za prodor

Ako su na helikopteru oznaena mjesta na trupu
odgovarajuca za prodor spasilackih ekipa u helikopter u slucaju
opasnosti, takva su mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje mjesta za prodor
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NCC.IDE.H.215 Predajnik za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti (ELT)

(@ Helikopteri su opremljeni najmanje jednim automatskim
predajnikom za lociranje u slu¢ajevima opasnosti (ELT).

(b) Predajnik za lociranje u slucajevima opasnosti (ELT) bilo
koje vrste u mogucnosti je da neprekidno Salje signale na
121,5 MHz i 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Prsluci za spasavanje

(@ Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve
osobe u helikopteru ili istim posebnim uredajem za plutanje
za sve osobe u zrakoplovu mlade od 24 mjeseca koji se nose
ili su smjesteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala ili lezaja
osoba za ¢iju su uporabu predvideni ako:

(1) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini
krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljucnog
motora moze zadrZati horizontalni let;

(2) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri
¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze
zadrzati horizontalni let; ili

(3) polijecu ili slijetu na aerodromu ili operativnu povrsinu
na kojima je poletna ili prilazna putanja iznad vode.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje ili isti posebni uredaj za plutanje
opremljen je uredajem elektriCnog osvjetljavanja u svrhu
olakSavanja lociranja osoba.

NCC.IDE.H.226 Odijela za preZivljavanje posade

Svaki ¢lan posade na sebi nosi odijelo za prezivljavanje ako
tako odluci voda zrakoplova na temelju procjene rizika, uzimajuci
u obzir sljedecée uvjete:

(@) letovi iznad vode na udaljenosti od kopna koje je izvan
autorotacijske udaljenosti ili udaljenosti za sigurno prinudno
slijetanje, pri ¢emu helikopter u sluc¢aju kvara kljucnog
motora ne moze zadrzati horizontalni let, 1

(b) vremensko izvjes¢e ili prognoze koje kapetan/voda
zrakoplova ima na raspolaganju pokazuju da ¢e temperatura
mora tijekom leta biti manja od 10°C.

NCC.IDE.H.227 Camci za spaSavanje, predajnici za lociranje

u slu¢ajevima opasnosti (ELT) za preZivljavanje i oprema za

preZivljavanje na produZenim letovima iznad vode
Helikopteri namijenjeni:

(@) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobiCajenoj brzini krstarenja, pri ¢emu
helikopteru slucaju kvara kljuénog motora moze zadrzati
horizontalni let; ili

(b) letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 3
minute letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja, pri ¢emu
helikopter u slu¢aju kvara kljuénog motora ne moze zadrzati
horizontalni let i ako tako odlu¢i voda zrakoplova na temelju
procjene rizika,
opremljeni su:

(1) u sluéaju helikoptera na kojim je manje od 12 osoba,
najmanje jednim ¢amcem za spasavanje sa nominalnim
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kapacitetom koji odgovara najmanje najvecem broju
osoba u helikopteru, a smjesten je tako da omogucava
brzu uporabu u slu¢aju opasnosti;

(2) u slucaju helikoptera na kojim je vise od 11 osoba,
najmanje sa dva camca za spasavanje, koji su smjesteni
tako da omogucavaju brzu uporabu u slu¢aju opasnosti,
a zajedno su dovoljni da smjeste sve osobe koje se
mogu prevoziti u helikopteru, pri ¢emu u slucaju
gubitka jednog Camca za spaSavanje preostali camci za
spasavanje raspolazu dovoljnim kapacitetom za
smjestaj svih osoba u helikopteru;

(3) najmanje jednim predajnikom za lociranje u
sluajevima opasnosti ELT (ELT(S)) za svaki
zahtijevani ¢amac za spasavanje; i

(4) opremom za spasavanje primjerenom predvidenom
letu, ukljucujuci sredstva za odrzavanje na zivotu.

NCC.IDE.H.230 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podrucja na kojim bi

potraga i spaSavanje bili posebno otezani opremljeni su:

(@) signalnom opremom za davanje signala za pomoc;

(b) najmanje jednim predajnikom za lociranje u slucajevima
opasnosti ELT ((ELT(S)); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje na ruti kojom se leti,
uzimajuci u obzir broj osoba u helikopteru.

NCC.IDE.H.232 Helikopteri certificirani za operacije na vodi
- razna oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vode opremljeni su:

(@) sidrom za more ili drugom opremom koja je neophodna za
omoguéivanje privezivanja, sidrenja ili manevrisanja
helikopterom na vodi, primjerenim veli¢ini 1 tezini
helikoptera, te karakteristikama u vezi sa njegovim
upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvu¢nih signala kako je propisano
Medunarodnim propisima za spre¢avanje sudara na moru,
ako je primjenjivo.

NCC.IDE.H.235 Svi helikopteri na letovima iznad vode -

prinudno slijetanje na vodi

Helikopteri su projektirani za slijetanje na vodi ili
certificirani za prinudno slijetanje na vodi u skladu sa
odgovaraju¢im certifikacijskim zahtjevima za let ili opremljeni
opremom za plutanje na vodi u slucaju opasnosti ako su
namijenjeni letovima iznad vode u nepovoljnom okruZzenju na
udaljenosti od kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj
brzini krstarenja.

NCC.IDE.H.240 Slusalice

Ako se zahtijeva radio-komunikacija i/ili radio-navigacijski
sustav, helikopteri su opremljeni slusalicama sa ugradenim
mikrofonom ili odgovaraju¢im uredajem i tasterom za prijenos na
letackim komandama za svakog zahtijevanog pilota i/ili ¢lana
letacke posade na njegovom dodijeljenom mjestu.
NCC.IDE.H.245 Oprema za radio-komunikaciju
(@) Helikopteri koji izvode operacije prema pravilima IFR ili

nocu, ili ako je to u skladu sa primjenjivim zahtjevima za

zraéni prostor, opremljeni su opremom za radio-
komunikaciju kojom se u uobiCajenim uvjetima radio-
prijenosa omogudava:

(1) izvodenje dvosmjerne komunikacije za potrebe

kontrole aerodroma;

(2) prijem meteoroloskih podataka;

(3) izvodenje dvosmjerne komunikacije bilo kada tijekom

leta sa zrakoplovnim stanicama na frekvencijama koje
propisuje nadlezni organ; i

(4) omogucavanje komunikacije u slu¢ajevima opasnosti
na zrakoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaki je zaseban od druge opreme do mjere da
kvar jedne opreme nece dovesti do kvara na drugoj opremi.

(c) Ako se zahtijeva radio-komunikacijski sustav, helikopteri su
opremljeni sustavom interfona za letacku posadu u skladu sa
zahtjevima iz NCC.IDE.H.155 i tasterom za prijenos na
letackim komandama za svakog zahtijevanog pilota i ¢lana
letacke posade na njegovom dodijeljenom mjestu.

NCC.IDE.H.250 Oprema za navigaciju

(@ Helikopteri su opremljeni opremom za navigaciju kojom ¢e

se omoguciti nastavak leta u skladu sa:
(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i
(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Helikopteri imaju dovoljno opreme za navigaciju kojom se
osigurava da u sluéaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta preostala oprema omogucava siguru
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

() Helikopteri namijenjeni letovima, prilikom kojih se
namjerava  izvrSiti  slijetanje  u  instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima (IMC), opremljeni su opremom za
navigaciju kojom se moze obaviti navodenje do tocke sa koje
se moze izvesti vizualno slijetanje. Ta oprema omogucava
obavljanje tog navodenja za svaki aerodrom na kom se
namjerava  izvrSiti  slijetanje  u  instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve odredene
alternativne aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve za plovidbenost za odgovarajuée navigacijske
specifikacije.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikopteri su opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) za obavjeStavanje o visini i drugim
transponderom SSR sa karakteristikama koje se zahtijevaju za rutu
kojom se leti.

NCC.IDE.H.260 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(@) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama na certificiranim sustavima zrakoplova
ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvaliteta podataka koji su
odgovarajuéi za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljuéivanje
aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o
dogadajima utvrdenih u propisu o izvjeséivanju o
dogadajima, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze podataka o
slucajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostajucih
podataka za koje je opravdano ocekivati da bi mogli
predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim slucajevima operator obavjestava letacku posadu i
ostalo predmetno osoblje i osiguarava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ANEKS VII
NEKOMERCIJALNE LETACKE OPERACIJE
ZRAKOPLOVIMA KOJI NISU KOMPLEKSNI
ZRAKOPLOVI NA MOTORNI POGON
[DIO-NCO]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
NCO.GEN.100 NadleZni organ
(@ Nadlezni organ je organ koji imenuje drZava ¢lanica u kojoj
je zrakoplov registriran.
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(b) Ako je zrakoplov registriran izvan Bosne i Hercegovine,
nadlezni organ je organ koji imenuje drzava ¢lanica u kojoj
operator ima glavno mjesto poslovanja, gdje je osnovan ili
ima prebivaliste/boraviste.

NCO.GEN.101 Nac¢ini uskladivanja

Alternativne nacine uskladivanja, u odnosu na one koje je
donijela Agencija, operator moze koristiti kako bi uspostavio
uskladenost sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima se
regulira ova oblast.

NCO.GEN.103 Uvodni letovi

Uvodni letovi iz ¢lanka 9. stavak (2) tocka 3) ovog
pravilnika, kada se izvode u skladu sa ovim aneksom, su letovi
koji:

(@) pocinju i zavrSavaju se na istom aerodromu ili operativnoj
povrsini,

(b) izvode se po danu prema pravilima VFR;

(c) supod nadzorom osobe koja je imenovana kao odgovorna za

njihovu sigurnost; i
(d) su uskladeni sa svim drugim uvjetima koje je utvrdio

nadlezni organ.

NCO.GEN.104 Uporaba zrakoplova sadrzanog u potvrdi
zracnog operatora (AOC) od strane operatora
nekomercijalnih operacija (NCO)

(@ Operator nekomercijalnih operacija moZe upotrebljavati
zrakoplove koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni
pogon navedene u AOC operatora u svrhu izvodenja
nekomercijalnih operacija u skladu sa ovim aneksom.

(b) Operator nekomercijalnih operacija, koji upotrebljava
zrakoplov u skladu sa navedenim pod (a), utvrduje postupak:
(1) u kojem je jasno opisano kako se operativna kontrola

zrakoplova prenosi izmedu nositelja AOC i operatora
nekomercijalnih operacija kako je navedeno u
ORO.GEN.310 Aneksa I11 ovog pravilnika;

(2) u kojem je opisan postupak primopredaje prilikom
vracanja zrakoplova nositelju AOC.

Taj postupak je dio ugovora izmedu nositelja AOC i

operatora nekomercijalnih operacija.

Operator nekomercijalnih operacija osigurava da je sa tim

postupkom upoznato relevantno osoblje.

(c) Kontinuiranu plovidbenost zrakoplova, koji se upotrebljava
u skladu sa navedenim pod (a), vodi organizacija odgovorna
za kontinuiranu plovidbenost zrakoplova koji je ukljucen u
AOC, u skladu sa propisom o kontinuiranoj plovidbenosti
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
odobravanju organizacija i osoblja koje se bave ovim
poslovima.

(d) Operator nekomercijalnih operacija koji upotrebljava
zrakoplov u skladu sa navedenim pod (a) osigurava sljedece:
(1) da se svaki let koji se izvodi pod njegovom

operativnom kontrolom zabiljeZi u sustavu tehnicke
knjige zrakoplova;

(2) dase ne uvode promjene u zrakoplovnim sustavima ili
konfiguraciji;

(3) da se svaka greska ili tehni¢ki kvar koji nastanu dok je
zrakoplov pod njegovom operativnom kontrolom
prijavi organizaciji navedenoj pod (c) neposredno
nakon leta;

(4) da nositelj] AOC dobije presliku svakog izvjeséa o
dogadaju povezanog sa letovima koji se izvode tim
zrakoplovom, a koji je sastavljen u skladu sa propisom
kojim se ureduje izvjeS¢ivanje o dogadajima u
civilnom zrakoplovstvu.

NCO.GEN.105 Odgovornosti i ovlastenja vode zrakoplova

(@ Voda zrakoplova odgovoran je za:

(b)

©

(d)

©)

®

(1) sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, putnika i
tereta u zrakoplovu tijekom operacija zrakoplova kako
je navedeno pod 1.3. Aneksa IX ovog pravilnika;

(2) pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u
interesu sigurnosti;

(3) osiguravanje da se postuju svi operativni postupci i
kontrolne liste kako je navedeno pod 1.2. Aneksa IX
ovog pravilnika;

(4) zapocinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena
sva sljedeca operativna ogranic¢enja navedena pod 2.(c)
Aneksa IX ovog pravilnika, kako slijedi:

(i) zrakoplov je plovidben;

(ii) zrakoplov je propisno registriran;

(iif) instrumenti i oprema potrebni za izvodenje
odgovarajuceg leta ugradeni su u zrakoplov i
ispravni su, osim ako je operacija sa opremom
koja ne radi dozvoljena u listi minimalne
opreme (MEL) ili u istovjetnom dokumentu,
ako je primjenjivo, kako se zahtijeva u
NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105 ili
NCO.IDE.H.105;

(iv) masa zrakoplova i poloZaj centra gravitacije su
takvi da omogucavaju izvodenje leta u okviru
ogranicenja iz dokumentacije o plovidbenosti;

(v) sva oprema, prtljag i teret pravilno su ukrcani i
osigurani i evakuacija u slu¢aju opasnosti je
moguca; i

(vi) operativna ogranigenja za zrakoplov iz priruénika
o letenju zrakoplova (AFM) neée biti
prekoracena za vrijeme leta;

(vii) svaka navigacijska baza podata za PBN je
odgovarajuca i vazeca.

(5) da ne zapoéinje let ako nije sposoban da obavlja
duznosti zbog, na primjer, ozljeda, bolesti, zamora ili
posljedica djelovanja psihoaktivnih materija;

(6) da let nastavlja samo do najblizeg aerodroma ili
operativne povrSine sa pogodnim vremenskim
uvjetima ako je njegova sposobnost za obavljanje
duznosti bitno smanjena zbog zamora, bolesti ili
manjka kisika;

(7) da odlucuje o prihvatanju zrakoplova sa kvarovima, u
skladu sa listom odstupanja od konfiguracije (CDL) ili
listom minimalne opreme (MEL), ako je primjenjivo; i

(8) da zapisuje podatke o uporabi i sve poznate ili
ocekivane kvarove na zrakoplovu pri zavrsetku leta ili
serije letova u tehnicku knjigu zrakoplova ili dnevnik
putovanja zrakoplova.

Voda zrakoplova osigurava da u klju¢noj fazi leta ili kad god

se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti, svi ¢lanove

posade sjede na svom dodijeljenom mjestu i izvode samo one
radnje koje su potrebne za sigurnu oparaciju zrakoplova.

Voda zrakoplova ima ovlastenje odbiti prijevoz ili iskrcati

bilo koju osobu, prtljag ili teret koji moze predstavljati

potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova i osoba koje
se u njemu nalaze.

Voda zrakoplova, $to je prije moguce, odgovarajucoj jedinici

za pruzanje usluga zraénog prometa (ATS) prijavljuje bilo

kakve nastale opasne vremenske uvijete ili uvjete letenja koji
mogu utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

Voda zrakoplova, u slucajevima opasnosti koji zahtijevaju

donosenje odluke i postupanje bez odlaganja, poduzima sve

radnje koje smatra neophodnim u skladu sa 7.3 Aneksa 1X
ovog pravilnika. U takvim slucajevima moZe u interesu
sigurnosti letenja odstupiti od pravila, operativnih postupaka

i metoda.

Voda zrakoplova tijekom leta:
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(1) nasvom je mjestu zavezan sigurnosnim pojasom, i
(2) sve vrijeme ostaje za upravljatem zrakoplova, osim
ako upravlja¢ preuzme drugi pilot.

(@) Voda zrakoplova nadleznom organu Salje, bez odlaganja,
izvjeS¢e o nezakonitom ometanju i obavjeStava imenovani
lokalni nadlezni organ.

(h) Voda zrakoplova obavjestava najblizi odgovarajuci nadlezni
organ najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesre¢ama u
kojim je zrakoplov ucestvovao, koje su za posljedicu imale
ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje osobe ili znatno ostecenje
zrakoplova ili imovine.

NCO.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i
postupcima

(@) Voda zrakoplova postuje zakone, propise i postupke drzava
u kojim se operacije izvode.

(b) Voda zrakoplova upoznat je sa zakonima, propisima i
postupcima kojima se ureduje obavljanje njegovih zadataka
i koji se primjenjuju na podruéja preleta, aerodroma ili
operativnih povrsina koje ¢e koristiti, kao i sa povezanom
zrakoplovnom navigacijskom opremom kako je navedeno
pod 1.1 Aneksa IX ovog pravilnika.

NCO.GEN.115 VoZenje/rulanje aviona po zemlji

Vozenje/rulanje aviona na operativnoj povrSini aerodroma
dopusteno je samo ako je osoba za upravljacem:
(@) odgovarajuce kvalificirani pilot ili
(b) imenovana od strane operatora i:

(1) osposobljena za rulanje aviona,

(2) osposobljena za koriStenje radio-telefona ako se

zahtijeva radio-komunikacija;
(3) primila upute u vezi sa tlocrtom aerodroma, rutama,

znakovima, oznakama, svjetlima i znakovima,
uputama, frazeologijom i postupcima kontrole zracnog
prometa; i

(4) sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni
za sigurno kretanje aviona na aerodromu.

NCO.GEN.120 Uporaba rotora - helikopteri

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebe letenja samo ako je
za upravljacem kvalificirani pilot.

NCO.GEN.125 Prenosivi elektroni¢ki uredaji

Voda zrakoplova nikome u zrakoplovu ne dopusta uporabu
prenosivog elektroni¢kog uredaja u zrakoplovu, uklju¢uju¢i EFB
koji bi mogao Stetno utjecati na performanse zrakoplovnih sustava
i opreme ili na sposobnost ¢lana letacke posade da upravlja
zrakoplovom.

NCO.GEN.130 Podaci o opremi u slu¢aju opasnosti i
preZivljavanje u zrakoplovu

Operator u svakom trenutku ima na raspolaganju liste sa
podacima o opremi u slu¢aju opasnosti i za prezivljavanje, koje se
nalaze u zrakoplovu, dostupne za neposredno obavjestavanje
centara za koordinaciju spaSavanja, osim za zrakoplove Kkoji
polijecu i slije¢u na istom aerodromu/operativnoj povrsini.

NCO.GEN.135 Dokumenti, priru¢nici i informacije koje
treba imati u zrakoplovu

(@) Nasvakom letu u zrakoplovu se nalaze originali ili preslike
sljede¢ih dokumenata, priru¢nika i informacija, osim ako
nije navedeno drugacije.

(1) AFM ili istovjetan dokument/i;

(2) originalna potvrda o registraciji zrakoplova;

(3) originalno uvjerenje o plovidbenosti (CofA);
(4) potvrda o buci, ako je primjenjivo;

(5) lista posebnih odobrenja, ako je primjenjivo;

(6) dozvola za radio-stanicu u zrakoplovu, ako je
primjenjivo;

(7) potvrda/potvrde o osiguranju od odgovornosti prema
tre¢im osobama;

(8) dnevnik putovanja ili
zrakoplov;

(9) pojedinosti o planu leta, koji se predaje kontroli
zranog prometa, ako je primjenjivo;

(10) aktualne i odgovarajuce zrakoplovne Karte za zraénu
rutu podrucja predvidenog leta i za sve zracne rute za
koje se opravdano moze ocekivati da bi let mogao biti
preusmjeren;

(11) informacije o postupcima i vizualnim znakovima koje
koristi presretac i presretnuti zrakoplov;

(12) MEL ili CDL, ako je primjenjivo; i

(13) sva druga dokumentacija koja se odnosi na let ili je
zahtijevaju drZave obuhvacene letom.

(b) Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (a), na letovima:

(1) za koje su polijetanje i slijetanje predvideni na istom
aerodromu/operativnoj povrsini; ili

(2) koji ostaju na udaljenosti ili podrucju koje je odredio
nadlezni organ,

dokumenti i informacije iz (a)(2) do (a)(8) mogu se zadrzati

na aerodromu ili operativnoj povrsini.

(c) Voda zrakoplova u razumnom roku, od kada je nadlezni
organ zatrazio da to ucini, predo¢ava dokumentaciju koja se
mora nositi u zrakoplovu.

NCO.GEN.140 Prijevoz opasne robe

(@ Prijevoz opasne robe zrakom provodi se u skladu sa
Aneksom 18 Cikaske konvencije kako je zadnje izmijenjena
i prosirena TehniCkim uputama za siguran prijevoz opasne
robe zrakom (dokument ICAO 9284-AN/905), ukljucujuéi
dopune i dodatke ili ispravke.

(b) Opasnu robu prevozi operator odobren u skladu sa Aneksom
V (Dio-SPA), Poddijelom G ovog pravilnika, osim ako:

(1) nije podloZan Tehni¢kim uputama u skladu sa Dijelom

1 tih uputa; ili
(2) ga prevoze putnici ili voda zrakoplova ili je u prtljagu
u skladu sa Dijelom 8 Tehnickih uputa;

(3) gaprevoze operatori zrakoplovi tipa ELA2.

(c) Operator poduzima sve opravdane mjere za spreCavanje
nenamijernog prijevoza opasne robe na zrakoplovu.

(d) Voda zrakoplova u skladu sa Tehnickim uputama bez
odlaganja obavjeStava nadlezni organ i odgovarajuci
nadlezni organ drZave dogadaja u slu¢aju nezgoda i nesre¢a
koje ukljucuju opasnu robu.

(e) Voda zrakoplova osigurava da se u skladu sa Tehnickim
uputama putnicima pruzaju informacije o opasnoj robi.

(f)  Prihvatljiva koliina predmeta i materija koja se obi¢no
svrstava pod opasne robe, a koja se koriste da omoguce
sigurnost leta, pri ¢emu njihovo nosenje u zrakoplovu je
preporucljivo iz razloga pravovremene uporabe istih u
operativne svrhe, smatraju se odobrenim u skladu sa
navedenim pod 1;2.2.1(a) Tehnickih uputa. Bez obzira da li
ti predmeti i materije trebaju ili ne trebaju da se nalaze na
zrakoplovu ili su namijenjeni za uporabu u vezi sa odredenim
letom.

Za pakiranje i utovar prethodno navedenih predmeta i
materija u zrakoplov odgovoran je voda zrakoplova, na takav nacin
da se smanyji rizik za ¢lanove posade, putnike, teret ili na zrakoplov
tijekom izvodenja operacija.

NCO.GEN.145 Trenutni odgovor na sigurnosni problem

Operator provodi:
(@ sve sigurnosne mjere koje nalaze nadlezni organ u skladu sa
ARO.GEN.135(c); i

istovjetan dokument za
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(b) sve odgovarajuce obvezne sigurnosne podatke koje je izdala
Agencija, ukljucujuci naredbe za plovidbenost.

NCO.GEN.150 Dnevnik putovanja

Podaci o zrakoplovu, njegovoj posadi i svakom putovanju
Cuvaju se za svaki let ili serije letova u obliku dnevnika putovanja
ili istovjetnog dokumenta.

NCO.GEN.155 Lista minimalne opreme
(@ Moguce je izraditi listu minimalne opreme uzimajuéi u obzir
sljedece:

(1) u dokumentu se predvida operacija zrakoplova, prema
navedenim uvjetima, pomocu odredenih instrumenata,
predmeta opreme ili funkcija koje su neispravne na
pocetku leta;

(2) dokumenti se pripremaju za svaki individualni
zrakoplov, uzimaju¢i u obzir operatorove relevantne
uvjete za rad 1 odrzavanje; i

(3) lista minimalne opreme temelji se na relevantnoj
glavnoj listi minimalne opreme (MMEL), kako je
definirano u podacima utvrdenim u skladu sa propisom
kojim se utvrduje certifikacija plovidbenosti i ekoloska
certifikacija zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova 1 wuredaja i certifikacija projektnih i
proizvodnih organizacija i nije manje ogranicavajuca
od MMEL.

(b) O listi minimalne opreme i svim njenim izmjenama i
dopunama obavjestava se nadlezni organ.
PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
NCO.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih povrsina

Voda zrakoplova upotrebljava samo aerodrome i operativne
povrsine koji su odgovaraju¢i za predmetni tip zrakoplova i
operacije.

NCO.OP.101 Provjera i postavke visinomjera

(@) Voda zrakoplova prije svakog odlaska provjerava ispravnost
rada visinomjera.

(b) Voda zrakoplova koristi odgovarajuce postavke visinomjera
za sve faze leta, uzimajuéi u obzir sve postupke koje je
propisala drzava aerodroma ili drzava zracnog prostora.

NCO.OP.110 Operativni minimumi aerodroma — avioni i
helikopteri

(@) Za letove prema pravilima instrumentalnog letenja (IFR),
voda zrakoplova utvrduje operativne minimume aerodroma
za svaki polazni, odredi$ni ili alternativni aerodrom koji
planira koristiti kako bi se osiguralo odvajanje zrakoplova od
terena i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka
vizualnih referenci tijekom vizualnog segmenta leta
operacija instrumentalnog prilaza.

(b) Za operativne minimume aerodroma uzimaju se u obzir
sljede¢i elementi, ako je relevantno:

(1) tip, performanse 1 karakteristike
zrakoplovom;

(2) dostupna oprema u zrakoplovu u svrhu navigacije,
dobijanja vizualnih referenci i/ili kontrole putanje leta
tijekom polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog
prilaza;

(3) svi uvjeti ili ograniCenja navedeni u letackom
priruéniku zrakoplova (AFM);

(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrucja
zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli
odabrati za uporabu;

(5) adekvatnost i performanse vizualnih ili nevizualnih
pomoénih sredstava i infrastrukture;

upravljanja

(6) apsolutnu  visina/visina  nadvisivanja  prepreka
(OCA/H) za postupke instrumentalnog prilaza, ako su
utvrdeni;

(7) prepreke u podrudjima podetog penjanja i margine
nadvisivanja prepreka;

(8) strucnost i relevantno operativno iskustvo vode
zrakoplova;

(9) IAP, ako je utvrden;

(10) karakteristike aerodroma i vrsta dostupnih usluga u
zracnoj plovidbi (ANS), ako postoje;

(11) svi minimumi koje moze objaviti drZava acrodroma;

(12) uvjeti propisani u bilo kom posebnom odobrenju za
operacije u uvjetima smanjene vidljivosti (LVO) ili
operacije sa operativnim odobrenjima.

NCO.OP.111 Operativni minimumi aerodroma — operacije
2D prilazai 3D prilaza

(@ Visina odluke (DH) namijenjena za operaciju 3D prilaza ili
operaciju 2D prilaza koja se izvodi tehnikom zavrSnog
prilaza neprekidnim spustanjem (CDFA) nije niza od najvise
od navedenih vrijednosti:

(1) visina nadvisivanja prepreka (OCH) za kategoriju
zrakoplova;

(2) objavljeni postupak prilaza DH ili minimalna visina
spustanja (MDH), ako je primjenjivo;

(3) minimum sustava koji je naveden u Tablici 1;

(4) minimum visine odluke iz priruénika o letenju
zrakoplova (AFM) ili ekvivalenthom dokumentu, ako
je navedeno.

(b) MDH za operaciju 2D prilaza koja se izvodi bez tehnike
CDFA nije manja od najveée od navedenih vrijednosti:

(1) OCH za kategoriju zrakoplova;

(2) MDH objavljenog postupka
primjenjivo;

(3) minimum sustava koji je naveden u Tablici 1;

(4) minimalni MDH iz AFM, ako je naveden.

Tablica 1
Minimumi sustava

prilaza, ako je

Oprema Najmanji DH/MDH (ft)
ILS/MLS/ GLS 200
[GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar za precizni prilaz (PAR) 200
[GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
(GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Helikopterski prilaz sa referentnom tockom 250
LOC sa DME ili bez DME 250
SRA (zavrietak na " NM) 250
SRA (zavrsetak na 1 NM) 300
SRA (zavr$etak na 2 NM ili vise) 350
[VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
\VDF 350

NCO.0OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije
kruZenja avionima

(@) MDH za operacije kruznog prilaza avionima nije manja od
najvece od navedenih vrijednosti:
(1) objavljena relativna visina leta prepreka (OCH) za
kruZenje za Kategoriju aviona;
(2) najmanja visina kruzenja iz Tablice 1; ili
(3) DH/MDH prethodnog IAP.
(b) Minimalna vidljivost za operacije kruznog prilaza avionima
nije manja od najviSe od navedenih vrijednosti:
(1) wvidljivost pri kruzenju za kategoriju aviona ako je
objavljena; ili
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(2) najmanja vidljivost iz Tablice 1.
Tablica 1
MDH i minimalna vidljivost za kruzenje u odnosu na
kategoriju aviona

Kategorija aviona

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska 1500 1500 2400 3600
vidljivost VIS (m)

NCO.OP.113 Operativni minimumi aerodroma - operacije
kruZenja helikopterima na kopnu

MBDH za operacije kruzenja helikopterima na kopnu nije nizi
od 250 ft, a meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

NCO.OP.115 Postupci odlaska i prilaza - avioni i helikopteri

(@) Voda zrakoplova koristi postupke za odlazak i prilaz koje je
utvrdila drzava aerodroma ako su takvi postupci objavljeni
za predvidenu poletno-sletnu stazu ili podruéje za zavrSni
prilaz i polijetanje (FATO).

(b) Voda zrakoplova moZe odstupiti od objavljene odlazne rute,
dolazne rute ili postupka prilaza:

(1) pod uvjetom da se mogu uzeti u obzir kriteriji za
nadvisivanje prepreka, da se u potpunosti vodi racuna
0 operativnim uvjetima i da se postuju sva odobrenja
ATC; ili

(2) samo ako ga jedinica ATC usmjerava preko radara.

NCO.OP.116 Navigacija temeljena na performansama (PBN)

- avioni i helikopteri
Kada se na ruti ili u postupku letenja zahtjeva PBN, voda

zrakoplova duZzan je osigurati:

a) relevantne PBN navigacijske specifikacije koje su
navedene u AFM ili u drugom dokumentu koji je
odobren od strane certifikacijskog tijela kao dio
procjene plovidbenosti ili je temeljen na takvom
odobrenju;

b) da se zrakoplovom vrSe operacije u skladu sa
relevatnim  navigacijskim  specifikacijama i
ogranicenjima iz AFM ili drugog dokumenta koji je
prethodno naveden.

NCO.0OP.120 Postupci za smanjenje buke - avioni i

helikopteri

Voda zrakoplova uzima u obzir objavljene postupke za
smanjenje buke kako bi se smanjio utjecaj buke zrakoplova, te
istodobno omogucava da sigurnost ima prednost u odnosu na
smanjenje buke.

NCO.OP.125 Opskrbljivanje gorivom/energijom i uljem —
avioni i helikopteri

(@) Voda zrakoplova osigurava da je koli¢ina goriva/energije i
ulja u zrakoplovu dovoljna uzimajuéi u obzir meteoroloske
uvjete, sve elemente koji utjeu na performanse zrakoplova,
sva kaSnjenja koja se o¢ekuju tijekom leta i sve nepredvidene
situacije za koje se opravdano moze ocekivati da ¢e utjecati
na let.

(b) Voda zrakoplova planira koli¢inu goriva/energije koju treba
zadtititi kao konacnu rezervu goriva/energije kako bi
slijetanje bilo sigurno. Kako bi utvrdio koli¢inu konacne
rezerve goriva/energije, voda zrakoplova uzima u obzir sve
navedeno i prema sljede¢em redoslijedu prioriteta:

(1) ozbiljnost opasnosti za osobe ili imovinu koja moze
nastati zbog prinudnog slijetanja nakon potpunog
iskoriStavanja goriva/energije; i

(2) vjerojatnocu neocekivanih okolnosti u kojima kona¢na
rezerva goriva/energije vise ne moze biti zasticena.

(€) Voda zrakoplova zapocinje let samo ako zrakoplov nosi
dovoljno goriva/energije i ulja:

(1) ako nije zahtijevano alternativno odrediste, za let do
acrodroma ili operativne povrsine predvidenog
slijetanja, zajedno sa  konaénom rezervom
goriva/energije; ili

(2) ako se zahtijeva alternativno odrediste, za let do
acrodroma ili operativne povrsine predvidenog
slijetanja, a zatim do alternativhog aerodroma, zajedno
sa kona¢nom rezervom goriva/energije.

NCO.0OP.130 Informiranje putnika

Voda zrakoplova osigurava da prije ili, ako je potrebno,
tijekom leta putnici dobiju upute u vezi sa opremom i postupcima
u slucaju opasnosti.

NCO.OP.135 Priprema leta

(@ Prije pocetka leta voda zrakoplova svim primjerenim
dostupnim sredstvima provjerava da je satelitska oprema,
oprema na zemlji /ili vodi, ukljuéujué¢i komunikacijske
uredaje 1 sredstva za navigaciju koja su dostupna i izravno
zahtijevana za takav let zbog sigurne operacije zrakoplova,
odgovarajuca za vrstu operacije u okviru koje se let izvodi.

(b) Prije pocetka leta, voda zrakoplova upoznat je sa svim
dostupnim meteoroloskim podacima koji su primjereni za
predvideni let. Priprema za let izvan blize okoline mjesta
odlaska i za sve letove prema pravilima IFR ukljucuje:

(1) proucavanje dostupnih aktuelnih meteoroloskih
izvjesca i prognoza; i

(2) planiranje alternativnog postupka pripreme zbog
predvidanja mogucénosti da se let zbog vremenskih
uvjeta ne moze zavrsiti po planu.

NCO.OP.140 Alternativni odrediSni aerodromi — avioni

Za letove prema pravilima IFR, voda zrakoplova utvrduje u
planu leta najmanje jedan alternativni odredi$ni aerodrom, osim
ako dostupni meteoroloski podaci za odrediste ukazuju da za
period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti od toga koji
period je manji, na gornju granicu baze oblaka od najmanje 1 000
ft iznad DH/MDH za dostupni AP i vidljivost od najmanje 5 000
m.

NCO.OP.141 Alternativni odredi$ni aerodromi - helikopteri

Za letove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan alternativni odredis$ni aerodrom, osim
ako dostupni meteoroloski podaci za odrediste ukuzuju da za
period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti od toga koji
period je manji, na gornju granicu baze oblaka od najmanje 1 000
ft iznad DH/MDH za dostupni IAP i vidljivost od najmanje 3 000
m.

NCO.OP.142 Odredi$ni aerodrom — operacije
instrumentalnog prilaza

Voda zrakoplova odabira aerodrom kao alternativni
odredisni aerodrom samo ako:
(@ je IAP koji se ne oslanja na GNSS dostupan na odredisnom
aerodromu ili alternativnom odrediSnom aerodromu, ili
(b) suispunjeni svi sljedeci uvjeti:
(1) oprema GNSS u zrakoplovu je sposobna za SBAS;

(2) odredisni aerodrom, svaki alternativni odredisni
aerodrom i ruta izmedu njih nalaze se unutar podrucja
usluga SBAS;

(3) predvida se da ¢e sustav ABAS biti dostupan u slu¢aju
neoc¢ekivane nedostupnosti SBAS;
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(4) odabran je IAP (na odredisnom ili alternativnom
odredisnom aerodromu) koji se ne oslanja na

dostupnost SBAS;
(5) odgovarajuéa mjera za nepredvidene situacije
omogucava siguran zavrSetak leta u slucaju

nedostupnosti GNSS.

NCO.0OP.143 Minimumi za planiranje alternativnih
odredi$nih aerodroma — avioni

Aecrodrom se ne navodi kao alternativni odredi$ni acrodrom
osim ako dostupni meteoroloski podaci ukazuju, da za period od
jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog vremena
dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon
predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti od toga koji period je
manji,

(@) za alternativni aerodrom sa dostupnim operacijama
instrumentalnog prilaza sa DH manjom od 250 ft,

(1) gornja granica baze oblake od najmanje 200 ft iznad

visine odluke (DH) ili minimalne visine spustanja
(MDH) povezane sa operacijom instrumentalnog
prilaza; i

(2) vidljivost od najmanje 1 500 my; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog

prilaza sa DH ili MDH ve¢om od 250 ft,

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 400 ft iznad

DH ili  MDH povezanog sa operacijom
instrumentalnog prilaza; i

(2) vidljivost od najmanje 3 000 m; ili
(c) zaalternativni aerodrom bez IAP,

(1) gornju granicu baze oblaka koja nije manja od vece od

2 000 ft i minimalne sigurne visine IFR; i

(2) vidljivost od najmanje 5 000 m.

NCO.0OP.144 Minimumi za planiranje alternativnih
odredi$nih aerodroma — helikopteri

Aerodrom se ne navodi kao alternativni odredis$ni aerodrom
osim ako dostupni meteoroloski podaci ukazuju da za period od
jednog sata prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti od toga koji
period je manji,

(@) zaalternativni aerodrom sa IAP:
(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 200 ft iznad
DH ili MDH povezanom sa operacijom
instrumentalnog prilaza;
(2) wvidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m
nocu; ili
(b) zaalternativni aerodrom bez |AP:
(1) gornju granicu baze oblaka koja nije manja od vece od
2 000 ft i minimalne sigurne visine IFR; i

(2) wvidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m

nocu.

NCO.OP.145 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju,
nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

(@) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom Siroke
frakcije ili mjeSavinom tih vrsta goriva dok se putnici
ukrcavaju, iskrcavaju ili su u zrakoplovu.

(b) Zrakoplovi se ne pune nijednim drugim vrstama
goriva/energijom dok se putnici ukrcavaju, iskrcavaju ili su
u zrakoplovu ako nije prisutan voda zrakoplova ili drugo
osposobljeno osoblje koje je spremno za zapocinjanje i

dostupnim sredstvima.

NCO.OP.147 Punjenje gorivom dok motori(i) rade i/ili rotori
se okrecéu — helikopteri

Punjenje gorivom dok motori(i) rade i/ili rotori se okrecu
dopusteno je samo ako su istodobno ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:
(@ nije prakti¢no iskljuciti ili ponovo pokrenuti motor;

(b) postupak je u skladu sa svim posebnim postupcima i
ogranigenjima u letatkom prirucniku zrakoplova (AFM);

() dopusteno je samo punjenje vrstama goriva JET A ili JET A-

(d) uzrakoplovu nema putnika ni stru¢njaka za izvrSenje zadatka
niti se oni ukrcavaju ili iskrcavaju;

() ako operator aerodroma ili operativna povrSina dopusta
takve operacije;

(f) na raspolaganju su odgovaraju¢i objekti ili oprema za

spasilacke i protupozarne sluzbe; i
(9) postupak se provodi u skladu sa kontrolnom listom koja

sadrzi:

(1) uobiGajene postupke

situacijama;

(2) potrebnu opremu;

(3) svaograniCenja; i

(4) odgovornosti i duznosti vode zrakoplova i, prema

potrebi, Clanova posade i struénjaka za izvrSenje
zadatka.

NCO.OP.150 Prijevoz putnika

Voda zrakoplova osigurava da se prije i tijekom
vozenja/rulanja, polijetanja i slijetanja ili kad god se to smatra
potrebnim u interesu sigurnosti, svaki putnik u zrakoplovu nalazi
na svom sjedalu ili lezaju pravilno vezan sigurnosnim pojasom za
vezivanje ili sustavom za vezivanje.

NCO.OP.155 Pusenje u zrakoplovu - avioni i helikopteri

Voda zrakoplova ne dopusta pusenje u zrakoplovu:
(@) kad god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosti; i
(b) zavrijeme punjenja zrakoplova gorivom.

NCO.OP.160 Meteoroloski uvjeti

(@) Voda zrakoplova zapo€inje ili nastavlja let prema pravilima
VFR samo ako najnoviji dostupni meteoroloski podaci
ukazuju da ¢e vremenski uvjeti tijekom rute i na
predvidenom odredistu u predvidenom vremenu uporabe biti
na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma za
letove prema pravilima VFR.

(b) Voda zrakoplova zapo€inje ili nastavlja let prema pravilima
IFR prema aerodromu planiranog odredista ako najnoviji
dostupni meteoroloski podaci ukazuju da su vremenski uvjeti
na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili na najmanje
jednom alternativnom odredi$nom aerodromu, na razini ili
iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzi segmente VFR i IFR, primjenjuju se, u opsegu
u kojem je to neophodno, meteoroloski podaci navedeni pod
@) i (b).

NCO.OP.165 Led i drugi kontaminanti - postupci na zemlji

Voda zrakoplova zapo€inje polijetanje samo ako je
zrakoplov Cist od bilo kakvih naslaga koje mogu Stetno djelovati
na izvodenje ili moguénost kontroliranja zrakoplova, osim ako je
u skladu sa priru¢nikom o letenju zrakoplova.

NCO.OP.170 Led i drugi kontaminanti - postupci tijekom
leta

(@) Voda zrakoplova zapocinje let ili namjerno leti u o¢ekivane
ili stvarne uvjete zaledivanja samo ako je zrakoplov
certificiran i opremljen za takve uvjete kako je navedeno pod
tockom 2. (¢) Aneksa IX ovog pravilnika.

(b) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je
zrakoplov certificiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran

i postupke u izvanrednim
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za let u poznatim uvjetima zaledivanja naleti na zaledivanje,
voda zrakoplova bez odlaganja napusta uvjete zaledivanja
mijenjanjem razine i/ili rute, i ako je potrebno, obavjestava
kontrolu zra¢nog prometa (ATC) o slucaju opasnosti.
NCO.OP.175 Uvjeti za polijetanje — avioni i helikopteri
Prije zapocinjanja polijetanja, voda zrakoplova je uvjeren da:
(@) uskladu sa dostupnim informacijama, meteoroloski uvjeti na
aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje poletno-sletne
staze/FATO, koje namjerava koristiti, nece sprijeciti sigurno
polijetanje i odlazak; i
(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljedeéim:
(1) operativnom zemaljskom opremom;
(2) operativnim sustavima zrakoplova;
(3) performansama zrakoplova;
(4) kvalifikacijama letacke posade.

NCO.OP.180 Simulirane situacija tijekom leta

(@) Voda zrakoplova osigurava da se tijekom prijevoza putnika
ili tereta ne simuliraju:

(1) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za
izvanredne situacije ili postupaka u slucaju opasnosti;
ili

(2) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC).

(b) lzuzetho od navedenog pod (a), ako letove za
osposobljavanje izvodi organizacija za obuku iz ¢lanka 27.
propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci
u vezi sa letackim osobljem u civilnom zrakoplovstvu, takve
se situacije mogu simulirati sa pilotom ucenikom u
zrakoplovu.

NCO.OP.185 Upravljanje gorivom/energijom tijekom leta

(@ Voda zrakoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije u zrakoplovu kako bi se uvjerio da je
zasti¢ena i da nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je
potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne
povrsine na kojoj se moze izvesti sigurno slijetanje.

(b) Voda zrakoplova kontroliranog leta obavjeStava kontrolu
zranog prometa (ATC) o stanju "minimalnog
goriva/energije" izjavom "MINIMUM FUEL" ako je:

(1) odlucio sletjeti na odredeni aerodrom ili operativnu
povrsinu; i

(2) izratunao da bi bilo kakva promjena postojeceg
odobrenja za taj aerodrom ili operativnu povrSinu, ili
druga ka$njenja u zratnom prometu, mogla znaciti
slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve
goriva/energije.

() Voda zrakoplova kontroliranog leta proglasava "hitnu
situaciju sa gorivom/energijom™ emitiranjem poruke
"MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL" ako je
iskoristivo gorivo/energija, koja je utvrdena kao dostupna pri
slijetanju na najblizi aerodrom na kojem se moze izvesti
sigurno slijetanje, manja od planirane konagne rezerve
goriva/energije.

NCO.0P.190 Uporaba dodatnog kisika

(@) Voda zrakoplova osigurava da svi ¢lanovi letacke posade,
koji su ukljudeni u izvrSavanje duznosti neophodnih za
sigurnu operaciju zrakoplova, tijekom leta neprekidno
upotrebljavaju dodatni kisik kada god utvrdi da bi nedostatak
kisika na predvidenoj visini leta mogao dovesti do
naru$avanja sposobnosti letackog osoblja, te osigurava da je
dodatni kisik dostupan putnicima kada bi nedostatak kisika
mogao §tetno utjecati na njih.

(b) U bilo kom drugom slucaju kada voda zrakoplova ne moze
utvrditi kako bi nedostatak kisika mogao utjecati na osobe
koje nalaze u zrakoplovu, osigurava da:

(1) svi Elanovi letacke posade koji su ukljudeni u vrienje
duznosti neophodnih za sigurnu operaciju zrakoplova
tijekom leta upotrebljavaju dodatni kisik u svakom
periodu duzem od 30 minuta kada visina po tlaku u
putnickoj kabini bude izmedu 10 000 fti 13 000 ft, i

(2) sve osobe u zrakoplovu koriste dodatni kisik za svaki
period kada visina po tlaku u putni¢koj kabini premasi
visinu od 13 000 ft.

NCO.OP.195 Otkrivanje blizine zemlje

Kada voda zrakoplova ili sustav za upozorenje blizine zemlje
primijeti nepredvidenu blizinu zemlje, voda zrakoplova odmah
zapoCinje sa korektivnim radnjama radi uspostavljanja sigurnih
uvjeta za let.

NCO.OP.200 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS
1)}

Kada se koristi sustav ACAS II, operativni postupci i obuke

u skladu su sa propisom o postupku izbjegavanja sudara u letu.

NCO.OP.205 Uvjeti za prilaz i slijetanje — avioni
Prije zapocinjanja operacije prilaza, voda zrakoplova je

uvjeren da:

(@ uskladu sa dostupnim informacijama, meteoroloski uvjeti na
aerodromu ili operativnoj povr$ini i stanje poletno-sletne
staze koju namjerava koristiti nece sprijeciti siguran prilaz,
slijetanje ili neuspjeli prilaz; i

(b) su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljede¢im:

(1) operativnom zemaljskom opremom;
(2) operativnim sustavima zrakoplova;
(3) performansama zrakoplova, i

(4) kvalifikacijama letacke posade.

NCO.OP.206 Uvjeti za prilaz i slijetanje - helikopteri
Prije zapocinjanja prilaza za slijetanje, voda zrakoplova se

uvjerava da:

(@) uskladu sa dostupnim informacijama, meteoroloski uvjeti na
aerodromu ili operativnoj povrsini i stanje podrucja zavr$nog
prilaza i polijetanja (FATO) predvidenih za koriStenje nece
sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili neuspjeli prilaz; i

(b) izabrani operativni minimum aerodroma su u skladu sa svim
sljede¢im:

(1) operativnom opremom na zemlji;
(2) operativnim sustavima zrakoplova;
(3) performansama zrakoplova;

(4) kvalifikacijama letacke posade.

NCO.0OP.210 Pocetak i nastavak prilaza — avioni i helikopteri

(@) Ako je RVR zakontrolu poletno-sletne staze koja se koristi
za slijetanje manji od 550 m (ili bilo koja niza vrijednost
utvrdena u skladu sa odobrenjem u skladu sa SPA.LVO),
operacija instrumentalnog prilaza se ne nastavlja:

(1) nakon tocke na kojoj je zrakoplov 1 000 ft iznad
nadmorske visine aerodroma; ili

(2) u zavr$ni segment prilaza u sluc¢aju kada je DH ili
MDH ve¢i od 1 000 ft.

(b) Ako nije utvrdena potrebna vizualna referenca, neuspjeli
prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(c) Ako se potrebna vizualna referenca ne odrzava nakon DA/H
ili MDA/H, odmah se izvr$ava produzavanje.
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NCO.0P.220 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS
1)

Kada se upotrebljava ACAS II, voda zrakoplova primjenjuje
odgovarajuce operativne postupke i adekvatno je osposobljen.

PODDIO C
PERFORMANSE ZRAKOPLOVA | OPERATIVNA
OGRANICENjA

NCO.POL.100 Operativna ogranicenja - svi zrakoplovi

(@ Tijekom svih faza operacije, optereCenje, masa i poloZaj
centra gravitacije (CG) zrakoplova ispunjavaju sva
ogranienja navedena u prirucniku o letenju zrakoplova
(AFM) ili u istovjethom dokumentu.

(b) Oznake, spiskovi, oznake instrumenata ili njihove
kombinacije, koji sadrze operativna ogranienja propisana
priruénikom o letenju zrakoplova za vizualnu prezentaciju,
prikazani su na zrakoplovu.

NCO.POL..105 Vaganje

(@) Operator osigurava da su masa i centar gravitacije (CG) za
svaki zrakoplov utvrdeni stvarnim vaganjem prije prve
uporabe zrakoplova. Ukupni utjecaj izmjena i popravki na
masu 1 ravnotezu potrebno je uzeti u obzir i ispravno
dokumentirati. Navedene informacije stavljaju se na
raspolaganje vodi zrakoplova. Zrakoplov se ponovo vaga
ako efekat izmjena na masu i ravnotezu nije to¢no poznat.

(b) Vaganje obavlja ili proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena
organizacija za odrzavanje.

NCO.POL.110 Performanse - opéenito

Voda zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako
performanse zrakoplova omogucavaju ispunjenje zahtjeva u vezi
sa pravilima letenja i svih drugih ogranicenja koja se primjenjuju
na let, koristeni zracni prostor, acrodrome ili operativne povrsine,
vode¢i racuna o preciznost svih upotrijebljenih karata i mapa.

PODDIO D
INSTRUMENT]I, PODACI | OPREMA
ODJELjAK 1
Avioni
NCO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema - opéenito

(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim podijelom
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

(1) ihupotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom

leta;

(2) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCO.IDE.A.190;

(3) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCO.IDE.A.195; ili

(4) suugradeni u avion.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim podijelom, nije

potrebno odobriti kao opremu:

(1) rezervni osiguraci,

(2) rucne prenosive svjetiljke,

(3) to¢ni mjera¢ vremena,

(4) pribor za prvu pomo¢,

(5) oprema za preZivljavanje i signalizaciju,

(6) sidro za more i oprema za privezivanje, i

(7) sustavi za vezivanje za djecu,

(8) jednostavni PCDS koji koristi struénjak za izvrSenje
zadataka kao uredaj za sigurnosno vezivanje.

(c) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevaju Aneksom VII
(Dio—NCO) ovog pravilnika, kao i sva druga oprema koja se
ne zahtijeva ovim pravilnikom, ali se nosi na letu,
ispunjavaju sljedece zahtjeve:

(1) c¢lanovi letacke posade ne koriste informacije dobijene
iz tih instrumenata ili opreme za ispunjenje zahtjeva iz
Aneksa kojim se definiraju Bitni zahtjevi za
plovidbenost iz propisa kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanje organizacija i osoblja
koji se bave ovim poslovima ili tocaka
NCO.IDE.A.190 i NCO.IDE.A.195 iz Aneksa VII
ovog pravilnika;

(2) instrumenti i oprema ne utjecu na plovidbenost aviona,
¢ak ni u slucaju otkaza ili kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni
sa mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

() Sva zahtijevana oprema za spaSavanje lako je dostupna za
neposrednu uporabu.

NCO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata aviona,
dijelova opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za predvideni let
neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@) avionom se upravlja u skladu sa listom minimalne opreme,

ako je utvrdena; ili
(b) avion ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa

primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

NCO.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Avioni su opremljeni rezervnim elektri¢nim osiguracima,
jacine potrebne za potpunu zastitu elektri¢nog kola, za zamjenu
osiguraca koje je dopusteno zamijeniti tijekom leta.
NCO.IDE.A.115 Operativna svjetla

Avioni koji izvode operacije no¢u opremljeni su:

(@ sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektriCnog sustava aviona,
radi adekvatnog osvjetljenja svih instrumenata i opreme
potrebnih za sigurnu operaciju aviona;

() osvjetljenjem koje se napaja iz elektriénog sustava aviona
radi osvjetljenja u svim putni¢kim odjeljcima;

(f) ruénom prenosivom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova
posade; i

(9) svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
spreCavanje sudara na moru ako je u pitanju hidroavion.

NCO.IDE.A.120 Operacije prema pravilima VFR -

instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

(@ Avioni koji izvode operacije prema pravilima VFR tijekom
dana opremljeni su uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,

(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine, i

(5) Mahovog broja - kada su ograni¢enja brzine izraZena
Mahovim brojem.

(b) Avioni koji izvode operacije u vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) nocu, ili u uvjetima kada avion nije moguce
zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednog ili vise dodatnih
instrumenata, uz opremu navedenu pod (a) opremljeni su i:
(1) uredajem za mjerenje i prikaz:

(i) zaokretai klizanja,
(ii) uzduZnog polozaja,
(iii) vertikalne brzine, i
(iv) stabiliziranog smjera;
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(2) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja
elektricnom energijom ziroskopskih instrumenata.

(€) Avioni kojim se koriste u uvjetima u kojima nije moguée
odrzavati Zeljenu putanju leta bez jednog ili vise dodatnih
instrumenata, uz opremu navedenu pod (a) i (b), opremljeni
su i uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima navedenim pod
(a)(4) zbog kondenzacije ili zaledivanja.

NCO.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR -
instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

Avioni koji lete prema pravilima IFR opremljeni su:
(@) uredajem za mjerenje i prikaz:
(1) magnetnog pravca,
(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,
(4) indicirane brzine,
(5) vertikalne brzine,
(6) zaokreta i klizanja,
(7) uzduznog polozaja,
(8) stabiliziranog smjera,
(9) vanjske temperature zraka, i
(10) Mahovog broja - kada su ograni¢enja brzine izrazena
Mahovim brojem;
(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja elektricnom
energijom ziroskopskih instrumenata; i
(c) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje
brzine u skladu sa zahtjevima navedenim pod (a)(4) zbog
kondenzacije ili zaledivanja.

NCO.IDE.A.130 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje
terena (TAWS)

Auvioni sa turbinskim pogonom, certificirani za najveci broj
putnickih sjedala ve¢im od devet sjedala, opremljeni su sustavom
TAWS koji ispunjava zahtjeve za:

(@ opremu klase A, u skladu sa prihvatljivim standardom u
sluaju aviona kojima je pojedinacno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 1. sijeénja 2011.
godine; ili

(b) opremu klase B, u skladu sa prihvatljivim standardom u
sluaju aviona kojima je pojedinaéno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2011. godine
ili prije tog datuma.

NCO.IDE.A.135 Sustav interfona za letacku posadu

Avioni kojima upravlja posada sa viSe od jednog clana
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujudi
slusalice i mikrofone koje koriste svi ¢lanovi letacke posade.

NCO.IDE.A.140 Sjedala, pojasevi za vezivanje, sustav za
vezivanje i sustavi za vezivanje djece
(@ Avioni su opremljeni:
(1) sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu starosti
od 24 mjeseca ili vise;
(2) pojasom za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
sustavom vezivanja za svaki lezaj;
(3) sustavima za vezivanje za djecu (CRD) za sve osobe u
zrakoplovu mlade od 24 mjeseca, i
(4) pojasom za vezivanje sa sustavom za vezivanje gornjeg
dijela trupa na svakom sjedalu letacke posade sa
jednostupanjskim otkopCavanjem za avione Cije je
CofA prvi put izdato 25. kolovoza 2016. godine ili
poslije tog datuma.

NCO.IDE.A.145 Pribor za prvu pomo¢

(@ Avioni su opremljeni priborom za prvu pomo¢.
(b) Pribor za prvu pomo¢:

(1) je lako dostupan za uporabu, i
(2) redovito se dopunjava.

NCO.IDE.A.150 Dodatni kisik - avioni sa kabinom pod
tlakom

(@ Avioni sa kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima na
visinama letenja za koje se zahtijeva opskrbljivanje kisikom
u skladu sa navedenim pod (b), opremljeni su uredajem za
skladiStenje i raspodjelu kisika koji moze cuvati i
raspodijeliti zahtijevane zalihe kisika.

(b) Auvioni sa kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima iznad
visina letenja na kojim je visina tlaka u putnickoj kabini
iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za disanje za
opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade i:

(i) 100% putnika za svaki period ako visina tlaka
kabine prelazi 15 000 ft, ali ni u kom slucaju
manje od desetominutnog opskrbljivanja;

(i) najmanje 30% putnika za svaki period ako ¢e pri
gubitku tlaka i uzimajuéi u obzir okolnosti leta
visina tlaka u putnickoj kabini biti izmedu 14 000
fti15000 ft; i

(iii) najmanje 10% putnika za svaki period duzi od 30
minuta ako ¢e visina tlaka u putnickoj kabini biti
izmedu 10 000 fti 14 000 ft;

i
(2) svih osoba putnicke kabine za najmanje 10 minuta, za
avione namijenjene letovima na visinama tlaka iznad
25 000 ft, ili namijenjene letovima ispod te visine, ali u
uvjetima u kojim se unutar Cetiri minute ne mogu
spustiti na visinu tlaka od 13 000 ft.
(c) Avioni sa kabinom pod tlakom namijenjeni letovima iznad
25 000 ft opremljeni su i uredajem za upozoravanje letacke
posade o gubitku tlaka.

NCO.IDE.A.155 Dodatni kisik - avioni sa kabinom koja nije
pod tlakom

(@ Avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva
opskrbljivanje kisikom u skladu sa NCO.OP.190,
opremljeni su sa uredajem za skladiStenje i raspodjelu
kisika koji moze Cuvati i raspodijeliti zahtijevane zalihe
kisika.

(b) Avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima iznad visina letenja na kojim je visina tlaka u
putnickoj kabini iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za
disanje za opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade i najmanje 10% putnika za svaki
period duzi od 30 minuta ako ¢e visina tlaka u
putnickoj kabini biti izmedu 10 000 ft i 13 000 ft; i

(2) svih ¢lanova posade i putnika za svaki period u kom ¢e
visina tlaka u putnickoj kabini biti iznad 13 000 ft.

NCO.IDE.A.160 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(@) Awvioni, izuzev aviona ELA1, opremljeni su najmanje jednim
ruénim aparatom za gasenje pozara:

(1) u pilotskoj kabini; i

(2) u svakom putnickom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

(b) Vrstaikoli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za
gaSenje pozara odgovara vrsti poZzara koji moze nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se
opasnost od koncentracije §tetnog plina svela na najmanju
mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.
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NCO.IDE.A.165 Oznacavanje tocaka za prodor

Ako su na avionu oznacena mjesta na trupu odgovarajuca za

prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u sluc¢aju opasnosti, takva su
mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje tocaka za prodor
Bcm * 2cm +
- -
? A 30T -3 Cm
;I DA ! } I
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NCO.IDE.A.170 Predajnik za lociranje u slu¢aju opasnosti
(ELT)

@

(b)

Auvioni su opremljeni:

(1) predajnikom za lociranje u slu¢aju opasnosti (ELT)
bilo koje vrste ako je pojedinacno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. srpnja 2008.
godine ili prije tog datuma;

(2) automatskim predajnikom za lociranje u sluéaju
opasnosti (ELT) ako je pojedinacno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 1. srpnja
2008. godine; ili

(3) predajnik za lociranje u slufaju opasnosti ELT
(ELT(S)) ili osobnim uredajem za lociranjem (PLB)
koji na sebi ima ¢lan posade ili putnik ako je zrakoplov
certificiran za najvec¢i broj putnickih sjedala do Sest ili
manje.

Predajnici za lociranje u slucaju opasnosti (ELT) bilo koje

vrste i osobni uredaji za lociranje (PLB) ima/ju moguénost

odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Let iznad vode

@)

(b)

©

Sljedeci avioni opremljeni su prslukom za spaSavanje za sve
osobe u zrakoplovu ili istovjetnim posebnim uredajem za
plutanje za sve osobe u zrakoplovu mlade od 24 mjeseca koji
se nose ili su smjesteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala
ili lezaja osobe za ¢iju su uporabu predvideni:

(1) zrakoplovi sa jednim motorom ako:

(i) lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je
van udaljenosti za jedrenje; ili

(if) polijecu ili slijetu na aerodrom ili operativnu
povrS§inu na kojima je, po misljenju vode
zrakoplova, poletna ili prilazna putanja smjeStena
iznad vode, tako da bi u slucaju nesrece
zrakoplov mogao prinudno sletjeti na vodu;

(2) hidroavioni namijenjeni letovima iznad vode; i

(3) avioni koji lete na veéoj udaljenosti od kopna na koje
je moguée prinudno slijetanje od udaljenosti koju avion
preleti za 30 minuta pri uobicajenoj brzini krstarenja ili
50 NM, u ovisnosti koja je udaljenost manja.

Hidroavioni koji lete iznad vode opremljeni su:

(1) jednim sidrom;

(2) jednim morskim sidrom (padobran za kodenje i/ili
stabilizaciju), ako je potrebno kao pomoé¢ pri
manevrisanju; i

(3) opremom za davanje zvuénih signala, kako je
propisano Medunarodnim propisima za sprecavanje
sudara na moru, kada je primjenjivo.

Voda zrakoplova koji leti na udaljenosti od kopna pogodnim

za prinudno slijetanje, a koja je veca od udaljenosti koju

avion preleti za 30 minuta pri uobiCajenoj brzini krstarenja

ili 50 NM, u ovisnosti od toga §to je manje, utvrduje rizike

za prezivljavanje osoba iz aviona u slucaju prinudnog

slijetanja na vodi, na temelju cega odlucuje o potrebi

nosenja:

(1) opreme za davanje signala za pomoc;

(2) dovoljnog broja Gamaca za spasavanje za prijevoz svih
osoba iz zrakoplova koji su smjesteni tako da
omogucavaju njihovu uporabu u sluc¢aju opasnosti; i

(3) opreme za spasavanje koja sadrzi sredstva za
odrzavanje na zivotu odgovarajuée predvidenom letu.

NCO.IDE.A.180 Oprema za preZivljavanje

Avioni namijenjeni letovima iznad podruja na kojim bi

potraga i spaSavanje bili posebno otezani, opremljeni su signalnim
uredajima i opremom za spasavanje, primjerenom za podrucje koje
je potrebno preletjeti, ukljucujuci sredstva za odrZzavanje na Zivotu.

NCO.IDE.A.190 Oprema za radio-komunikaciju

@

(b)

©

Ako je to u skladu sa zahtjevima zraénog prostora u kojem
lete, avioni su opremljeni opremom za radio-komunikaciju
pomo¢u koje se mora moéi izvoditi dvosmjerna
komunikacija sa zrakoplovnim stanicama na frekvencijama
koje su u skladu sa zahtjevima zra¢nog prostora.

Opremom za radio-komunikaciju, ako se zahtijeva pod (a),
omogucéava se komunikacija u slu¢ajevima opasnosti na
zrakoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz.

Ako se zahtijeva viSe od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaka je neovisna od druge opreme do mjere
da kvar jedne opreme nece dovesti do kvara na drugoj
opremi.

NCO.IDE.A.195 Oprema za navigaciju

@

(b)

©

(d)

©)

Avioni namijenjeni letovima na rutama na kojim se ne moze
letjeti prema vizualnim oznakama na zemlji opremljeni su
svom potrebnom opremom za navigaciju kojom se
omogucava nastavak leta u skladu sa:

(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i

(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

Avioni imaju dovoljno oprema za navigaciju kojom se
osigurava da, u slucaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta, preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.
Avioni, namijenjeni letovima prilikom kojih se namjerava
izvrs$iti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC), opremljeni su odgovaraju¢om opremom kojom se
moze obaviti navodenje do toc¢ke sa koje se moze izvesti
vizualno slijetanje. Ta oprema omogucava takvo navodenje
za svaki aerodrom na kom se namjerava izvrsiti slijetanje u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve
odredene alternativne aerodrome.

Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve za plovidbenost za odgovaraju¢e navigacijske
specifikacije.

Avioni su opremljeni nadzornom opremom u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Kada se zahtijeva zra¢nim prostorom u kojem lete, avioni su

opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog radara (SSR)
sa svim zahtijevanim mogucnostima.

NCO.IDE.A.205 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

@)

Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama na certificiranim sustavima zrakoplova
ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka koji su
odgovarajuci za predvidenu uporabu podataka.
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(b) Voda zrakolova osigurava pravovremenu raspodjelu i
ukljucivanje aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih
podataka svim zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve o izvjeS¢ivanju o
dogadajima utvrdene u propisu kojim se ureduje
izvjes¢ivanje o dogadajima u civilnom zrakoplovstvu, voda
zrakoplova izvjeS€uje pruzatelja baze podataka o
sluajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostajucih
podataka za koje je razumno ocekivati da bi mogli
predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim sluéajevima, voda zrakoplova osigurava da se
predmetni podaci ne upotrebljavaju.

ODJELJjAK 2
Helikopteri
NCO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema - op¢enito
(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim pododjeljkom
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:
(1) ihupotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom

leta;

(2) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCO.IDE.H.190;

(3) se upotrebljavaju za ispunjenje zahtjeva iz
NCO.IDE.H.195; ili

(4) suugradeni u helikopter.

(b) Sljedec¢e predmete, ako se zahtijevaju ovim pododjeljkom,
nije potrebno odobriti kao opremu:

(1) rucne prenosive svjetiljke,

(2) to¢ni mjera¢ vremena,

(3) pribor za prvu pomo¢,

(4) oprema za preZivljavanje i signalizaciju,

(5) morsko sidro i oprema za vezivanje; i

(6) sustavi za vezivanje za djecu,

(7) jednostavni PCDS koji koristi struénjak za izvrSenje
zadataka kao uredajima za vezivanje.

(c) Instrumenti i oprema ili pribor koji nisu propisani Aneksom
VI (Dio-NCO) ovog pravilnika, i sva druga oprema koja nije
propisana ovim pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, u
skladu su sa sljede¢im zahtjevima:

(1) c¢lanovi letacke posade ne koriste informacije dobijene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora za ispunjenje
zahtjeva iz Aneksa kojim se definiraju Bitni zahtjevi za
plovidbenost iz propisa kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,
dijelova i uredaja i odobravanje organizacija i osoblja
koji se bave ovim poslovima ili iz NCO.IDE.H.190 i
NCO.IDE.H.195 Aneksa VI ovog pravilnika;

(2) instrumenti i oprema ili pribor ne smiju utjecati na
plovidbenost helikoptera, ¢ak ni u slucaju otkaza ili
kvarova.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s
mjesta na kom sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba
upotrebljavati.

(e) Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za
hitnu uporabu.

NCO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapoCinje ako je bilo koji od instrumenata
helikoptera, dijelova opreme ili funkcija koji se zahtijevaju za
predvideni let neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@) helikopterom se leti u skladu sa listom minimalne opreme,

ako je utvrdena; ili
(b) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa

primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

NCO.IDE.H.115 Operativna svjetla
Helikopteri koji izvode operacije no¢u opremljeni su:

(@) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava
helikoptera, radi adekvatnog osvjetljenja svih instrumenata i
opreme potrebnih za sigurnu operaciju helikoptera;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektritnog sustava
helikoptera radi osvjetljenja u svim putni¢kim odjeljcima;

(f) ruénom prenosivom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova
posade; i

(@) svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
sprecavanje sudara na moru ako je helikopter amfibijski.

NCO.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR -

instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

(@) Helikopteri, koji izvode operacije prema pravilima VFR
tijekom dana, opremljeni su uredajem za mjerenje i
prikazivanje:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine, i

(5) Klizanja.

(b) Helikopteri, koji izvode operacije u vizualnim
meteoroloskim uvjetima (VMC) nocu, ili kada je vidljivost
manja od 1 500 m, ili u uvjetima kada helikopter nije moguée
zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednog ili vise dodatnih
instrumenata, uz opremu iz navedenu pod (a) opremljeni su

i
(1) uredajem za mjerenje i prikaz:
(i) uzduZnog polozaja,
(i) vertikalne brzine, i
(iii) stabiliziranog smjera; i
(2) uredajima za pokazivanje nedovoljnog napajanja
elektricnom energijom ziroskopskih instrumenata.

(c) Helikopteri koji izvode operacije kada je vidljivost manja od
1 500 m, ili u uvjetima kada helikopter nije moguée zadrzati
na zeljenoj putanji leta bez jednog ili vise dodatnih
instrumenata, uz opremu navedenu pod (a) i (b) opremljeni
su i uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima navedenim pod
(a)(4) zbog kondenzacije ili zaledivanja.

NCO.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR -
instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

Helikopteri Kkoji izvode operacije prema pravilima IFR
opremljeni su:

(@ uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine,

(5) vertikalne brzine,

(6) Klizanja,

(7) uzduznog polozaja,

(8) stabiliziranog smjera, i

(9) vanjske temperature zraka;

(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja elektri¢cnom
energijom ziroskopskih instrumenata;

(c) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje
brzine u skladu sa zahtjevima navedenim pod (a)(4) zbog
kondenzacije ili zaledivanja; i

(d) dodatnim uredajem za mjerenje i prikaz poloZzaja kao
pomoénim instrumentom.
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NCO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije s jednim
pilotom prema pravilima IFR

Helikopteri koji izvode operacije prema pravilima IFR s
jednim pilotom opremljeni su automatskim pilotom koji moze, kao
minimum, zadrzati visinu i smjer.

NCO.IDE.H.135 Sustav interfona za letacku posadu

Helikopteri, kojim upravlja posada sa vise od jednog ¢lana,
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi
slusalice i mikrofone koje koriste svi ¢lanovi letacke posade.

NCO.IDE.H.140 Sjedala, pojasevi za vezivanje, sustav za
vezivanje i sustav za vezivanje za djecu
(@) Helikopteri su opremljeni:

(1) sjedalom ili lezajem za sve osobe u zrakoplovu starosti
od 24 mjeseca ili vise;

(2) pojasom na svakom putni¢kom sjedalu i pojasevima za
svaki lezaj;

(3) =za helikoptere kojim je pojedinatno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 31.
prosinca 2012. godine, pojasom sa sustavom vezivanja
gornjeg dijela trupa za svakog putnika starosti od 24
mjeseca ili vise;

(4) sustavi za vezivanje za djecu za sve osobe u zrakoplovu
mlade od 24 mjeseca; i

(5) pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa
koji ukljucuje uredaj za automatsko zadrzavanje trupa
osobe koja na tom mjestu sjedi u sluéaju brzog
usporavanja na svakom sjedalu letacke posade.

(b) Pojas sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa ima
jednostupanjsko otkopéavanje.

NCO.IDE.H.145 Pribor za prvu pomo¢é
(@) Helikopteri su opremljeni priborom za prvu pomoc.
(b)  Pribor za prvu pomo¢:

(1) lako je dostupan za uporabu; i

(2) redovito se dopunjava.

NCO.IDE.H.155 Dodatni kisik - helikopteri s kabinom koja
nije pod tlakom

Helikopteri s kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva opskrbljivanje
kisikom u skladu sa NCO.OP.190, opremljeni su sa uredajem za
skladistenje i raspodjelu kisika koji moze Cuvati i raspodijeliti
potrebne zalihe kisika.

NCO.IDE.H.160 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(@) Helikopteri, izuzev helikoptera ELA2, opremljeni Su

najmanje jednim ru¢nim aparatom za gasenje pozara:

(1) u pilotskoj kabini; i

(2) u svakom putnickom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

(b) Vrstaikoli¢ina sredstva za gasenje za zahtijevane aparate za
gaSenje pozara odgovara vrsti pozara koji moZze nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se
opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na najmanju
mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.

NCO.IDE.H.165 Oznacavanje to¢aka za prodor

Ako su na helikopteru oznadena mjesta na trupu
odgovarajuca za prodor spasilackih ekipa u helikopter u slucaju
opasnosti, takva su mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje to¢aka za prodor
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NCO.IDE.H.170 Predajnik za lociranje u slu¢aju opasnosti
(ELT)

(@ Helikopteri certificirani za najveéi broj putni¢kih sjedala
vecim od Sest sjedala opremljeni su:

(1) automatskim predajnikom za lociranje u slucaju
opasnosti (ELT); i

(2) jednim predajnikom za lociranje u slucajevima
opasnosti za prezivljavanje (ELT(S)) u camcu za
spaSavanje ili prsluku za spaSavanje ako je helikopter
namijenjen letovima na udaljenosti od kopna vecoj od
tri minute letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja.

(b) Helikopteri certificirani za najveci broj putnickih sjedala od
Sest ili manje opremljeni su predajnikom za lociranje u
slucaju opasnosti za prezivljavanje (ELT(S)) ili osobnim
uredajem za lociranje (PLB), koji na sebi ima ¢lan posade ili
putnik.

(c) Predajnici za lociranje u slu¢aju opasnosti (ELT) bilo koje
vrste 1 osobni uredaji za lociranje (PLB) imaju moguénost
odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Let iznad vode

(@ Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve
osobe u helikopteru ili slicnim posebnim uredajem za
plutanje za sve osobe u helikopteru mlade od 24 mjeseca koji
se nose ili su smjesteni na mjestu koje je dostupno sa sjedala
ili leZaja osoba za ¢iju su uporabu predvideni ako:

(1) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri
¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze
zadrZati horizontalni let; ili

(2) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini
krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljucnog
motora moze zadrzati horizontalni let; ili

(3) polijecu ili slijeéu na aerodromu ili operativnoj
povrsini na kojima je poletna ili prilazna putanja iznad
vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili slican poseban uredaj za
plutanje opremljen je uredajem elektri¢nog osvjetljavanja za
namjenu lociranja osoba.

(¢) Voda zrakoplova na letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna koja odgovara letu u trajanju ve¢em od 30 minuta pri
uobicajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, u ovisnosti od toga
§to je manje, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz
helikoptera u slu¢aju prinudnog slijetanja na vodi, na temelju
Cega odlucuje o noSenju:

(1) opreme za davanje signala za pomo¢;

(2) dovoljnog broja ¢amaca za spasavanje za prijevoz svih
osoba iz zrakoplova koji su smjesteni tako da
omogucavaju njihovu uporabu u sluc¢aju opasnosti; i

(3) opreme za spaSavanje koja sadrzi sredstva za
odrzavanje u zivotu odgovarajuce predvidenom letu.

(d) Voda zrakoplova, pri donoSenju odluke o potrebi nosenja
prsluka za spasavanje navedene pod (a) od strane svih osoba
u helikopteru, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz
helikoptera u slucaju prinudnog slijetanja na vodi.
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NCO.IDE.H.180 Oprema za preZivljavanje

Helikopteri namijenjeni letovima iznad podrudja na kojim bi
potraga i spasavanje bili posebno otezani, opremljeni su signalnim
uredajima i opremom za spaSavanje odgovarajuom za podrucje
koje je potrebno preletjeti, ukljucujuéi sredstva za odrzavanje na
Zivotu.

NCO.IDE.H.185 Svi helikopteri na letovima iznad vode -
prinudno slijetanje na vodi

Helikopteri koji lete iznad vode u nepovoljnom okruzenju u
udaljenosti od kopna veéoj od 50 NM:
(@) projektirani su za slijetanje na vodi
odgovarajuc¢im certifikacijskim zahtjevima;
(b) certificirani su za prinudno slijetanje na vodi u skladu sa
odgovarajuc¢im certifikacijskim zahtjevima; ili
(c) opremljeni su opremom u slu¢aju opasnosti za plutanje na
vodi.

NCO.IDE.H.190 Oprema za radio-komunikaciju

(@) Ako jetou skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kom lete,
helikopteri su opremljeni opremom za radio-komunikaciju,
pomo¢u koje se mora moéi izvoditi dvosmjerna
komunikacija s zrakoplovnim stanicama na frekvencijama
koje su u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Opremom za radio-komunikaciju, ako se zahtijeva pod (a),
omogucava se komunikacija u sluajevima opasnosti na
zrakoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz.

(c) Ako se zahtijeva viSe od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaka je neovisna od druge opreme do mjere
da kvar jedne opreme nee dovesti do kvara na drugoj
opremi.

(d) Ako se zahtijeva radio-komunikacijski sustav, helikopteri su
opremljeni sustavom interfona za letacku posadu u skladu sa
zahtjevima iz NCO.IDE.H.135 i tasterom za prijenos na
letatkim komandama za svakog zahtijevanog pilota i/ili
¢lana letacke posade na svom radnom mjestu.

NCO.IDE.H.195 Navigacijska oprema

(@) Helikopteri namijenjeni letovima na rutama na kojim se ne
moze letjeti prema vizualnim oznakama na zemlji opremljeni
su potrebnom navigacijskom opremom kojom d¢e se
omoguditi nastavak leta u skladu s:

(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i
(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Helikopteri imaju dovoljnu nnavigacijsku opremu kojom se
osigurava da u slucaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

u skladu sa

() Helikopteri namijenjeni letovima, prilikom kojih se
namjerava  izvrSiti  slijetanje  u  instrumentalnim
meteoroloskim  uvjetioma  (IMC), opremljeni su

navigacijskom opremom kojom se moze obaviti vodenje do
tocke s koje se moze izvesti vizualno slijetanje. Tom
opremom mora se mo¢i obaviti takvo navodenje za svaki
aerodrom na kom se namjerava izvrSiti slijetanje u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve
odredene alternativne aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov mora ispuniti certifikacijske
zahtjeve plovidbenosti za odgovarajuée specifikacije
navigacije.

NCO.IDE.H.200 Transponder

Kada se zahtijeva zraénim prostorom u kojem lete,
helikopteri su opremljeni transponderom sekundarnog nadzornog
radara (SSR) sa svim zahtijevanim moguc¢nostima.

NCO.IDE.H.205 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(@) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama certificiranih sustava zrakoplova ispunjavaju
zahtjeve u pogledu kvaliteta podataka koji su odgovarajuéi
za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava blagovremenu raspodjelu i ukljudivanje
aktuelnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve o izvjeS¢ivanju o
dogadajima utvrdene u Pravilniku o izvjes¢ivanju o
dogadajima, voda zrakoplova izvjeScuje pruzatelja baze
podataka o slucajevima pogresnih, nedosljednih ili
nedostajuc¢ih podataka za koje je razumno ocekivati da bi
mogli predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim slucajevima, voda zrakoplova osigurava da se
predmetni podaci ne upotrebljavaju.

PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI
ODJELjJAK 1
Opéenito
NCO.SPEC.100 Podrucdje primjene
Ovaj poddio uspostavlja posebne zahtjeve kojih se treba
pridrzavati voda zrakoplova koji provodi nekomercijalne
specijalizirane operacije zrakoplovima koji nisu kompleksni
zrakoplovi na motorni pogon.

NCO.SPEC.105 Kontrolna lista

(@) Prije zapo€injanja specijalizirane operacije, voda zrakoplova
provodi procjenu rizika, procjenjujuéi kompleksnost
aktivnosti radi utvrdivanja opasnosti i povezanih rizika koji
su svojstveni toj operaciji i uspostavlja mjere za njihovo
ublazavanje.

(b) Specijalizirana operacija visi se u skladu sa kontrolnom
listom. Voda zrakoplova na temelju procjene rizika
uspostavlja takvu kontrolnu listu koja je odgovarajuca za
koriStenu specijaliziranu aktivnost i zrakoplov, vodeci
ra¢una o svakom odjeljku ovog poddijela.

(c) Kontrolna lista, relevantna za duznosti glavnog pilota,
¢lanova posade i strucnjaka za izvrSenje zadataka, spremna
je i dostupna na svakom letu.

(d) Kontrolna lista se redovito pregleda i azurira, po potrebi.

NCO.SPEC.110 Odgovornosti i ovlastenja vode zrakoplova

Kada su god u operaciju ukljuceni ¢lanovi posade ili
struénjak za izvrSenje zadatka, voda zrakoplova:

(a) osigurava uskladenost ¢lanova posade i struénjaka zadatka
sa NCO.SPEC.115 i NCO.SPEC.120;

(b) ne zapocinje let ako bilo koji ¢lan posade ili struénjak za
izvrSenje zadatka, zbog bilo kog razloga, poput ozljede,
bolesti, umora ili uéinka bilo koje psihoaktivne materije, nije
sposoban za izvrSavanje svojih duznosti;

(c) ne nastavlja let dalje od najblizeg aerodroma ili operativne
povrsine na koju je mogucée slijetanje, obzirom na vremenske
prilike, kada je sposobnost za izvrSavanje duznosti bilo kog
Clana posade ili struénjaka za izvrSenje zadatka znacajno
smanjena zbog uzroka poput zamora, bolesti ili nedostatka
kisika;

(d) osigurava da se ¢lanovi posade i struénjaci za izvrSenje
zadatka pridrzavaju zakona, propisima i postupcima drzava
u kojim se operacije provode;

(e) osigurava da svi ¢lanovi posade i struCnjaci za izvrSenje
zadatka mogu medusobno komunicirati na zajednickom
jeziku; i

(f)  osigurava da stru¢njaci za izvrSenje zadatka i ¢lanovi posade
tijekom leta upotrebljavaju dodatni kisik neprekidno kad god
utvrdi da na visini namjeravanog leta moze do¢i do



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 671

nedostatka kisika, koja moze uzrokovati narusavanje
sposobnosti posade i Stetno utjecati na strucnjake za
izvrSenje zadatka. Ako voda zrakoplova ne moze utvrditi
kako nedostatak kisika moZe utjecati na osobe u zrakoplovu,
on osigurava da struénjaci za izvrSenje zadatka i ¢lanovi
posade koriste dodatni kisik neprekidno svaki put kada
kabina premasi visinu 10 000 ft duZe od 30 minuta i svaki
put kada kabina premasi visinu 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Odgovornosti posade

(@ Clan posade odgovoran je za pravilno obavljanje svojih
duznosti. Duznosti posade odredene su u kontrolnoj listi.

(b) Tijekom kriti¢nih faza leta ili kada god to voda zrakoplova
smatra neophodnim u interesu sigurnosti, ¢lan posade se
vezuje na svom dodijeljenom sjedalu, osim ako nije
drugacije odredeno u kontrolnoj listi.

(c) Tijekom leta, ¢lan letacke posade drZi svoj sigurnosni pojas
vezanim dok je na svom sjedalu.

(d) Tijekom leta, najmanje jedan kvalificirani ¢lan letacke
posade u svakom trenutku se nalazi za komandama
zrakoplova.

(e) Clan posade ne obavlja duznosti u zrakoplovu:

(1) ako znaili sumnja da pati od zamora kako je navedeno
pod 7.5 Aneksa IX ovog pravilnika ili se na drugi nacin
osjeca nesposobnim za izvrSavanje svojih duznosti; ili

(2) kada je pod djelovanjem psihoaktivnih materija ili
alkohola ili zbog bilo kog drugog razloga iz 7.6 Aneksa
IX ovog pravilnika.

() Clan posade, koji obavlja duZnosti za vise od jednog
operatora:

(1) vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu
ina duznosti, te o periodima odmora, kako je navedeno
u Aneksu Il (Dio-ORO), Poddijelu FTL ovog
pravilnika, ako je primjenjivo; i

(2) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za
planiranje aktivnosti u skladu sa primjenjivim
zahtjevima ograni¢enja vremena provedenog na letu.

(9) Clan posade vodi zrakoplova prijavljuje:

(1) svaku gresku, otkaz, kvar i ostecenje za koje smatra da
mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno letenje
zrakoplovom, ukljuc¢ujuéi sustave u sluc¢aju opasnosti,
i

(2) svaki incident koji je ugrozio ili bi mogao da ugrozi
sigurnost operacije.

NCO.SPEC.120 Odgovornosti stru¢njaka za izvrSenje

zadatka

(@) Stru¢njak za izvrSenje zadatka odgovoran je za pravilno
obavljanje svojih zadataka. Duznosti strucnjaka za izvrSenje
zadatka utvrdene su u kontrolnoj listi.

(b) Tijekom kriti¢nih faza leta ili kada god to voda zrakoplova u
interesu  sigurnosti smatra neophodnim, struénjak za
izvrSenje zadatka se vezuje na svom dodijeljenom sjedalu,
osim ako nije odredeno drugacije u kontrolnoj listi.

(c) Strucnjak za izvrSenje zadatka osigurava da je vezan tijekom
izvrSavanja specijaliziranih zadataka dok su vanjska vrata
otvorena ili uklonjena.

(d) Strucnjak za izvrenje zadatka vodu zrakoplova obavjestava

o:

(1) svakoj greski, otkazu, kvaru i o$tecenju za koje smatra
da mogu utjecati na plovidbenost ili sigurno letenje
zrakoplovom, ukljucujuci sustave za slu¢aj opasnosti, i

(2) svakom incidentu koji je ugrozio ili bi mogao da ugrozi
sigurnost operacije.

NCO.SPEC.125 Sigurnosne upute

(@ Voda zrakoplova prije polijetanja struénjaku za izvrSenje
zadatka daje upute o:
(1) opremi i postupcima u slu¢aju opasnosti;
(2) operativnim postupcima povezanim sa specijaliziranim

zadatkom prije svakog leta ili serije letova.

(b) Upute navedene pod (a)(2) nisu potrebne ako je struénjak za
izvrSenje zadatka prije pocetka operativne sezone u toj
kalendarskoj godini dobio upute o operativnim postupcima.

NCO.SPEC.130 Minimalne visine nadvisivanja prepreka -
letovi IFR

Voda zrakoplova za svaki let uspostavlja minimalne visine
leta koje osiguravaju zahtijevano nadvisivanje prepreka na svim
segmentima rute kojom d¢e se letiti prema pravilima
instrumentalnog letenja. Minimalne visine nisu niZe od onih koje
je objavila drzava preko koje se leti.

NCO.SPEC.145 Simulirane situacije tijekom leta

Kada se struénjak za izvrSenje zadatka nalazi u zrakoplovu,
osim ako nije na osposobljavanju, voda zrakoplova ne simulira:
(@) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za

izvanredne situacije ili postupaka u sluc¢aju opasnosti; ili
(b) letovi u instrumentalnim meteorolo$kim uvjetima (IMC).

NCO.SPEC.150 Otkrivanje blizine tla/terena

Ako je instaliran, sustav za upozorenje na blizinu tla/terena
moze biti onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka za koje
je potrebno da se zrakoplovom upravlja na udaljenosti od tla koja
bi pokrenula sustav za upozorenje na blizinu tla.

NCO.SPEC.155 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku
(ACAS I1)

lzuzetno od NCO.0OP.200, sustav za izbjegavanje sudara u
zraku ACAS II moze biti iskljucen tijekom specijaliziranih
zadataka za koje je po prirodi operacija potrebno da se
zrakoplovima upravlja na udaljenosti jednog od drugog koja bi
mogla pokrenuti sustav ACAS.

NCO.SPEC.160 Prijevoz opasne robe

Voda zrakoplova pri otpuStanju opasne robe ne upravlja
zrakoplovom iznad naseljenih mjesta, gradova ili naselja ili iznad
grupe ljudi na otvorenom.

NCO.SPEC.165 Prijevoz i uporaba oruzja

(@) Voda zrakoplova osigurava da je pri prijevozu oruzja, radi
specijaliziranog zadatka, ono osigurano kada se ne koristi.

(b) Stru¢njak za izvrSenje zadatka koji koristi oruzje poduzima
sve potrebne mjere spre¢avanja dovodenja u opasnost osoba
u zrakoplovu ili na tlu.

NCO.SPEC.170 Performanse i operativni Kriteriji - avioni

Pri izvodenju operacija avionom na visini manjoj od 150 m
(500 ft) iznad nenaseljenog podruéja, voda zrakoplova, kod
operacija kod kojih se ne moze zadrzati uravnoteZen let u slucaju
otkaza kriti¢cnog motora:
(@) uspostavlja operativne postupke za umanjenje posljedica
kvara motora na najnizu mogucu razinu; i
(b) pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i struénjacima
za izvr$enje zadatka o postupcima koje je potrebno izvrsiti u
slucaju prinudnog slijetanja.
NCO.SPEC.175 Performanse i operativni kriteriji -
helikopteri

(@) Voda zrakoplova mozZe upravljati
naseljenim podru¢jem uz uvjet da:
(1) je helikopter certificiran u kategoriji Aili B; i
(2) su uspostavljene sigurnosne mjere za spreavanje
nepotrebne opasnosti za osobe ili imovinu na tlu.

zrakoplovom nad
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(b) Voda zrakoplova:
(1) uspostavlja operativne postupke za umanjenje
posljedica kvara motora na najnizu mogucu razinu; i
(2) pruza upute svim ukrcanim ¢lanovima posade i
struénjacima zadatka o postupcima koje je potrebno
izvr§iti u sluéaju prinudnog slijetanja.
(c) Voda zrakoplova osigurava da masa na polijetanju, slijetanju
ili lebdenju ne prelazi najvecu dopustenu masu za:
(1) lebdenje bez utjecaja blizine tla (HOGE) dok svi
motori rade odgovaraju¢om nominalnom snagom; ili
(2) ako prevladavaju uvjeti koji onemogucavaju lebdenje
bez utjecaja blizine tla (HOGE, masa helikoptera ne
prelazi najveéu masu odredenu za lebdenje pod
utjecajem blizine tla (HIGE) dok svi motori rade
odgovarajuéom nominalnom snagom, uz uvjet da
prevladavajuéi uvjeti omogucavaju lebdenje pod
utjecajem blizine tla pri najvecoj naznacenoj masi.
ODJELJAK 2
Operacije helikoptera sa vanjskim podveznim teretom
(HESLO)
NCO.SPEC.HESL0.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije helikoptera sa vanjskim

podveznim teretom sadrzi:

(@) uobicajene, izvanredne i postupke u slucaju opasnosti;

(b) relevantne podatke za performanse;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode zrakoplova, po potrebi, ¢lanova
posade i strucnjaka za izvrSenje zadatka.

NCO.SPEC.HESLO.105 Posebna oprema za operacije
helikoptera sa vanjskim podveznim teretom

Helikopter je opremljen minimalno sa:

(@) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim
uredajem kojim se moze vidjeti kuka za teret; i

(b) jednim mjeraGem opterecenja, osim ako ne postoji druga
metoda odredivanja tezine tereta.

NCO.SPEC.HESLO.110 Prijevoz opashe robe

Operator koji prevozi opasanu robu s mjesta ili udaljenih
lokacija bez posade ili na takva mjesta podnosi zahtjev nadleznom
organu radi dobijanja izuzeca od odredbi Tehnickih uputa ako
nema namjeru uskladiti se sa zahtjevima iz tih uputa.

ODJELjAK 3
Operacije sa ljudima kao podvjeSenim teretom (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije sa ljudima kao podvjeSenim

teretom sadrzi:

(@) uobicajene, izvanredne i postupke u sluc¢aju opasnosti;

(b) relevantne podatke za performanse;

(c) potrebnu opremu;

(d) ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode zrakoplova i, po potrebi,
¢lanova posade i stru¢njaka za izvrSenje zadatka.

NCO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za operacije sa
ljudima kao podvjeSenim teretom
(@) Helikopter je opremljen:
(1) opremom za operacije sa vitlom ili kukom za teret;
(2) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili
alternativnim uredajem kojim se moze vidjeti kuka ili
teret; i
(3) jednim mjeraem optereCenja, osim ako ne postoji
druga metoda odredivanja tezine tereta.

(b) Zainstalaciju sve opreme za operacije sa vitlom i kukom i za
sve naknadne izmjene i/ili dopune mora biti izdato odobrenje
za plovidbenost za predvidenu funkciju.

ODJELjAK 4
Operacije padobranom (PAR)
NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za operacije padobranom sadrzi:

(@) uobicajene, izvanredne i postupke u slu¢aju opasnosti;

(b) relevantne podatke za performanse;

(c) potrebnu opremu;

(d) svaograniGenja; i

() odgovornosti i duznosti vode zrakoplova i, po potrebi,
¢lanova posade i stru¢njaka za izvrSenje zadatka.

NCO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka za
izvrSenje zadatka

Zahtjevi utvrdeni u NCO.SPEC.120(c) ne primjenjuju se
na struénjake za izvrSenje zadatka koji skacu padobranom.

NCO.SPEC.PAR.110 Sjedala

Bez obzira na NCO.IDE.A.140(a)(1) i
NCO.IDE.H.140(a)(1) pod zrakoplova moze se Koristiti kao
sjedalo, uz uvjet da su dostupni nacini na koji se stru¢njaci za
izvrSenje zadatka mogu drzati ili privezati.

NCO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Bez obzira na NCO.SPEC.110(f), zahtjevi za koriStenje
dodatnog kisika ne primjenjuju se na ¢lanove posade, osim na
glavnog pilota i strucnjake za izvrSenje zadatka koji vrSe
duznosti neophodne za specijalizirani zadatak kada god visina
kabine:

(@ prelazi 13 000 ft na period koji nije duzi od $est minuta; ili
(b) prelazi 15 000 ft na period koji nije duzi od tri minute.
NCO.SPEC.PAR.120 Prijevoz i otpustanje opasnog tereta

Bez obzira na NCO.SPEC.160, padobranci mogu, uz
noSenje dimnih uredaja, izaéi iz zrakoplova radi padobranske
priredbe nad gusto naseljenim podrucjima gradova i naselja ili
iznad skupine ljudi na otvorenom ako su ti uredaji proizvedeni
za tu svrhu.

ODJELjAK 5
Akrobatski letovi (ABF)
NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za akrobatske letove sadrzi:

(@) uobicajene, izvanredne i postupke u slu¢aju opasnosti;

(b) relevantne podatke za performanse;

(c) potrebnu opremu;

(d) ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode zrakoplova i, po potrebi,
¢lanova posade i stru¢njaka za izvrSenje zadatka.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti i informacije

Sljede¢e dokumente i informacije iz NCO.GEN.135(a)
potrebno je nositi tijekom akrobatskih letova:
(@) pojedinosti iz popunjenog ATS plana

primjenjivo;

(b) vazeée i odgovarajuce zrakoplovne karte za rutu/podrudje
predlozenog leta i za sve rute za koje se moze razumno
ocekivati da bi se let mogao na njih preusmyjeriti; i

(c) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje koriste
zrakoplovi koji presrecu i zrakoplovi koji su presretani.

NCO.SPEC.ABF.110 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljedeci
zahtjevi za opremu:
(@) pribor prve pomoé¢i kako je utvrdeno u NCO.IDE.A.145 i
NCO.IDE.H.145

leta, ako je
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(b) rucni aparati za gaSenje pozara kako je utvrdeno u
NCO.IDE.A.160 i NCO.IDE.H.180; i

(c) predajnici za lociranje u slucajevima opasnosti (ELT) ili
osobni lokacijski uredaji (PLB), kako je utvrdeno u
NCO.IDE.A.170 i NCO.IDE.H.170.

ODJELJAK 6
Probni letovi nakon odrzavanja
NCO.SPEC.MCF.100 Razine probnih letova nakon
odrZavanja

Prije izvodenja probnog leta nakon odrzavanja operator
odreduje primjenjivu razinu takvog leta kako slijedi:

(@) probni let nakon odrzavanja "razina A" — za let u kojem se
ofekuje primjena postupaka za izvanredne ili situacije u
slucaju opasnosti, kako je definirano u letaCkom priru¢niku
zrakoplova, ili u slucaju kad se letom treba provjeriti
funkcioniranje rezervnog sustava ili drugih sigurnosnih
uredaja;

(b) probni let nakon odrZavanja "razina B" — za svaki probni let
nakon odrzavanja koji nije probni let nakon odrzavanja
"razine A".

NCO.SPEC.MCF.105 Operativna ogranicenja

(@) Odstupajuc¢i od NCO.GEN.105(a)(4) ovog aneksa, probni
let nakon odrzavanja moze se izvoditi zrakoplovom koji je
pusten u promet sa nepotpuno provedenim odrzavanjem u
skladu sa M.A.801(g) ili 145.A.50(e) Aneksa propisa
kojim se utvruduje kontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i odobravanju
organizacija i osoblja koji se bave ovim poslovima.

(b) Odstupaju¢i od NCO.GEN.105(a)(4) ovog aneksa, probni let
nakon odrzavanja moze se izvoditi zrakoplovom koji je
pusten u promet sa nepotpuno provedenim odrzavanjem u
skladu sa navedenim pod M.A.801(f) Aneksa | (Dio-M),
145.A.50(e) Aneksa Il (Dio-145) ili sa ML.A.801(f) Aneksa
V (Dio-ML) propisa kojim se utvrduje kontinuirana
plovidbenost zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova
i uredaja i odobravanje organizacija i osoblja koji se bave
ovim poslovima.

NCO.SPEC.MCF.110 Kontrolna lista i sigurnosne upute

(@) Kontrolna lista iz NCO.SPEC.105 azurira se prema potrebi
prije svakog probnog leta nakon odrzavanja i u njoj se
uzimaju u obzir operativni postupci planirani za odredeni
probni let nakon odrzavanja.

(b) Ne uzimajuéi u obzir NCO.SPEC.125(b), stru¢njak za
izvr$enje zadatka mora dobiti sigurnosne upute prije svakog
probnog leta nakon odrzavanja.

NCO.SPEC.MCF.120 Zahtjevi za letacku posadu

Pri odabiru ¢lana letacke posade za izvodenje probnog leta
nakon odrzavanja operator uzima u obzir slozenost zrakoplova i
razinu probnog leta nakon odrzavanja, kako je definirano u
NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPEC.MCF.125 Sastav posade i osobe u zrakoplovu

(@ Voda zrakoplova utvrduje potrebu za dodatnim ¢lanovima
posade i/ili struénjacima za izvrSenje zadatka prije svakog
planiranog probnog leta nakon odrzavanja, uzimajuéi u obzir
ocekivano radno optereCenje clana letacke posade ili
struénjaka zadatka i procjenu rizika.

(b) Voda zrakoplova ne dopusta da osobe koje nisu osobe
navedene pod (a) budu u zrakoplovu tijekom probnog leta
nakon odrzavanja "razine A".

NCO.SPEC.MCF.130 Simulirani izvanredni ili postupci u
slu¢aju opasnosti tijekom leta

Odstupajué¢i od NCO.SPEC.145, voda zrakoplova moze
simulirati situacije koje zahtijevaju primjenu izvanrednih ili
postupaka u slucaju opasnosti dok je struénjak za izvrSenje
zadatka u zrakoplovu ako se simulacijom ispunjava svrha leta i
ako je utvrdena u kontrolnoj listi iz NCO.SPEC.MCF.110 ili u
operativnim postupcima.

NCO.SPEC.MCF.140 Sustavi i oprema

Ako je svrha probnog leta nakon odrzavanja provjera
pravilnog funkcioniranja sustava ili opreme, taj se sustav ili
oprema smatraju potencijalno nepouzdanima i zbog toga se prije
leta moraju dogovoriti odgovarajuce mjere ublazavanja kako bi se
rizici za sigurnost leta sveli na najmanju mjeru.

ANEKS V111
SPECIJALIZIRANE OPERACIJE
(D10-SPO)

SPO.GEN.005 Podrucje primjene

(@) Ovaj aneks primjenjuje se na sve specijalizirane operacije u
kojima se zrakoplov Kkoristi za specijalizirane aktivnosti
poput  poljoprivrede, gradevinarstva, fotografiranje,
geodeziju, osmatranje i patroliranje, reklamiranje iz zraka ili
probnih letova nakon odrzavanja.

(b) Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (a), nekomercijalne
specijalizirane operacije zrakoplovima, koji nisu kompleksni
zrakoplovi na motorni pogon, u skladu su sa Aneksom VII
(Dio-NCO).

(€) Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (a), sljedece operacije
zrakoplovima, koji nisu kompleksni zrakoplovi na motorni
pogon, mogu se provoditi u skladu sa Aneksom VII (Dio-
NCO):

(1) letacka natjecanja ili letacke priredbe, uz uvjet da je
naknada ili druga vrijedna nagrada data za takve letove
ogranic¢ena na pokrivanje izravnih troSkova i doprinos
proporcionalan godi$njim troskovima, kao i da nagrade
nisu vece vrijednosti od one koju je utvrdio nadlezni
organ;

(2) izbacivanje padobranaca, vuca jedrilice ili akrobatski
letovi, koje vr$i organizacija za obuku koja svoje
sjediSte ima u jednoj od drzava ¢lanica i odobrena je u
skladu sa propisom kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi
i upravni postupci u vezi sa letackim osobljem u
civilnom zrakoplovstvu, ili organizacija osnovana s
ciljem unapredenja letackog sporta ili rekreativnog
letenja, uz uvjet da organizacija zrakoplovom upravlja
na temelju vlasni$tva ili najma bez posade, da let ne
stvara dobit koja se dijeli izvan organizacije, te da, kada
su god ukljuene osobe koje nisu cClanovi te
organizacije, takav let predstavlja tek sporednu
aktivnost te organizacije.

PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI
SPO.GEN.100 NadleZni organ

Nadlezni organ je organ koji imenuje drzava ¢lanica u kojoj
operator ima glavno sjediSte, tu je osnovan ili ima
prebivaliste/boraviste.

SPO.GEN.101 Nadini uskladivanja

Alternativni nacini uskladivanja u odnosu na one koje je
donijela Agencija moze koristiti operator kako bi uspostavio
uskladenost sa ovim pravilnikom i drugim propisima kojima se
regulira ova oblast.
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SPO.GEN.105 Odgovornosti posade

(@ Clan posade odgovoran je za ispravno obavljanje svojih
duznosti. Duznosti posade utvrdene su u standardnim
operativnim postupcima (SOP) i, kada je primjenjivo, u
operativnom prirucniku.

(b) Tijekom kriti¢nih faza leta ili kada god to voda zrakoplova u
interesu sigurnosti smatra neophodnim, ¢lan posade veze se
na svom dodijeljenom sjedalu, osim ako u standardnim
operativnim postupcima nije odredeno drugacije.

(c) Tijekom leta ¢lanovi letatke posade imaju svoj sigurnosni
pojas pri¢vrscen dok se nalaze na svom mjestu.

(d) Tijekom leta najmanje jedan kvalificirani ¢lan letake
posade u svakom trenutku nalazi se za komandama
zrakoplova.

(e) Clan posade ne obavlja zadatke u zrakoplovu:

(1) ako zna ili sumnja da pati od zamora, kao §to je
navedeno pod 7.5 Aneksa IX ovog pravilnika ili se na
drugi nacin osjec¢a nesposobnim za izvrSavanje svojih
duznosti; ili

(2) kada je pod djelovanjem psihoaktivnih materija ili
alkohola ili zbog bilo kog drugog razloga kao $to je
navedeno pod 7.6 Aneksa IX ovog pravilnika.

() Clan posade koji obavlja duZnosti za vise od jednog
operatora:

(1) vodi vlastitu evidenciju o vremenu provedenom na letu
ina duznosti, te 0 periodima odmora, kako je navedeno
u Aneksu Il (Dio-ORO), Poddijelu FTL ovog
pravilnika, ako je primjenjivo; i

(2) svakom operatoru dostavlja podatke potrebne za
planiranje aktivnosti u skladu sa primjenjivim
zahtjevima ograni¢enja vremena provedenog na letu.

(@) Clan posade vodi zrakoplova prijavljuje:

(1) svaku gresku, otkaz, kvar i ostecenje za koje smatra da
mogu utjecati na plovidbenost ili sigurnu operaciju
zrakoplovom, ukljuc¢ujuéi sustave u sluc¢aju opasnosti,
i

(2) svaki incident koji je ugrozio ili bi mogao da ugrozi
sigurnost operacije.

SPO.GEN.106 Odgovornosti stru¢njaka za izvrSenje zadatka

(@) Stru¢njak za izvrSenje zadatka odgovoran je za ispravno
obavljanje svojih zadataka. DuzZnosti stru¢njaka za izvrSenje
zadatka utvrdene su u standardnim operativnim postupcima.
(b) Tijekom kriti¢nih faza leta ili kada to god voda zrakoplova u
interesu sigurnosti smatra neophodnim, strucnjak za
izvr$enje zadatka se veze na svom dodijeljenom sjedalu osim
ako u standardnim operativnim postupcima nije odredeno
drugacije.
(c) Strucnjak za izvrSenje zadatka osigurava da je vezan tijekom
izvrSavanja specijaliziranih zadataka dok su vanjska vrata
otvorena ili uklonjena.
(d) Strucnjak za izvrSenje zadatka glavnom pilotu prijavljuje:
(1) svaku gresku, otkaz, kvar i osteenje za koje smatra da
mogu utjecati na plovidbenost ili sigurnu operaciju
zrakoplovom, ukljuc¢ujuéi sustave u sluc¢aju opasnosti,
i

(2) svaki incident koji je ugrozio ili bi mogao da ugrozi
sigurnost operacije.

SPO.GEN.107 Odgovornosti i ovlastenja vode zrakoplova

(@ Voda zrakoplova odgovoran je za:

(1) sigurnost zrakoplova i svih ¢lanova posade, stru¢njaka
za izvrSenje zadataka i tereta u zrakoplovu tijekom
operacija zrakoplova;

(2) pocetak, nastavak, kraj ili preusmjeravanje leta u
interesu sigurnosti;

(b)

(3) osiguravanje da se postuju svi operativni postupci i
kontrolne liste, u skladu sa odgovarajué¢im
priru¢nikom;

(4) zapocinjanje leta samo ako je uvjeren da su ispunjena
sva sljedeca operativna ogranienja navedena pod 2.
(c) Aneksa 1X ovog pravilnika:

(i) zrakoplov je plovidben;

(if) zrakoplov je propisno registriran;

(iif) instrumenti i oprema potrebni za izvodenje
odgovarajuceg leta ugradeni su u zrakoplov i
rade, osim ako lista minimalne opreme (MEL)
ili istovjetan dokument, ako je primjenjivo,
dozvoljava operaciju s opremom koja ne radi,
kako se zahtijeva u SPO.IDE.A.105 ili
SPO.IDE.H.105.

(iv) masa zrakoplova i centar gravitacije takvi su da
omogucavaju izvodenje leta u okviru ogranicenja
iz dokumentacije o plovidbenosti;

(v) sva oprema i prtljag pravilno su ukrcani i
zastieni; 1

(vi) operativna ogranigenja za zrakoplov iz priruénika
o letenju zrakoplova (AFM) necée biti
prekoracena za vrijeme leta;

(vii) svaka baza navigacijskih podataka koja je
zahtijevana za PBN je odgovarajuca i vazeca;

(5) ne zapocinjanje leta ako nije sposoban on, ili bilo koji
drugi ¢lan posade ili stru¢njak za izvrSenje zadatka, da
vr§i duznosti zbog, na primjer, ozljeda, bolesti, zamora
ili posljedica djelovanja psihoaktivnih materija;

(6) da ne nastavi let dalje od najblizeg aerodroma ili
operativne povrSine sa pogodnim vremenskim
uvjetima ako je, njegova ili bilo kog drugog ¢lana
posade ili stru¢njaka za izvrSenje zadatka, sposobnost
za vrenje duznosti bitno smanjena zbog zamora,
bolesti ili manjka kisika;

(7) odlugivanje o prihvatanju zrakoplova s kvarovima u
skladu sa listom odstupanja od konfiguracije (CDL) ili
listom minimalne opreme (MEL), kada je primjenjivo;

(8) zapisivanja podataka 0 uporabi i sve poznate ili
ocekivane kvarove na zrakoplovu pri zavrsetku leta ili
serije letova u tehni¢ku knjigu zrakoplova ili dnevnik
putovanja zrakoplova; i

(9) osiguravanje da:

(i) uredaji za snimanje podataka tijekom leta nisu
onesposobljeni ili iskljuceni;

(i) u slucaju dogadaja, izuzev nesrece ili ozbiljnog
incidenta za koje se zahtijeva podnoSenje
izvjes¢a u skladu sa ORO.GEN.160(a), zapisi sa
uredaja za snimanje podataka u letu ne smiju biti
namjerno obrisani;

(iii) u slucaju nesrece ili nezgode, ili ako se Cuvanje
zapisa sa uredaja za snimanje podataka u letu
zahtijeva od strane nadleznog istraznog organa:
(A) zapisi sa uredaja za snimanje podataka u

letu ne smiju se namjerno izbrisati;
(B) da se uredaj za snimanje podataka u letu
deaktivira odmah nakon zavrsetka leta; i
(C) da se prije napuStanja pilotske kabine
poduzmu mjere predostroznosti kako bi se
sacuvali zapisi sa uredaja za snimanje
podataka u letu.

Voda zrakoplova ima ovlaStenje da odbije prevoZenje ili

iskrca bilo koju osobu ili teret koji mogu predstavljati

potencijalnu opasnost za sigurnost zrakoplova ili osoba koje
se u njemu nalaze.
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(c) Voda zrakoplova, §to je prije moguée, odgovarajucoj jedinici
za usluge u zra¢nom prometu (ATS) prijavljuje bilo kakve
nastale opasne vremenske uvjete ili uvjete letenja koji mogu
utjecati na sigurnost drugog zrakoplova.

(d) Ne uzimaju¢i u obzir odredbe iz (a)(6), pri operaciji s
vise¢lanom posadom voda zrakoplova moze nastaviti let
preko najblizeg aerodroma sa pogodnim vremenskim
uvjetima ako su uspostavljeni adekvatni postupci koji
smanjuju rizik.

(e) Voda zrakoplova, u sluéajevima opasnosti koji zahtijevaju
donosenje odluke i postupanje bez odlaganja, poduzima sve
radnje koje smatra neophodnim u skladu sa navedenim pod
7.3 Aneksa IX ovog pravilnika. U takvim slu¢ajevima moze,
u interesu sigurnosti, odstupiti od pravila, operativnih
postupaka i metoda.

(f) Voda zrakoplova nadleznom organu Salje, bez odlaganja,
izvjeS¢e o nezakonitom ometanju i obavjeStava odredeni
lokalni nadlezni organ.

(@) Voda zrakoplova obavjestava najblizi odgovarajuci nadlezni
organ najbrzim dostupnim sredstvima o svim nesre¢ama u
kojim je zrakoplov ucestvovao, koje su za posljedicu imale
ozbiljnu ozljedu ili smrt bilo koje osobe ili znatno ostecenje
zrakoplova ili imovine.

SPO.GEN.110 Uskladenost sa zakonima, propisima i
postupcima

Voda zrakoplova, ¢lanovi posade i strunjaci za izvrSenje
zadataka postuju zakone, propise i postupke drzava u kojim se
operacije izvode.

SPO.GEN.115 Zajednicki jezik

Operator osigurava da svi ¢lanovi posade i stru¢njaci za
izvrSenje zadataka mogu razgovarati na zajednickom jeziku.

SPO.GEN.119 VozZenje/rulanje zrakoplova po zemlji

Operator utvrduje postupke za vozenje/rulanje zrakoplova
kako bi se osigurale sigurne operacije i kako bi se unaprijedila
sigurnost na poletno-sletnoj stazi.

SPO.GEN.120 VoZenje/rulanje aviona po zemlji

Operator osigurava da se vozenje/rulanje aviona na
operativnoj povrSini aerodroma vrSi samo ako je osoba za
komandom:

(@) odgovarajuce osposobljen pilot; ili
(b) imenovana od strane operatora, i:

(1) obucena za vozenje aviona;

(2) obucena za koriStenje radio-telefona, ako se zahtijeva

radio-komunikacija;

(3) primila upute u vezi sa tlocrtom aerodroma, rutama,

znakovima, oznakama, svjetlima i znakovima,
uputama, frazeologijom i postupcima kontrole zracnog
prometa; i

(4) sposobna ispuniti operativne standarde koji su potrebni
za sigurno kretanje aviona na aerodromu.

SPO.GEN.125 Uporaba rotora

Rotor helikoptera ukljucen je za potrebu letenja samo ako je
za komandom osposobljen pilot.
SPO.GEN.130 Prenosivi elektronicki uredaji

Operator ne dopusta ni jednoj osobi u zrakoplovu uporabu
prijenosnog elektronickog uredaja (PED) koji bi mogao Stetno
utjecati na rad zrakoplovnih sustava i opreme.
SPO.GEN.131 Uporaba elektronickog uredaja letacke posade
(EFB)

(a) Kada se EFB koristi u zrakoplovu, operator osigurava da on
nema S$tetan utjecaj na sustave ili opremu zrakoplova ili
sposobnost ¢lana letacke posade da upravlja zrakoplovom.

(b) Prije koristenja aplikacije EFB tipa B operator:

(1) provodi procjenu rizika u pogledu uporabe uredaja
EFB na kojem se nalazi aplikacija, i aplikacije EFB i
njenih pripadaju¢ih funkcija, te utvrduje povezane
rizike i osigurava odgovarajuce ublazavanje tih rizika;
procjena rizika odnosi se na rizike povezane sa
suceljem Covjeka i stroja, predmetnog uredaja EFB i
aplikacije EFB; i

(2) uspostavlja administrativni sustav EFB, ukljucujuci
postupke i zahtjeve za obuke za administraciju i
kori$tenje uredaja EFB i aplikacije EFB.

SPO.GEN.135 Podaci o opremi u slu¢aju opasnosti i
prezivljavanje u zrakoplovu

Operator u svakom trenutku ima na raspolaganju liste sa
podacima o opremi za sluCajeve opasnosti i prezivljavanje koje se
nalaze u zrakoplovu za hitno obavjestavanje spasilacko-
koordinacijskog centra.

SPO.GEN.140 Dokumenti, priru¢nici i informacije koji se
nalaze u zrakoplovu

(@ Nasvakom letu u zrakoplovu nalaze se originali ili preslike
sljede¢ih dokumenata, priru¢nika i informacija, osim ako
nije navedeno drugacije:

(1) AFM ili istovjetan dokument/i;

(2) original uvjerenje o registraciji zrakoplova;

(3) original uvjerenje o plovidbenosti (CofA);

(4) uvjerenje o zastiti od buke;

(5) izjava navedena u Aneksu Il
ORO.DEC.100 ovog pravilnika;

(6) spisak posebnih odobrenja, ako je primjenjivo;

(7) dozvola za radio-stanicu u zrakoplovu, ako je

(Dio-ORO),

primjenjivo;

(8) polica(e) o osiguranju od odgovornosti prema tre¢im
osobama;

(9) dnevnik putovanja ili istovjetan dokument za
zrakoplov;

(10) tehnicka knjiga zrakoplova u skladu sa Pravilnikom o
kontinuiranoj plovidbenosti zrakoplova i zrakoplovnih
proizvoda, dijelova i uredaja i o odobravanju
organizacija i osoblja koji se bave ovim poslovima;

(11) podaci iz popunjenog ATS plana leta, ako je
primjenjivo;

(12) vazete i odgovarajuce zrakoplovne karte za rutu
predlozenog leta i za sve rute na kojima se moze
ocekivati da bi se let mogao preusmjeriti;

(13) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje
koriste zrakoplovi koji presrecu i zrakoplovi koje su
presretani;

(14) informacije o sluzbama potrage i spaSavanja za
podrucje predvidenog leta;

(15) vazeti dijelovi operativnog priru¢nika koji se odnose
na duznosti ¢lanova posade, a koji su lako dostupni
¢lanovima posade;

(16) lista minimalne opreme (MEL) ili lista odstupanja od
konfiguracije (CDL)

(17) odgovarajuca zrakoplovna obavjestenja (NOTAM) i
dokumentacija koju dostavlja usluga zrakoplovnog
informiranja u zracnoj plovidbi (AIS);

(18) odgovarajuce meteoroloske informacije;

(19) spiskovi tereta/ili putnika, ako je primjenjivo;

(20) bilo koja druga dokumentacija koja moze biti vazna za
let ili koju zahtijevaju drzave preko kojih se obavlja let;

(b) Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (a), dokumenti i

informacije navedeni pod (a)(2) do (a)(14), (a)(17), ()(18) i

(a)(19) mogu se zadrzati na aerodromu ili operativnoj

povrsini kod letova koji:
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(d)

©)

(1) su predvideni za polijetanje i slijetanje na istom
aerodromu ili operativnoj povrsini; ili

(2) ostaju na udaljenosti ili podrucju koje je odredio
nadlezni organ, u skladu sa ARO.OPS.210.

U slucaju gubitka ili krade dokumenata, koji su navedeni pod

(a)(2) do (a)(8), operacija se moze nastaviti dok zrakoplov ne

stigne na svoje odrediste ili na mjesto gdje se moze nabaviti

zamjenski dokument.

Operator u razumnom roku, od kada je nadlezni organ

zatrazio da to ucini, predo¢ava dokumentaciju koja se mora

drzati u zrakoplovu.

SPO.GEN.145 Postupanje sa zapisima sa uredaja za
snimanje podataka u letu — ¢uvanje, izrada i koriStenje

@

(b)

©

©)

©

®

(1a)

Nakon nesrece, ozbiljnog incidenta ili dogadaja koje je
utvrdila nadlezna vlast za istrage, operator zrakoplova Cuva
originalne snimljene podatke iz uredaja za snimanje leta 60
dana, ili dok nadlezna vlast za istrage ne nalozi drugacije.
Operator provodi operativne provjere i procjenu tih zapisa
kako bi osigurao stalnu ispravnost uredaja za snimanje
podataka u letu koji se moraju imati na letu.

Operator osigurava ¢uvanje zapisa parametara leta i

komunikacijskih poruka sa veze za prijenos podataka za koje

je propisano da se snima uredajima za snimanje leta.

Medutim, za potrebe ispitivanja i odrzavanja tih uredaja za

snimanje leta, u vrijeme testiranja smije se izbrisati najstariji

zabiljeZeni materijal u trajanju do jednog sata.

Operator ¢uva i odrzava azurnom dokumentaciju koja sadrzi

podatke neophodne za konvertiranje neobradenih podataka o

letu u parametre izrazene u tehni¢kim jedinicama.

Operator stavlja na raspolaganje sve sacuvane zapise uredaja

za snimanje podataka o letu, ako je tako odredio nadlezni

organ.

Ne dovodedi u pitanje propis kojim se ureduje istraZivanje

nesreca i ozbiljnih incidenata zrakoplova u civilnom

zrakoplovstvu niti propis kojim se ureduje zastita osobnih
podataka u Bosni i Hercegovini, osim za osiguranje
ispravnosti uredaja za snimanje zvuka:

(1) zvucni zapisi iz uredaja za snimanje leta ne smiju se
otkriti ili koristiti ukoliko nisu ispunjeni svi sljedeci
uvjeti:

(i) postupak za postupanje sa tim zvu¢nim zapisima
i njihovim transkriptima je propisan,

(ii) uz prethodnu saglasnost svih ¢lanova posade i
osoblja za odrZavanje na koje se zapis odnosi;

(iii) takvi zvu¢ni zapisi koriste se samo za odrZavanje
ili za unapredenje sigurnosti letenja.

Kada operator sa ciljem osiguranja ispravnosti uredaja za

snimanje leta pregleda zvucne zapise s tog uredaja, duzan je

§tititi privatnost tih zvucnih zapisa i osigurati da se ne

objavljuju niti koriste ni za Sta drugo osim za osiguravanje

ispravnosti uredaja za snimanje leta.

(2) Ni parametri leta ni komunikacijske poruke sa veze za
prijenos podataka snimljene uredajem za snimanje
podataka u letu ne smiju se Koristiti u druge svrhe osim
za istrazivanje nesrece ili incidenta koji su predmet
obveznog izvjeS¢ivanja, osim ako takvi zapisi
ispunjavaju neki od sljedecih uvjeta:

(i) operator ih upotrebljava isklju¢ivo u svrhu
plovidbenosti ili odrzavanja;

(if)  zapisi se upotrebljavaju anonimno;

(iii) objavljeni su u skladu sa
postupcima.

(3) Osim za osiguravanje ispravnosti uredaja za snimanje
leta, slike pilotske kabine snimljene tim uredajem

sigurnosnim

smiju se otkriti i koristiti samo ako su ispunjeni svi

sljedeci uvjeti:

(i) postupak za postupanje sa tim zvuénim zapisima
je propisan;

(i) uz prethodnu suglasnost svih ¢lanova posade i
osoblja za odrzavanje na koje se zapis odnosi;

(iii) takvi slikovni zapisi koriste se samo za
odrzavanje ili za unapredenje sigurnosti letenja;

(3a) Kada se slike pilotske kabine snimljene uredajem za

snimanje leta pregledaju radi osiguranja ispravnosti tog
uredaja;

(i) takve slike se ne otkrivaju niti koriste u druge
svrhe osim za osiguranje ispravnosti uredaja za
snimanje leta;

(if) ako je vjerojatno da ¢e dijelovi tijela ¢lanova
posade biti vidljivi na slikama, operator
osigurava privatnost tih slika.

SPO.GEN.150 Prijevoz opasne robe

@

(b)

©

(d)

©)

®
©)

Prijevoz opasne robe zrakom provodi se u skladu sa
Aneksom 18 Cikaske konvencije kako je zadnje izmijenjena
i proSirena Tehni¢kim uputama za siguran zra¢ni prijevoz
opasne robe (dokument ICAO 9284-AN/905), ukljucujuci
dopune i dodatke ili ispravke.

Opasnu robu prevozi operator odobren u skladu sa Aneksom

V (Dio-SPA), Poddijelom G ovog pravilnika, osim ako:

(1) nije predmet Tehnickih uputa u skladu sa Dijelom 1 tih
uputa;

(2) ga prevoze struénjaci za izvrSenje zadataka ili ¢lanovi
posade ili je u prtljagu odvojen od vlasnika, u skladu sa
Dijelom 8 Tehnickih uputa;

(3) je potreban u zrakoplovu za specijalizirane svrhe u
skladu sa Tehni¢kim uputama;

(4) se koristi radi olakSavanja sigurnosti leta kada je
njegovo nosenje u zrakoplovu razumno, kako bi se
osigurala njegova pravovremena dostupnost za
operativne svrhe, neovisno od toga da li je takve
predmete ili materije potrebno nositi ili su namijenjene
za uporabu u vezi sa nekim odredenim letom.

Operator uspostavlja postupke kako bi osigurao da su

poduzete sve razumne mjere za sprecavanje nenamjernog

unosenja opasne robe u zrakoplov.

Operator osoblju pruza potrebne informacije koje

omogucavaju da osoblje izvrSava svoje obveze kako to

zahtijevaju Tehnicke upute.

Operator u skladu sa Tehnickim uputama bez odlaganja

obavjeStava nadlezni organ i odgovarajuci nadlezni organ

drzave dogadaja u slucaju:

(1) incidenata i nesreca koji ukljucuju opasnu robu;

(2) pronalaska opasne robe koju prenose strucnjaci za
izvrSenje zadataka ili posada, ili koji se nalazi u
njihovom prtljagu, kada to nije u skladu sa Dijelom 8
Tehnickih uputa.

Operator osigurava da stru¢njaci za izvrsenje zadatka dobiju

informacije o opasnoj robi.

Operator osigurava da se u skladu sa Tehni¢kim uputama na

mjestima za prihvat tereta nalaze obavjeStenja sa

informacijama o prijevozu opasne robe.

SPO.GEN.155 Otpustanje opasne robe

Operator pri otpuStanju opasne robe ne upravlja

zrakoplovom iznad naseljenih mjesta, gradova ili naselja ili iznad
skupine ljudi na otvorenom.

SPO.GEN.160 Prijevoz i uporaba oruzja

@)

Operator osigurava da je pri prijevozu oruzja radi
specijaliziranog zadatka ono osigurano kada se ne koristi.
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(b) Stru¢njak za izvr§enje zadatka koji koristi oruzje poduzima
sve potrebne mjere sprecavanja dovodenja u opasnost osoba
u zrakoplovu ili na tlu.

SPO.GEN.165 Pristup pilotskoj kabini

Voda zrakoplova donosi kona¢nu odluku o pristupu pilotskoj

kabini i osigurava da:

(@) pristup pilotskoj kabini ne izaziva odvracanje paznje ili
ometanje u obavljanju leta; i

(b) su sve osobe koja se prevoze u pilotskoj kabini upoznata s
relevantnim sigurnosnim postupcima.

PODDIO B
OPERATIVNI POSTUPCI
SPO.OP.100 Uporaba aerodroma i operativnih povrsina

Operator upotrebljava samo acrodrome i operativne povr§ine
koji su odgovarajuci za predmetni tip zrakoplova i vrsti operacije.
SPO.OP.101 Provjera i postavke visinomjera
(@ Operator utvrduje postupke za provjeru visinomjera prije

svakog odlaska.

(b) Operator utvrduje postupke za postavke visinomjera za sve
faze leta, koje uzimaju u obzir postupke koje je utvrdila
drzava aerodroma ili drzava zranog prostora, ako je
primjenjivo.

SPO.OP.105 Specifikacija izoliranih aerodroma — avioni
Prilikom odabira alternativnih aerodroma i politika

planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije

tijekom leta, operator ne smatra da je aerodrom izoliran, osim ako
je vrijeme letenja do najblizeg alternativnog odredi$nog
aerodroma sa prihvatljivim vremenskim uvjetima:

(@ duze od 60 minuta za avione sa klipnim motorima; ili

(b) duze od 90 minuta za avione sa turbinskim motorima.

SPO.OP.110 Operativni minimumi aerodroma - avioni i
helikopteri

(@) Operator odreduje operativne minimume aerodroma za svaki
polazni, odredi$ni ili alternativni aerodrom Koji planira
koristiti kako bi se osiguralo odvajanje zrakoplova od terena
i prepreka i kako bi se smanjio rizik od gubitka vizualnih
referenci tijekom vizualnog segmenta leta operacija
instrumentalnog prilaza.

(b) Metodom koja se koristi za utvrdivanje operativnih
minimuma aerodroma uzimaju se u obzir svi sljedeci
elementi:

(1) tip, performanse i
zrakoplovom,

(2) dostupna oprema u zrakoplovu u svrhu navigacije,
dobijanja vizualnih referenci i/ili kontrole putanje leta
tijekom polijetanja, prilaza, slijetanja i neuspjelog
prilaza;

(3) svi uvjeti ili ograniéenja navedeni u letatkom
priru¢niku zrakoplova (AFM);

(4) dimenzije i karakteristike poletno-sletne staze/podrucja
zavr$nog prilaza i polijetanja (FATO) koji bi se mogli
odabrati za uporabu;

(5) adekvatnost i performanse vizualnih ili nevizualnih
sredstava za navodenje i infrastrukture;

(6) apsolutnu  visinu/visinu  nadvisivanja  prepreka
(OCAV/H) za postupke instrumentalnog prilaza;

(7) prepreke u podrudjima zapocetog penjanja i potrebne
margine nadvisivanja prepreka;

(8) sve nestandardne karakteristike aerodroma, postupaka
instrumentalnog prilaza ili lokalne Zivotne sredine;

(9) sastav, stru¢nost i iskustvo letacke posade;

(10) IAP;

karakteristike — upravljanja

(11) karakteristike acrodroma i dostupne usluge u zra¢noj
plovidbi (ANS);

(12) svi minimumi koje moze objaviti drZzava acrodroma;

(13) uvjeti propisani u bilo kojem posebnom odobrenju za
operacije u uvjetima smanjene vidljivosti (LVO) ili
operacije sa operativnim odobrenjima; i

(14) relevantno operativno iskustvo operatora.

() Operator navodi metodu utvrdivanja operativnih minimuma
aerodroma u operativnom priru¢niku.

SPO.0OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije
kruZenja avionima
(@ Minimalna visina spustanja (MDH) za operacije kruznog
prilaza avionima nije manja od najveée od navedenih
vrijednosti:
(1) objavljene relativne visine leta prepreka (OCH) za
kruZenje za kategoriju aviona;
(2) najmanja visina kruZenja iz Tablice 1; ili
(3) visine odluke (DH)/MDH prethodnog IAP.
(b) Minimalna vidljivost za operacije kruznog prilaza avionima
veca je od navedenih vrijednosti:
(1) vidljivosti pri kruZenju za kategoriju aviona ako je
objavljena; ili
(2) najmanja vidljivost iz Tablice 1.
Tablica 1
MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na
kategoriju aviona
Kategorija aviona

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
linimalna meteoroloska vidljivost 1500 1600 2400 3600
IS (m)

SPO.OP.113 Operativni minimumi aerodroma - operacije
kruZenja helikopterima na kopnu

MDH za operacije kruzenja helikopterima na kopnu nije nizi
od 250 ft, a meteoroloska vidljivost nije niza od 800 m.

SPO.0OP.115 Postupci za odlazak i prilaz - avioni i helikopteri

(@) Voda zrakoplova koristi postupke za odlazak i prilaz koje je
utvrdila drzava u kojoj se aerodrom nalazi ako su takvi
postupci objavljeni za predvidenu poletno-sletnu stazu ili
zavr$ni prilaz i podrucje za polijetanje (FATO).

(b) Voda zrakoplova moZe odstupiti od objavljene odlazne rute,
dolazne rute ili postupka prilaza:

(1) pod uvjetom da se mogu uzeti u obzir Kriteriji za
nadvisivanje prepreka, da se u cjelosti vodi rauna o
operativnim uvjetima i da se postuju sva odobrenja
kontrole zra¢nog prometa (ATC); ili

(2) samo ako ga jedinica ATC usmjerava preko radara.

() U slucaju operacija sa kompleksnim zrakoplovom na
motorni pogon, segment zavrsnog prilaza izvodi se vizualno
u skladu sa objavljenim postupcima za prilaz.

SPO.OP.116 Navigacija temeljena na performansama -

avioni i helikopteri
Kada se na predvidenoj ruti ili postupku letenja primjenjuje

PBN, operator osigurava:

(a) da su relevantne specifikacije za PBN navedene u AFM ili
drugom dokumentu Kkoji je odobrilo tijelo za certifikaciju u
okviru procjene plovidbenosti ili se temelje na takvom
odobrenju i

(b) da se zrakoplovom upravlja u skladu sa relevantnim
navigacijskim specifikacijama i ogranienjima iz AFM ili
drugog prethodno navedenog dokumenta.
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SPO.0OP.120 Postupci za smanjenje buke

Voda zrakoplova uzima u obzir objavljene postupke za

smanjenje buke da se smanji utjecaj buke zrakoplova, te istodobno
omogucéava da sigurnost letenja ima prednost nad smanjenjem

buke.

SPO.0OP.125 Minimalna visina nadvisivanja prepreka —
letovi IFR

@

(b)

Operator navodi metodu za utvrdivanje minimalnih visina
letenja za sve segmente rute na kojoj se leti koje osiguravaju
propisano nadvisivanje terena prema pravilima IFR.

Voda zrakoplova utvrduje minimalne visine leta za svaki let
koji se temelji na ovoj metodi. Minimalne visine nisu nize od
onih koje je objavila drzava preko koje se leti.

SPO.OP.130 Plan za gorivo/energiju — avioni i helikopteri

@

(b)

Operator uspostavlja, provodi 1 odrzava plan za
gorivo/energiju koji sadrzi:
(1) politike planiranja goriva/energije i ponovnog

planiranja goriva/energije tijekom leta; i
(2) politike upravljanja gorivom/energijom tijekom leta.
Plan za gorivo/energiju:
(1) je odgovarajuéi vrstama obavljenih operacija; i
(2) odgovara sposobnostima operatora da podrzi njegovo
provodenje.

SPO.OP.131 Plan za gorivo/energiju — politika planiranja
goriva/energije i ponovnog planiranja goriva/energije
tijekom leta — avioni i helikopteri

@)

(b)

©

Kao dio plana za gorivo/energiju, operator uspostavlja
politiku planiranja goriva/energije i ponovnog planiranja
goriva/energije tijekom leta kako bi se osiguralo da
zrakoplov nosi koli¢inu iskoristivog goriva/energije koja je
dovoljna da bi se sigurno zavrsio planirani let i omogucila
odstupanja od planirane operacije.

Operator osigurava da se planiranje goriva/energije za letove

temelji najmanje na sljede¢im elementima:

(1) postupcima koji su sadrzani u operativnom priru¢niku,
kao i:

(i) postojetim podacima specifiénim za zrakoplov,
koji su dobijeni iz sustava za pracenje potroSnje
goriva/goriva ili, ako ti podaci nisu dostupni;

(if) podacima koje daje proizvoda¢ zrakoplova; i

(2) operativnim uvjetima u kojima ¢e se let izvesti,
ukljucujuci:

(i) podatke o potro$nji goriva/energije zrakoplova;

(ii) predvidene mase;

(iii) predvidene meteoroloske uvjete;

(iv) efekte stavki odloZzenog odrzavanja
konfiguracijskih odstupanja; i

(V) ocekivana kasnjenja.

Za avione, operator osigurava da pretpoletni proracun

iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje:

(1) gorivo/energiju za vozenje/rulanje koje nije manje od
koli¢ine za koju se ocekuje da ¢e se potrositi prije
polijetanja;

(2) koli¢inu goriva/energije za putovanje koja je potrebna
kako bi zrakoplov mogao letjeti od polijetanja ili tocke
ponovnog planiranja tijekom leta do slijetanja na
odredi$ni aerodrom;

(3) koli¢inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja
je potrebna za kompenzaciju nepredvidenih faktora;

(4) gorivo/energiju za alternativno odrediste:

(i) ako se let obavlja sa najmanje jednim
alternativnim odrediSnim aerodromom, to je
koli¢ina goriva/energije potrebna za let od

i/ili

@

©)

odredisnog  aerodroma do alternativnog
odredi$nog aerodroma; ili

(if) ako se let obavlja bez alternativnog odredi$nog
aerodroma, to je koli¢ina goriva/energije koja se
mora nalaziti na odrediSnom aerodromu radi
kompenzacije  nepostojanja  alternativnog
odredi$nog aerodroma;

(5) konaénu rezervu goriva/energije koja mora biti
zasticena kako bi slijetanje bilo sigurno; pri
odredivanju koli¢ine konacne rezerve goriva/energije
operator uzima u obzir sve navedeno i prema sljede¢em
redoslijedu prioriteta:

(i) ozbiljnost opasnosti za osobe ili imovinu koja
moze nastati zbog prinudnog slijetanja nakon
potpune potro$nje goriva/energije;

(i) vjerojatnost neocekivanih okolnosti u kojima
konacna rezerva goriva/energije viSe ne moze biti
zasti¢ena;

(6) dodatno gorivo, ako je potrebno za vrstu operacije; to
je koli¢ina goriva/energije koja zrakoplovu omogucava
sigurno slijetanje na alternativni aerodrom na ruti za
gorivo/energiju  (kritiéni  scenario ERA  za
gorivo/energiju) u sluaju kvara motora ili
dekompresije, ovisno od toga koje zahtijeva vecu
koli¢inu goriva/energije, na temelju pretpostavke da se
takav kvar dogodi na najkriticnijoj tocki rute; ta
dodatna koli¢ina goriva/energije zahtijeva se samo ako
minimalna koli¢ina goriva/energije izraunata u skladu
sa navedenim pod (c)(2) do (5) nije dovoljna u slu¢aju
takvog dogadaja;

(7) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir
oCekivana  kasnjenja ili posebna  operativna
ogranicenja; i

(8) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva voda
zrakoplova.

Za helikoptere, operator osigurava da pretpoletni proracun

iskoristivog goriva/energije koji se zahtijeva za let ukljucuje

sve od sljedeceg:

(1) koli¢inu goriva/energije za letenje do aerodroma ili
operativne povrsine predvidenog slijetanja;

(2) ako je =zahtijevano  alternativno  odrediste,
gorivo/energiju za alternativno odrediste, to je koli¢ina
goriva/energije koja je potrebna za neuspjeli prilaz
aerodromu ili operativnoj povrSini predvidenog
slijetanja i nakon toga za let do odredenog
alternativnog odredista i prilaza i slijetanje; i

(3) konacnu rezervu goriva/energije koja je zastiena kako
bi slijetanje bilo sigurno; pri odredivanju koli¢ine
konacne rezerve goriva/energije operator uzima u obzir
sve navedeno i prema sljede¢em redoslijedu prioriteta:
(i) ozbiljnost opasnosti za osobe ili imovinu koja

moze nastati zbog prinudnog slijetanja nakon
potpune potro$nje goriva/energije; i

(if) vjerojatnocu takvih neocekivanih okolnosti u
kojima konacna rezerva goriva/energije vise ne
moze biti zasti¢ena;

(4) dodatno gorivo/energiju kako bi se uzela u obzir
ofekivana  kasnjenja ili posebna  operativna
ogranicenja; i

(5) diskreciono gorivo/energiju, ako to zahtijeva voda
zrakoplova.

Ako se let mora nastaviti do odredi$nog aerodroma koji nije

prvobitno planiran, operator osigurava dostupnost postupaka

ponovnog planiranja tijekom leta za proracun potrebnog
iskoristivog goriva/energije i da su postupci u skladu sa
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navedenim pod (c)(2) do (7) za avione, odnosno navedenim
pod (d) za helikoptere.

(f) Voda zrakoplova zapo€inje polijetanje ili nastavlja let u
slucaju ponovnog planiranja tijekom leta samo ako je uvjeren
da zrakoplov nosi najmanje planiranu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije i ulja potrebnu za sigurno zavrSavanje leta.

SPO.0OP.135 Davanje sigurnosnih uputa

(@) Operator osigurava da struénjaci za izvrSenje zadataka prije

polijetanja dobiju upute o:

(1) opremi i postupcima u slu¢aju opasnosti;

(2) operativnim postupcima povezanima sa
specijaliziranim zadatkom prije svakog leta ili serije
letova;

(b) Upute iz (a)(2) mogu se zamijeniti poCetnim i periodiénim
programom obuke. U takvim slucajevima operator takoder
utvrduje zahtjeve u vezi sa skora$njim iskustvom.

SPO.OP.140 Priprema leta

(@) Prije pocetka leta, voda zrakoplova svim primjerenim
dostupnim sredstvima provjerava da je satelitska oprema,
oprema na zemlji i/ili vodi, ukljucuju¢i komunikacijske
uredaje i sredstva za navigaciju, dostupna na zadatom letu i
izravno potrebna za siguran rad zrakoplova, odgovarajuci
vrsti operacije u okviru koje se let izvodi.

(b) Prije poCetka leta voda zrakoplova upoznat je sa svim
dostupnim meteoroloskim podacima koji su primjereni za
predvideni let. Priprema za let izvan blize okoline mjesta
odlaska i za sve letove prema pravilima IFR ukljucuje:

(1) proucavanje dostupnih aktuelnih meteoroloskih
izvjesca i prognoza; i

(2) planiranje alternativnog postupka pripreme zbog
predvidanja mogucénosti da se let zbog vremenskih
uvjeta ne moze zavrsSiti po planu.

SPO.OP.143 Minimumi za planiranje alternativnih
odredi$nih aerodroma — avioni

Aerodrom se ne navodi kao alternativni odredi$ni aecrodrom
osim ako dostupni meteoroloski podaci ukazuju da, za period od
jednog sata prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti koji je period
manji,

(@) za alternativni aerodrom sa dostupnim operacijama
instrumentalnog prilaza sa DH manjom od 250 ft,

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 200 ft iznad

DH ili MDH povezanom sa  operacijom
instrumentalnog prilaza; i
(2) vidljivost koja nije manja od vece vrijednosti od 1 500
m i 800 m iznad minimuma RVR/VIS za operaciju
instrumentalnog prilaza; ili
(b) za alternativni aerodrom sa operacijom instrumentalnog
prilaza sa DH ili MDH ve¢om od 250 ft,

(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 400 ft iznad

DH ili MDH povezanom sa operacijom
instrumentalnog prilaza; i

(2) vidljivost od najmanje 3 000 m; ili
(c) za alternativni aerodrom bez postupka instrumentalnog

prilaza,

(1) gornju granicu baze oblaka koja nije manja od veceg

od 2 000 ft i minimalne sigurne visine IFR; i

(2) wvidljivost od najmanje 5 000 m.

SPO.OP.144 Minimumi za planiranje alternativnih
odredi$nih aerodroma — helikopteri

Operator odabira aerodrom kao alternativni odredi$ni
aerodrom samo ako dostupni meteoroloski podaci ukazuju da za
period od jednog sata prije do jednog sata nakon predvidenog

vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, u ovisnosti koji je period
manji,
(@) zaalternativni aerodrom sa IAP:
(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 200 ft iznad
DH ili MDH povezanog sa IAP; i
(2) vidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m
nocu; ili
(b) zaalternativni aerodrom bez 1AP:
(1) gornju granicu baze oblaka od najmanje 2 000 ft ili
najmanju bezbjednu visinu IFR — u ovisnosti od toga
koje je vece; 1
(2) vidljivost od najmanje 1 500 m dnevno ili 3 000 m
nocu.

SPO.OP.145 Alternativni aerodromi za polijetanje -
kompleksni avioni na motorni pogon

(@ Zaletove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan alternativni aerodrom sa
pogodnim vremenskim uvjetima za polijetanje ako su
vremenski uvjeti na aerodromu odlaska na razini ili ispod
primjenjivih operativnih minimuma aerodroma ili ako je
nemoguce vratiti se na aerodrom odlaska zbog drugih
razloga.

(b) Alternativni acrodrom za polijetanje udaljen je od aerodroma
odlaska najvise:

(1) za avione sa dva motora: najviSe jedan sat letenja pri
brzini krstarenja sa jednim motorom u standardnim
uvjetima bez vjetra; i

(2) zaavione sa tri ili viSe motora: najviSe dva sata letenja
pri brzini krstarenja sa jednim neispravnim motorom
(OEI) u skladu sa priru¢nikom o letenju zrakoplova pri
standardnim uvjetima bez vjetra.

(c) Za aerodrom koji se izabere kao alternativni aerodrom za
polijetanje dostupnim informacijama ukazuje se da ¢e pri
predvidenom vremenu uporabe uvjeti za tu operaciju biti na

SPO.0OP.150 Alternativni odredi$ni aerodromi - avioni

Zaletove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan alternativni odredi$ni aerodrom sa
pogodnim vremenskim uvjetima, osim ako:

(@) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da za period od jednog
sata prije do jednog sata kasnije nakon predvidenog vremena
dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, pri ¢emu se u obzir
uzima kraéi period, prilaz i slijetanje mogu se izvesti u
vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC); ili

(b) mjesto predvidenog slijetanja oznafeno je kao izolirani
aerodrom, i:

(1) =za aerodrom predviden za slijetanje propisan je

postupak instrumentalnog prilaza, i,

(2) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu
od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska, ili od trenutka stvarnog odlaska do
dva sata nakon procijenjenog trenutka dolaska, u
ovisnosti koji period je manji, prevladavati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

(i) baza oblaka najmanje 300 m (1 000 stopa) iznad
minimuma za postupak instrumentalnog prilaza;
i

(if) vidljivost najmanje 5,5 km ili 4 km veéa od
minimuma za postupak.
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SPO.OP.151 Alternativni odredis$ni aerodromi - helikopteri

Za letove prema pravilima IFR, voda zrakoplova u planiranju
leta navodi najmanje jedan alternativni odredi$ni aerodrom sa
pogodnim vremenskim uvjetima, osim ako:

(@) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je postupak
instrumentalnog prilaza i aktuelni dostupni meteoroloski
podaci ukazuju da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata
nakon predvidenog vremena dolaska ili od stvarnog vremena
polaska do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, pri
¢emu se u obzir uzima kraéi period, vladati sljedeci
meteoroloski uvjeti:

(1) baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma

za postupak instrumentalnog prilaza; i

(2) vidljivost najmanje 1500 m ve¢a od minimuma za
postupak; ili

(b) mjesto predvideno za slijetanje je izolirano i:

(1) za aerodrom predviden za slijetanje propisan je
postupak instrumentalnog prilaza;

(2) dostupni meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu
od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog
vremena dolaska vladati sljede¢i meteoroloski uvjeti:
(i) baza oblaka najmanje 120 m (400 ft) iznad

minimuma za postupak instrumentalnog prilaza;
(i)  vidljivost najmanje 1 500 m veéa od minimuma
za postupak.

SPO.0OP.152 Odredi$ni aerodrom — postupak
instrumentalnog prilaza

Voda zrakoplova osigurava da su odgovaraju¢i nacini
dostupni za navigaciju i slijetanje na odredi$ni acrodrom ili na bilo
koji alternativni aerodrom u slu¢aju gubitka moguénosti za
namjeravane operacije prilaza i slijetanja.

SPO.OP.155 Punjenje goriva dok se putnici ukrcavaju,
nalaze u zrakoplovu ili se iskrcavaju

(@) Zrakoplovi se ne pune gorivom Avgas ili gorivom Siroke
frakcije ili mjeSavinom tih vrsta goriva dok se putnici
ukrcavaju, iskrcavaju ili su u zrakoplovu.

(b) Zasve druge vrste goriva/energije poduzimaju se neophodne
mjere opreza, a u zrakoplovu mora biti odgovarajuée
osposobljeno osoblje koje je spremno za zapoCinjanje i

dostupnim sredstvima.

SPO.0OP.157 Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori
okreéu — helikopteri

(@) Punjenje gorivom dok se motori i/ili rotori okrecu izvodi se
samo:

(1) ako se struénjaci za izvrSenje zadatka ne ukrcavaju ni
iskrcavaju;

(2) ako operator aerodroma ili operativne povrsine dopusta
takve operacije;

(3) uskladu sa svim posebnim postupcima i ograni¢enjima
u letatkom priru¢niku zrakoplova (AFM);

(4) savrstamagorivaJET Aili JET A-1;i

(5) ako su na raspolaganju odgovarajuci objekti ili oprema
za spasilacke i protupoZarne sluzbe.

(b) Operator procjenjuje rizike povezane sa punjenjem gorivom
dok se motori i/ili rotori okrecu.

(c) Operator uspostavlja odgovarajuée postupke kojih se treba
pridrzavati sve uklju¢eno osoblje, kao sto su ¢lanovi posade,
struénjaci za izvrSenje zadatka i osoblje za zemaljske
operacije.

(d) Operator osigurava odgovaraju¢u osposobljenost svojih
¢lanova posade, osoblja za zemaljske operacije i svih
struénjaka za izvrSenje zadatka ukljucenih u postupke.

(e) Operator osigurava da su postupci punjenja helikoptera dok
se motori i/ili rotori okre¢u navedeni u operativnom
priru¢niku.

SPO.0OP.160 Uporaba slusalica
Svi ¢lanovi letacke posade koji su na duznosti u pilotskoj

kabini, nose slusalice s mikrofonom ili odgovaraju¢i uredaj i

koriste ih kao osnovni uredaj za komunikaciju sa uslugama u

zra¢nom prometu (ATS), drugim ¢lanovima posade i stru¢njacima

za izvrSenje zadataka.

SPO.OP.165 Pusenje

Voda zrakoplova ne dopusta puSenje u zrakoplovu niti za
vrijeme punjenja ili praznjenja zrakoplova gorivom.
SPO.OP.170 Meteoroloski uvjeti

(@ Voda zrakoplova zapocinje ili nastavlja let prema pravilima
VFR samo ako najnoviji dostupni meteoroloski podaci
ukazuju da ¢e vremenski uvjeti tijekom rute i na
predvidenom odredistu u predvidenom vremenu uporabe biti
na razini ili iznad primjenjivih operativnih minimuma za
letove prema pravilima VFR.

(b) Voda zrakoplova zapo€inje ili nastavlja let prema pravilima
IFR prema aerodromu planiranog odredista ako najnoviji
dostupni meteoroloski podaci ukazuju da su vremenski uvjeti
na odredistu u predvideno vrijeme dolaska ili najmanje na
jednom alternativnom odredisnom aerodromu, na razini ili
iznad primjenjivih operativnih minimuma.

(c) Ako let sadrzi segmente VFR i IFR, primjenjuju se
meteoroloski podaci iz (a) i (b) u mjeri u kojoj je to
odgovarajuce.

SPO.OP.175 Led i drugi kontaminanti - postupci na zemlji

(@ Voda zrakoplova zapoCinje polijetanje samo ako je
zrakoplov Cist od bilo kakvih naslaga koje mogu Stetno
djelovati na izvodenje ili moguénost kontroliranja
zrakoplova, osim ako je dozvoljeno u priruéniku o letenju
zrakoplova.

(b) U slucaju operacija kompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon, operator utvrduje postupke koji se primjenjuju na
zemlji za odledivanje ili sprecavanje zaledivanja zrakoplova
i pregled zrakoplova ako je to neophodno za siguran rad
zrakoplova.

SPO.OP.176 Led i drugi kontaminanti - postupci tijekom leta

(@) Voda zrakoplova zapocinje let ili namjerno leti u oéekivanim
ili stvarnim uvjetima zaledivanja samo ako je zrakoplov
certificiran i opremljen za takve uvjete kako je navedeno pod
2.(e) Aneksa IX ovog pravilnika.

(b) Ako zaledivanje premasi intenzivnost zaledivanja za koje je
zrakoplov certificiran ili ako zrakoplov koji nije certificiran
za let u poznatim uvjetima zaledivanja naleti na zaledivanje,
voda zrakoplova bez odlaganja napusta uvjete zaledivanja
mijenjanjem razine i/ili rute i, po potrebi, obavjestava
kontrolu zra¢nog prometa (ATC) o slu¢aju opasnosti.

(¢) U slucaju operacija kompleksnim zrakoplovima na motorni
pogon, operator utvrduje postupke za letove u oekivanim ili
stvarnim uvjetima zaledivanja.

SPO.OP.180 Uvijeti za polijetanje - avioni i helikopteri
Voda zrakoplova, prije zapo€injanja polijetanja, uvjerava se:

(@ da meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrsini
i stanje poletno-sletne staze/FATO koje namjerava Koristiti
nece sprijeciti sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) da su izabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljede¢im:

(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sustavi zrakoplova;
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(3) performanse zrakoplova;
(4) kvalifikacije letacke posade.

SPO.0OP.185 Simulirane situacije tijekom leta

Osim ako se stru¢njak za izvrSenje zadatka u zrakoplovu ne
nalazi zbog obuke, voda zrakoplova osigurava, kada se prevozi
struénjak za izvrenje zadatka, da ne simulira:

(@) situacije za koje je potrebna primjena postupaka za

izvanredne situacije ili u slucaju opasnosti; ili
(b) letovi u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC).

SPO.OP.190 Plan za gorivo/energiju — politika upravljanja
gorivom/energijom tijekom leta

(@ Operator kompleksnih zrakoplova na motorni pogon
utvrduje postupke kojim osigurava da se tijekom leta
obavljaju  provjere  goriva/energije i  upravljanje
gorivom/energijom.

(b) Voda zrakoplova prati preostalu koli¢inu iskoristivog
goriva/energije u zrakoplovu kako bi se uvjerio da je
zasti¢ena i da nije manja od koli¢ine goriva/energije koja je
potrebna za nastavak leta do aerodroma ili operativne
povrsine na kojoj se moze izvesti sigurno slijetanje.

(c) Voda zrakoplova obavjestava kontrolu zra¢nog prometa
(ATC) o stanju "minimalnog goriva/energije” izjavom
"MINIMUM FUEL" ako je:

(1) odlucio sletjeti na odredeni aerodrom ili operativnu
povrsinu; i

(2) izratunao da bi bilo kakva promjena postojeceg
odobrenja za taj aerodrom ili operativnu povrsinu, ili
druga ka$njenja u zratnom prometu, mogla znadciti
slijetanje sa manje od planirane konacne rezerve

goriva/energije.
(d) Voda zrakoplova proglasava ‘"hitnu situaciju sa
gorivom/energijom”  emitiranjem poruke "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL" ako je iskoristivo

gorivo/energija koja je izraunata kao dostupna na slijetanju
na najblizi aerodrom na kojem se moZze izvesti sigurno
slijetanje  manja od planirane konacne rezerve
goriva/energije.

SPO.0OP.195 Uporaba dodatnog kisika

(@) Operator osigurava da struénjaci za izvrSenje zadatka i
¢lanovi letacke posade kontinuirano upotrebljavaju dodatni
kisik svaki put kada kabina premasi visinu 10 000 ft duze od
30 minuta i kada kabina premasi visinu 13 000 ft, osim ako
drugacije nije odobrio nadlezni organ u skladu sa
standardnim operativnim postupcima (SOPSs).

(b) Bez obzira na navedeno pod (a) i osim kod operacija
padobranom, kratki izleti odredenog trajanja iznad 13 000 ft
bez koristenja dodatnog kisika na nekompleksnim avionima
i helikopterima mogu se izvoditi uz prethodno odobrenje
nadleznog organa na temelju sljedecéeg:

(1) trajanje izletaiznad 13 000 ft nije duze od 10 minuta, a
ako je potreban duZi period, strogo je ograni¢eno na
vrijeme potrebno za postizanje specijaliziranog
zadatka;

(2) letse ne izvodi iznad 16 000 ft;

(3) sigurnosne upute u skladu sa stavom SPO.OP.135
sadrze odgovarajuce informacije ¢lanovima posade i
struénjacima za izvrSenje zadatka o ucincima
hipoksije;

(4) standardni operativni postupci za predmetnu operaciju
odrazavaju navedeno pod (1), (2) i (3);

(5) prethodno iskustvo operatora u provodenju operacija
iznad 13 000 ft bez koristenja dodatnog kisika;

(6) pojedinacno iskustvo ¢lanova posade i struénjaka za
izvrSenje zadatka i njihovo psiholosko prilagodavanje
na visoke visine; i
(7) visina baze na kojoj je sjediste operatora ili s koje se
operacije izvode.
SPO.OP.200 Otkrivanje blizine zemlje

(@ Kada ¢lan letacke posade ili sustav za upozorenje na blizinu
zemlje primijeti nepredvidenu blizinu zemlje, pilot koji
upravlja zrakoplovom odmah zapocinje s korektivnim
radnjama radi uspostavljanja sigurnih uvjeta za let.

(b) Sustav za upozorenje na blizinu zemlje moze biti
onesposobljen tijekom specijaliziranih zadataka, koji po
svojoj prirodi zahtijevaju da se zrakoplovom upravlja na
udaljenosti od zemlje manjoj od one koja bi pokrenula sustav
za upozorenje na blizinu zemlje.

SPO.OP.205 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku (ACAS)

(@ Kada je ACAS ugraden i funkcionalan, operator utvrduje
operativne postupke i programe obuka kako bi letacka
posada bila odgovajuce osposobljena za izbjegavanje sudara
u zraku i za koristenje ACAS II opreme.

(b) Sustav za izbjegavanje sudara u zraku ACAS II moze biti
iskljucen tijekom specijaliziranih zadataka za koje je po
prirodi operacija potrebno da se zrakoplovom upravlja na
manjoj udaljenosti od drugog zrakoplova od one koja bi
mogla pokrenuti sustav ACAS.

SPO.0OP.210 Uvijeti za prilaz i slijetanje — avioni i helikopteri

Voda zrakoplova prije zapoCinjanja prilaza za slijetanje
uvjerava se:

(@ da meteoroloski uvjeti na aerodromu ili operativnoj povrsini
i stanje poletno-sletne staze/FATO koje namjerava koristiti
nece sprijeciti siguran prilaz, slijetanje ili produzavanje,
uzimajuéi u obzir informacije o performansama koje su
navedene u operativnom priruc¢niku; i

(b) da su odabrani operativni minimumi aerodroma u skladu sa
svim sljede¢im:

(1) operativna zemaljska oprema;
(2) operativni sustavi zrakoplova;
(3) performanse zrakoplova;

(4) kvalifikacije letacke posade.

SPO.OP.215 Zapocinjanje i nastavak prilaza

(@) Za avione, ako je objavljena vidljivost (VIS) ili kontrola
RVR za poletno-sletnu stazu koja se koristi za slijetanje
manja od primjenjivih minimuma, operacija instrumentalnog
prilaza ne nastavlja se:

(1) nakon tocke na kojoj je avion 1 000 ft iznad nadmorske
visine aerodroma; ili

(2) u zavr$ni segment prilaza (FAS) u slucaju kada je DH
ili MDH veca od 1 000 ft.

(b) Za helikoptere, ako je objavljeni RVR manji od 550 m ili
kontrola RVR za poletno-sletnu stazu koja se Koristi za
slijetanje manja od primjenjivih minimuma, operacija
instrumentalnog prilaza ne nastavlja se:

(1) nakon tocke na kojoj je helikopter 1 000 ft iznad
nadmorske visine aerodroma; ili
(2) uFAS usluéaju kada je DH ili MDH veca od 1 000 ft.

(c) Ako nije utvrdena potrebna vizualna referenca, neuspjeli
prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili MDA/H.

(d) Ako se potrebna vizualna referenca ne odrzava nakon DA/H
ili MDA/H, odmah se izvr$ava produzavanje.

(e) Neovisno od navedenog pod (a), u sluéaju kada nema
javljenog RVR i obavljeni VIS je manji od primjenjivog
minimuma, ali je konvertirana meteoroloska vidljivost
(CMV) veéa od primjenjivog minimuma, instrumentalni
prilaz moze se nastaviti do DA/H ili MDA/H.
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() Neovisno od navedenog pod (a) i (b), ako nema namjere
slijetanja instrumentalni prilaz moZze se nastaviti do DA/H ili
MDAV/H. Neuspjeli prilaz izvodi se na ili prije DA/H ili
MDA/H.

SPO.0OP.230 Standardni operativni postupci

(@) Prije zapocinjanja specijalizirane operacije operator provodi
procjenu rizika, procjenjujuci slozenost aktivnosti radi
utvrdivanja opasnosti i rizika povezanih sa operacijom i
uspostavlja mjere njihovog ublazivanja.

(b) Na temelju procjene rizika operator uspostavlja standardne
operativne postupke odgovarajuée za specijaliziranu
aktivnost i zrakoplov koji se koriste, vode¢i racuna o
zahtjevima Poddijela E. Standardni operativni postupci dio
su operativnog priruénika ili posebnog dokumenta.
Standardni operativni postupci redovito se pregledavaju i po
potrebi azuriraju.

(c) Operator utvrduje da se specijalizirane operacije obavljaju
samo u skladu sa standardnim operativnim postupcima.

SPO.OP.235 Operacije EFVS 200

(@) Operator koji namjerava izvoditi operacije EFVS 200 sa
operativnim odobrenjima i bez posebnog odobrenja
osigurava:

(1) da je zrakoplov certificiran za predvidene operacije;

(2) da se koriste samo poletno-sletne staze, FATO i
postupci instrumentalnog prilaza (IAP) koji su
prikladni za operacije EFVS;

(3) dasu ¢lanovi letacke posade osposobljeni za izvodenje
predvidene operacije i da je uspostavljen program
osposobljavanja i provjere za ¢lanove letacke posade i
relevantno osoblje ukljuceno u pripremu leta;

(4) dasu uspostavljeni operativni postupci;

(5) dasu sve relevantne informacije dokumentirane na listi
minimalne opreme (MEL);

(6) da su sve relevantne informacije dokumentirane u
programu odrzavanja;

(7) da su provedene procjene sigurnosti i utvrdeni
pokazatelji performansi kako bi se pratila razina
sigurnosti operacije; i

(8) da se za operativne minimume aerodroma uzima u
obzir sposobnost sustava koji se koristi.

(b) Operator ne izvodi operacije EFVS 200 kada izvodi LVO.

(c) Neovisno od navedenog pod (a)(1), operator moze koristiti
EVS koji ispunjavaju minimalne kriterije za izvodenje
operacija EFVS 200, pod uvjetom da to odobri nadlezni

organ.
PODDIO C 5
PERFORMANSE I OPERATIVNA OGRANICENjA
ZRAKOPLOVA

SPO.POL.100 Operativna ogranicenja - svi zrakoplovi

(@) Tijekom svih faza operacije, opterecenje, masa i poloZaj
centra gravitacije (CG) zrakoplova ispunjavaju sva
ogranic¢enja navedena u odgovarajuc¢em priruéniku.

(b) Oznake, spiskovi, oznake instrumenata ili njihove
kombinacije, koji sadrze operativna ogranicenja propisana
priruénikom o letenju zrakoplova (AFM) za vizualnu
prezentaciju, prikazani su na zrakoplovu.

SPO.POL.105 Masa i ravnoteza

(@) Operator osigurava da su masa i centar gravitacije (CG)
zrakoplova utvrdeni stvarnim vaganjem prije prve uporabe
zrakoplova. Ukupni u€inci izmjena i popravki na masu i
ravnoteZzu uzimaju se u obzir i ispravno dokumentiraju.
Navedene informacije stavljaju se na raspolaganje vodi
zrakoplova. Zrakoplov se ponovo vaga ako ucinak izmjena
na masu i ravnotezu nije to¢no poznat.

(b) Vaganje obavlja proizvoda¢ zrakoplova ili odobrena
organizacija za odrZavanje.

SPO.POL.110 Masa i sustav ravnoteze — komercijalne
operacije avionima i helikopterima i nekomercijalne
operacije kompleksnim zrakoplovima na motorni pogon

(@ Operator utvrduje sustav mase i ravnoteze kako bi za svaki

let ili seriju letova odredio sljedece:

(1) suhu operativhu masu zrakoplova;

(2) masu tereta koji se prevozi;

(3) masu nato¢enog goriva/zaliha energije;

(4) opterecenje zrakoplova i raspored tereta;

(5) masu na polijetanju, masu na slijetanju i masu bez
gorivalenergije; i

(6) odgovarajuée poloZaje
zrakoplova;

(b) Za letacku posadu osigurana su sredstva za imitaciju i
provjeru svih proracuna mase i ravnoteZe na temelju
elektronickih proracuna.

() Operator utvrduje postupke kojim se omogucava da voda
zrakoplova odredi masu natoenog goriva/zaliha energije
kori$tenjem stvarne gustoce ili, ako ona nije poznata, gustocu
izraCunatu u skladu sa metodom koja je navedena u
operativnom priruc¢niku.

centra gravitacije (CQG)

SPO.POL.115 Podaci i dokumentacija o masi i ravnoteZi -
komercijalne operacije avionima i helikopterima i
nekomercijalne operacije kompleksnim zrakoplovima na
motorni pogon

(@) Operator prije svakog leta utvrduje podatke o masi i
ravnotezi i priprema dokumentaciju o masi i ravnotezi u
kojoj se navodi teret i njegov raspored, tako da ne prelaze
ogranicenja za masu i ravnotezu zrakoplova. Dokumentacija
za masu i ravnotezu sadrzi sljedeée podatke:

(1) registracijsku oznaku i tip zrakoplova;

(2) oznaku, broj i datum leta, po potrebi;

(3) ime vode zrakoplova;

(4) ime osobe koja je pripremila dokument;

(5) suhu operativnu masu i odgovaraju¢i CG zrakoplova,

(6) masu goriva/energije na polijetanju i masu
goriva/energije za putovanje;

(7) masu drugih potro$nih materijala osim goriva/energije,
po potrebi

(8) komponente tereta,

(9) masu na polijetanju, masu na slijetanju i masu bez
goriva;

(10) polozaje CG u zrakoplovu koji se primjenjuju; i

(11) ograni¢avajuce vrijednosti mase i CG.

(b) Kada se podaci i dokumentacija za masu i ravnotezu izraduju
pomocu racunarskog sustava za masu i ravnotezu, operator
provjerava cjelovitost izlaznih podataka.

SPO.POL.116 Podaci i dokumentacija o masi i tezZiStu —
olaksice

Neovisno od SPO.POL.115(a)(5), polozaj CG se ne treba
navoditi u dokumentaciji za masu i ravnotezu ako je raspored
tereta u skladu sa unaprijed izraGunatom tablicom za ravnotezu
ili ako je moguée dokazati da je za planirane operacije moguce
osigurati pravilnu ravnotezu, neovisno od stvarnog tereta.

SPO.POL.120 Performanse - opéenito

Voda zrakoplova upravlja zrakoplovom samo ako
performanse zrakoplova omogucavaju ispunjavanje zahtjeva u
vezi sa pravilima letenja i svih drugih ogranicenja koja se
primjenjuju na let, koriSteni zra¢ni prostor, aerodrome ili
operativne povrsine, vodeci racuna o to¢nosti svih upotrijebljenih
karata i mapa.
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SPO.POL.125 Ograni¢enja mase pri polijetanju - kompleksni
avioni ha motorni pogon

Operator osigurava da:

(@) masaaviona na pocetku polijetanja ne premaSuje ogranicenja
mase:

(1) pri polijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.130;

(2) naruti s jednim neispravnim motorom (OEI) u skladu
sa zahtjevima iz SPO.POL.135; i

(3) naslijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL..140;

dopustaju¢i ocekivana smanjenja mase tijekom leta i

ispustanje goriva u zraku,

(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne premaSuje najvecu
masu pri polijetanju koja je navedena u priru¢niku o letenju
zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja je primjerena
nadmorskoj visini aerodroma ili operativne povrsine, a ako
se upotrebljava kao mjerilo za odredivanje najvece mase pri
polijetanju, po bilo kojim drugim lokalnim atmosferskim
uvjetima; i

(c) predvidena masa pri ofekivanom vremenu slijetanja na
aerodromu ili operativnoj povrSini predvidenim za slijetanje
ili na bilo kom odredi$nom alternativnom aerodromu nikad
ne premasuje najveéu masu pri slijetanju koja je navedena u
priru¢niku o letenju zrakoplova (AFM) za visinu tlaka koja
je primjerena nadmorskoj visini tih aerodroma ili operativnih
povrsina ako se upotrebljava kao mjerilo za odredivanje
najveée mase pri slijetanju, po bilo kojim drugim lokalnim
atmosferskim uvjetima.

SPO.POL..130 Polijetanje - kompleksni avioni na motorni

pogon

(@) Priodredivanju najvise mase pri polijetanju voda zrakoplova
uzima u obzir sljedece:

(1) izraGunata duljina za polijetanje ne prelazi raspoloZivu
duljinu za polijetanje, pri ¢emu duljina pretpolja ne
prelazi polovinu raspolozive staze za polijetanje;

(2) izracunata duljina zaleta ne prelazi raspolozivu duljinu
zaleta u polijetanju;

(3) jedna vrijednost Vi upotrebljava se za prekinuto i
neprekinuto polijetanje, pri ¢emu je vrijednost Vi
navedena u priru¢niku o letenju zrakoplova (AFM); i

(4) namokroj ili kontaminiranoj stazi, masa pri polijetanju
ne prelazi masu koja je dopusStena za polijetanje na
suhoj stazi pod istim uvjetima.

(b) S izuzetkom aviona na turboelisni pogon i najviSom
dopustenom masom od 5 700 kg ili manjom pri polijetanju,
u slucaju kvara motora za vrijeme polijetanja, voda
zrakoplova osigurava da zrakoplov moze:

(1) prekinuti polijetanje i zaustaviti se u okviru raspolozive
duljine za ubrzavanje i zaustavljanje ili dostupne
poletno-sletne staze; ili

(2) nastaviti polijetanje i nadvisiti sve prepreke duz putanje
leta na odgovarajuéem rastojanju dok avion nije u
poziciji da ispuni zahtjeve iz SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Na ruti - kvar jednog motora - kompleksni
avioni na motorni pogon

Voda zrakoplova osigurava da, u slucaju kvara jednog
motora na bilo kojoj tocki na ruti, avion s viSe motora ima
mogucnost da nastavi let do odgovarajuceg aerodroma ili
operativne povrsine, a da ni u kojoj to¢ki ne leti ispod minimalne
visine za nadvisivanje prepreka.

SPO.POL.140 Slijetanje - kompleksni avioni na motorni
pogon

Voda zrakoplova osigurava da na svakom aerodromu ili
operativnoj povrSini, nakon nadvisivanja svih prepreka na
prilaznoj putanji na sigurnoj visini, avion ima mogucnost sletjeti i

zaustaviti se; hidroavion ima moguénost do¢i do zadovoljavajuce
niske brzine u okviru raspolozive duljine za slijetanje. Dozvoljena
su odstupanja za ocekivane razlike u tehnikama prilaza i slijetanja,
ako nisu uzeta u obzir prilikom odredivanja podataka o
performansama.
SPO.POL.145 Performanse i operativni kriteriji - avioni
Pri upravljanju avionom na visini nizoj od 150 m (500 ft)
iznad nenaseljenog podrucja, kod upravljanja avionima koji u
slucaju otkazivanja kriticnog motora ne mogu odrzavati
uravnoteZen let, operator:
(@ utvrduje operativne postupke za smanjenje posljedica u
slu¢aju otkazivanja motora;
(b) utvrduje program obuke za ¢lanove posade; i
(c) osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i struénjaci za
izvrSenje zadatka upuceni u postupke koje je potrebno
izvrsiti u slucaju prinudnog slijetanja.
SPO.POL.146 Performanse i operativni Kriteriji - helikopteri

(@ Voda zrakoplova moze upravljati
naseljenim podru¢jem pod uvjetom da:
(1) je helikopter certificiran u kategoriji Aili B; i
(2) su uspostavljene sigurnosne mjere za spreCavanje
suviSne opasnosti za osobe ili imovinu na zemlji i
operacije i njeni standardni operativni postupci su
odobreni.
(b) Operator:
(1) utvrduje operativne postupke za smanjenje posljedica
u slucaju otkazivanja motora;
(2) utvrduje program obuke za ¢lanove posade; i
(3) osigurava da su svi ukrcani ¢lanovi posade i struénjaci
za izvrSenje zadatka upuceni u postupke koje je
potrebno izvrsiti u sluc¢aju prinudnog slijetanja.
(c) Operator osigurava da masa pri polijetanju, slijetanju ili
lebdenju ne prelazi najvecu dopustenu masu utvrdenu za:
(1) lebdenje bez utjecaja blizine zemlje (HOGE) dok svi
motori rade odgovaraju¢éom nominalnom snagom; ili
(2) ako prevladavaju uvijeti takvi da lebdenje bez utjecaja
blizine zemlje (HOGE) nije moguce uspostaviti, masa
helikoptera ne prelazi najveCu masu odredenu za
lebdenje sa utjecajem blizine zemlje (HIGE) dok svi
motori rade odgovaraju¢om nominalnom snagom, pod
uvjetom da prevladavaju uvjeti koji omogucavaju
lebdenje pod utjecajem blizine zemlje pri najvecoj
odredenoj masi.
PODDIO D
INSTRUMENT]I, PODACI | OPREMA
ODJELjAK 1
Avioni
SPO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema - op¢enito

(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

(1) ihkoristi letacka posada za upravljanje putanjom leta;

(2) se koriste za ispunjavanje zahtjeva iz SPO.IDE.A.215;

(3) se koriste za ispunjavanje  zahtjeva iz
SPO.IDE.A.220; ili

(4) suugradeni u avion.

(b) Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije

potrebno odobriti kao opremu:

(1) rezervni osiguradi;

(2) rucne prenosive svjetiljke,

(3) to¢ni mjera¢ vremena,

(4) drzac karte,

(5) pribori za prvu pomo¢,

(6) oprema za prezivljavanje i signalizaciju,

zrakoplovom nad



Broj 86 - Stranica 684

SLUZBENI GLASNIK BiH

Srijeda, 28. 12. 2022.

(7) sidro za more i oprema za privezanje.

(c) Instrumenti, oprema ili dodatna oprema koji se ne zahtijevaju
ovim aneksom (Dio-SPO), i sva druga oprema koja se ne
zahtijeva ovim pravilnikom, ali se nosi na zrakoplovu,
ispunjavaju sljedece zahtjeve:

1) informacije koje se dostavljaju tim instrumentima,
opremom ili dodatnom opremom, letacka posada ne
upotrebljava za ispunjavanje zahtjeva iz Aneksa kojim
se definiraju Bitni zahtjevi za plovidbenost iz propisa
kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja
i odobravanje organizacija i osoblja koji se bave ovim
poslovima ili iz SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220
ovog aneksa;

(2) instrumenti, oprema ili dodatna oprema ne utjeu na
plovidbenost aviona, ¢ak ni u slucaju kvarova ili
otkaza.

(d) Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s
mjesta na kom sjedi ¢lan letaCke posade koji ih treba
upotrebljavati.

(¢) Oni instrumenti koje koristi ¢lan letake posade rasporedeni
su tako da dopustaju ¢lanu letatke posade da jasno vidi
pokazatelje sa svog mjesta, s mnajmanjim moguéim
skretanjem sa polozaja i pravca gledanja, koju obi¢no
zauzima kada gleda naprijed u smjeru putanje leta.

(f)  Sva zahtijevana oprema za slu¢aj opasnosti lako je dostupna
za hitnu uporabu.

SPO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako je bilo koji od instrumenata aviona,
dijelova opreme ili funkcija, koji se zahtijevaju za predvideni let,
neispravan ili nedostaje, osim ako:

(@) avionom se upravlja u skladu sa listom minimalne opreme

(MEL);

(b) uslucaju kompleksnih aviona na motorni pogon i svih aviona
koji se upotrebljavaju u komercijalnim operacijama, operator

ima odobrenje nadleznog organa za upravljanje avionom u

okviru ograni¢enja glavne liste minimalne opreme (MMEL)

u skladu sa ORO.MLR.105(j) Aneksa Il ovog pravilnika;
(c) avion ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa

primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.A.110 Rezervni elektri¢ni osiguraci

Avioni su opremljeni rezervnim elektriCnim osiguracima,
jacine potrebne za potpunu zastitu elektri¢nog kola, za zamjenu
osiguraca koje je dopusteno zamijeniti tijekom leta.
SPO.IDE.A.115 Operativna svjetla

Avioni koji izvode operacije no¢u opremljeni su:

(a) sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;

(b) navigacijskim/pozicionim svjetlima;

(c) svjetlima za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sustava aviona,
kako bi se osiguralo adekvatno osvjetljavanje svih
instrumenata i opreme potrebnih za siguran rad aviona;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektriénog sustava aviona
kako bi se osiguralo osvjetljenje u svim putnickim
odjeljcima;

() ruénom prijenosnom svjetiljkom za svako mjesto predvideno
za Clanove posade; i

(9) svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
spreavanje sudara na moru ako je u pitanju avion koji se
koristi kao hidroavion.

SPO.IDE.A.120 Operacije prema VFR - instrumenti za

letenje i navigaciju i pripadajuca oprema

(@ Avioni koji izvode operacije prema pravilima VFR danju
opremljeni su uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca;

(2) vremena u satima, minutama i sekundama;

(3) barometarske visine;

(4) indicirane brzine;

(5) Mahovog broja - kada su ograni¢enja brzine izraZena
Mahovim brojem, i

(6) klizanja, za kompleksne avione na motorni pogon.

(b) Avioni koji izvode operacije u vizualnim meteoroloskim
uvjetima (VMC) nocu, dodatno su, uz uvjete navedene pod
(a), opremljeni:

(1) uredajem za mjerenje i prikaz:
(i) zaokretai klizanja,
(i) uzduZnog polozaja,
(iii) vertikalne brzine, i
(iv) stabiliziranog smjera;
(2) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja
elektricnom energijom ziroskopskih instrumenata.

(c) Kompleksni avioni na motorni pogon, koji lete pod
vizualnim meteoroloskim uvjetima (VMC), i izvan vidnog
dometa kopna, uz navedeno pod (a) i (b), uredajem za
spreCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine zbog
kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Avioni koji izvode operacije u uvjetima kada ih nije moguée
zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez jednog ili vise dodatnih
instrumenata, uz opremu navedenu pod (a) i (b) opremljeni
su i uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima navedenim
pod(a)(4) zbog kondenzacije ili zaledivanja.

(e) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, avioni su
opremljeni dodatnim posebnim uredajem za prikaz:

(1) barometarske visine,

(2) indicirane brzine,

(3) Klizanja, ili zaokreta i klizanja, ako je primjenjivo,

(4) uzduznog poloZaja, ako je primjenjivo,

(5) vertikalne brzine, ako je primjenjivo,

(6) stabiliziranog smjera, ako je primjenjivo, i

(7) Mahovog broja - kada su ograniGenja brzine izraZena
Mahovim brojem, ako je primjenjivo.

SPO.IDE.A.125 Operacije prema pravilima IFR -

instrumenti za letenje i navigaciju i pripadajuéa oprema

Avioni koji izvode operacije prema pravilima IFR
opremljeni su:
(@) uredajem za mjerenje i prikaz:
(1) magnetnog pravca,
(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,
(4) indicirane brzine,
(5) vertikalne brzine,
(6) zaokreta i klizanja,
(7) uzduznog polozaja,
(8) stabiliziranog smjera,
(9) vanjske temperature zraka, i
(10) Mahovog broja - kad su ogranienja brzine izrazena
Mahovim brojem,
(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja elektri¢cnom
energijom ziroskopskih instrumenata.
(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim
posebnim uredajem za prikaz za drugog pilota:
(1) barometarske visine,
(2) indicirane brzine,
(3) vertikalne brzine,
(4) zaokreta i klizanja,
(5) uzduznog poloZaja,
(6) stabiliziranog smjera, i
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(7) Mahovog broja - kada su ograni¢enja brzine izrazena
Mahovim brojem, ako je primjenjivo,

(d) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine u skladu sa zahtjevima iz (a)(4) i (c)(2)
zbog kondenzacije ili zaledivanja; i

(e) kompleksni avioni na motorni pogon kojim se upravlja po
instrumentalnim pravilima letenja su, uz zahtjeve iz (a), (b),
(c) i (d), dodatno opremljeni:

(1) alternativnim izvorom stati¢nog tlaka;

(2) drzaCem karte, koji se nalazi na mjestu na kojem se
karta lako o€ita i na kojem se ona moze osvijetliti za
nocne letove;

(3) drugim posebnom uredajem za mjerenje i prikaz visine,
osim ako nije ve¢ postavljen s ciljem uskladenosti sa
navedenim pod (e)(1), i

(4) napajanjem u slucaju opasnosti neovisnim od glavnog
sustava za napajanje elektri¢cnom energijom za potrebe
funkcioniranja i osvjetljenja sustava za prikaz polozaja
najmanje 30 minuta. Napajanje u slucaju opasnosti
automatski se pokre¢e nakon potpunog kvara glavnog
sustava za napajanje elektricnom energijom i na
instrumentu ili plo¢i sa instrumentima mora se jasno
istaknuti da pokazatelj polozaja radi uz pomoé
napajanja u sluc¢aju opasnosti.

SPO.IDE.A.126 Dodatna oprema za operacije sa jednim

pilotom prema pravilima IFR

Kompleksni avioni na motorni pogon koji lete prema
pravilima IFR sa jednim pilotom opremljeni su automatskim
pilotom koji moze najmanje zadrzati visinu i smjer.
SPO.IDE.A.130 Sustav za upozoravanje i prepoznavanje
terena (TAWS)

(@ Turbinski avioni s najveCom dopuStenom masom pri
polijetanju (MCTOM) ve¢om od 5700 kg ili najve¢im
operativnim brojem putnickih sjedala (MOPSC) veé¢im od
devet sjedala opremljeni su sustavom TAWS koji ispunjava
zahtjeve za:

(1) opremu klase A u skladu sa prihvatljivim standardom
u slucaju aviona kojim je pojedinacno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 1. sije¢nja
2011. godine, ili

(2) opremu klase B u skladu sa prihvatljivim standardom u
sluaju aviona kojim je pojedinano uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sijecnja 2011.
godine ili prije.

(b) Ako se upotrebljavaju u komercijalnim operacijama,
turbinski avioni za koje je CofA prvi put izdato nakon 1.
sije¢nja 2019. godine, a MCTOM im je 5 700 kg ili manje i
MOPSC od Sest do devet, opremljeni su sa TAWS koji
ispunjava zahtjeve za opremu klase B, kako je odredeno u
prihvatljivom standardu.

SPO.IDE.A.131 Sustav za izbjegavanje sudara u zraku
(ACAS 1)

Osim ako Pravilnikom o postupku izbjegavanja sudara u letu
nije predvideno drugacije, turbinski avioni s najve¢om
dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) vecom od 5 700 kg
opremljeni su sustavom ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Oprema za uo¢avanje vremenskih uvjeta u
zrakoplovu - kompleksni avioni na motorni pogon

Sljede¢i avioni opremljeni su opremom za uocavanje
vremenskih uvjeta u zrakoplovu ako zrakoplov leti nocu ili u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) u podrucjima
gdje se moze ocekivati da na ruti nastane grmljavinsko nevrijeme
ili drugi potencijalno opasni vremenski uvjeti, za koje se smatra da

se mogu otkriti opremom za uoCavanje vremenskih uvjeta u

zrakoplovu:

(a) avioni s kabinom pod tlakom;

(b) avioni s kabinom koja nije pod tlakom s najveCom
dopustenom masom pri polijetanju (MCTOM) ve¢om od 5
700 kg.

SPO.IDE.A.133 Dodatna oprema za operacije nocu u
uvjetima zaledivanja — kompleksni avioni na motorni pogon

(@ Avioni koji izvode operacije no¢u u ocekivanim ili stvarnim
uvjetima zaledivanja opremljeni su sredstvima koja
osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju
bljesak ili odsjaj koji bi onemoguéio ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.A.135 Sustav interfona za letac¢ku posadu

Avioni kojim upravlja posada s viSe od jednog clana,
opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi
slusalice i mikrofone koje koriste svi lanovi letacke posade.

SPO.IDE.A.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@) Sljedeci avioni opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR):

(1) avioni s najve¢om dopustenom masom na polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 27 000 kg, kojim je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1.
sije¢nja 2016. godine ili kasnije; i

(2) avioni sa najvecom dopusStenom masom pri polijetanju
(MCTOM) vecom od 2 250 kg:

(i) certificirani za operaciju sa minimalnom
posadom koja ukljuuje najmanje dva pilota;

(i) opremljeni motorom/motorima sa turbomlaznim
pogonom ili viSe od jednog motora sa
turboelisnim pogonom; i

(iii) zakoje je potvrda o tipu prvi put izdata 1. sijenja
2016. godine ili kasnije.

(b) CVR ima moguénost ¢uvanja snimljenih podataka tijekom
najmanje:

(1) posljednjih 25 sati za avione ¢ija je MCTOM veca od
27 000 kg i za koje je pojedinacno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sijecnja 2022.
godine ili kasnije, ili

(2) poslednjih dva sata u svim drugim sluc¢ajevima.

() Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
vremenskim redoslijedom snima:

(1) glasovnu komunikaciju poslatu ili primljenu u pilotsku
kabinu radio-vezom;

(2) glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u
pilotskoj kabini koji se koriste sustavom interfona i
sustavom za obavjeStavanje putnika, ako je ugraden;

(3) zvukove u pilotskoj kabini, ukljuéujuéi bez prekidanja
zvuéne signale, primljene sa svakog mikrofona i
mikrofona iz maske koji se upotrebljavaju; i

(4) glasovne ili zvuéne signale za prepoznavanje
pomoc¢nih sredstava za navigaciju ili prilaz koji se
odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
automatski pocinje snimati prije nego $to se avion poc¢ne
kretati na svoj pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada se
avion vi$e ne moze kretati na vlastiti pogon.

(e) Pored nevedenog pod (d), u ovisnosti od raspolozivosti
elektriCne energije, uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR) pocinje snimati §to je ranije moguce tijekom
provjera u pilotskoj kabini prije paljenja motora na pocetku
leta do provjera u pilotskoj kabini odmah nakon gaSenja
motora na kraju leta.
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Ako se CVR ne moze odvojiti, mora imati uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sijecnja 2020. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod
povrsine vode traje najmanje 90 dana. Ako se CVR moze
odvojiti, mora imati automatski predajnik za lociranje u
slucajevima opasnosti.

SPO.IDE.A.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

@

(b)

©
©)

©)

Avioni sa najve¢om dopuStenom masom pri polijetanju
(MCTOM) vecom od 5 700 kg, kojim je pojedinac¢no
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sijecnja
2016. godine ili kasnije, opremljeni su uredajem za snimanje
podataka o letu (FDR) koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i skladiStenja podataka i za koje postoji metoda
kojom se ti podaci mogu brzo dobiti iz spremnika.

Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre
koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta aviona,
brzine, poloZaja, snage motora, konfiguracije i rada
zrakoplova i sposoban je zadrzati snimljene podatke tijekom
najmanje prethodnih 25 sati.

Podaci se dobijaju iz izvora u avionu koji omoguéavaju
to¢no podudaranje s podacima prikazanim letackoj posadi.
Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski
pocinje snimati podatke prije nego Sto se avion moze kretati
na vlastiti pogon i automatski prestaje snimati kada se avion
viSe ne moze kretati na vlastiti pogon.

Ako se FDR ne moze odvojiti, mora imati uredaj koji
pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1.
sije¢nja 2020. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod
povrsine traje najmanje 90 dana. Ako se FDR moze odvojiti,
mora imati automatski predajnik za lociranje u slucajevima
opasnosti.

SPO.IDE.A.146 Lagani uredaj za snimanje leta

@

(b)

©
©)

©)

Turbinski avioni ¢iji je MCTOM 2 250 kg ili vise i avioni s
MOPSC vecim od devet opremljeni su uredajem za snimanje
leta ako su ispunjeni svi sljede¢i uvjeti:

(1) nisu obuhvaceni navedenim pod SPO.IDE.A.145(a);
(2) koriste se za komercijalne operacije;

(3) pojedinaéno uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi
puta im je izdata 5. rujna 2022. godine ili poslije.
Uredajem za snimanje leta snima podatke o letu ili snima
slike dovoljne za odredivanje putanje leta i1 brzine

zrakoplova.

Uredaj za snimanje leta cuva podatke o letu i slike
prikupljene tijekom najmanje posljednjih pet sati.

Uredaj za snimanje leta poCinje automatski snimati prije
nego $to se avion moze zapoceti kretati na vlastiti pogon, a
snimati automatski prestaje nakon $to se avion vise ne moze
kretati na vlastiti pogon.

Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj
kabini, vodi zrakoplova je na raspolaganju funkcija koja
slikovne i zvuéne zapise uradene prije ukljuCivanja te
funkcije modificira tako da se ti zapisi ne mogu normalnim
tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

SPO.IDE.A.150 Snimanje podataka sa veze za prijenos
podataka

@

Avioni kojim je pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti
(CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2016. godine ili kasnije, a
koji imaju moguc¢nost komunikacije sa veze za prijenos
podataka i za koje se zahtjeva da su opremljeni uredajem za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR), uredajem za
snimanje snimaju, po potrebi:
(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane sa komunikacijama sa ATS, koje

(b)

©

@

©)

se $alju u avion i iz aviona, ukljucujuéi poruke koje se

odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;

(if) komunikaciju izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava;

(vi) podatke o operativnom nadzoru leta, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava; i

(vii) grafiku, ako je moguée, obzirom na strukturu
sustava;

(2) informacije koje omogucavaju povezanost sa svim
pripadaju¢im zapisima o komunikaciji sa veze za
prijenos podataka koji se skladiste odvojeno od aviona;
i

(3) informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih
poruka sa veze za prijenos podataka, uzimajuci u obzir
strukturu sustava.

Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja

i skladiStenja podataka i informacija i metodu kojom se ti

podaci mogu brzo pretrazivati. Metodom snimanja

omogucava se podudaranje s podacima koji su snimljeni na
zemlji.

Uredaj za snimanje ima moguénost cuvanja snimljenih

podataka najmanje za period jednak periodu utvrdenom u

SPO.IDE.A.140 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj

kabini (CVR).

Ako se uredaj za snimanje ne moze odvojiti, mora imati

uredaj koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi.

Najkasnije do 1. sije¢nja 2020. godine prijenos sa ovog

uredaja ispod povrSine vode traje najmanje 90 dana. Ako se

uredaj za snimanje moze odvojiti, mora imati automatski
predajnik za lociranje u slu¢ajevima opasnosti.

Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje

uredaja za snimanje jednaki su zahtjevima koji se

primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz

SPO.IDE.A.140(d) i (e).

SPO.IDE.A.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o
letu i zvuka u pilotskoj kabini

Uskladenost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u

pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu
(FDR) moguce je postici:

@)

(b)

jednim kombiniranim uredajem za snimanje podataka o letu
i zvuka u pilotskoj kabini ako avion mora biti opremljen
uredajem CVR ili FDR; ili

dva kombinirana uredaja za snimanje podataka o letu i zvuka
u pilotskoj kabini ako avion mora biti opremljen uredajima
CVRIiFDR.

SPO.IDE.A.160 Sjedala, pojasevi za vezivanje i sustav za
vezivanje

@
(b)
©

(d)

Avioni su opremljeni:

sjedalom ili mjestom za svakog ukrcanog ¢lana posade ili
stru¢njaka za izvrSenje zadataka;

pojasom na svakom sjedalu i sustavomza vezivanje za svako
mjesto;

kod aviona koji nisu kompleksni avioni na motorni pogon,
pojasom sa sustavom vezivanja gornjeg dijela trupa na
sjedalu svakog ¢lana letacke posade koji ima jednu tocku za
otkopc¢avanje, za avione koji imaju CofA prvi put izdato 25.
kolovoza 2016. godine ili poslije;

kod kompleksnih aviona na motorni pogon, sigurnosnim
pojasom sa sustavom za vezivanje gornjeg dijela trupa sa
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ugradenim uredajem, koji pri brzom usporavanju automatski
zadrzava gornji dio trupa osobe koja sjedi na tom sjedalu:
(1) nasvakom sjedalu letacke posade i na bilo kom sjedalu
koje se nalazi pored pilotskog sjedala; i
(2) na svakom sjedalu za promatraa smjeStenom u
pilotskoj kabini.
(e) pojas sa sustavom za vezivanje gornjeg dijela trupa
navedenim pod (d) ima:
(1) jednu tocku za otkop&avanje,
(2) na svakom sjedalu letatke posade i na bilo kojem
sjedalu koje se nalazi pored pilotskog sjedala:
(i) dva ramena pojasa i pojas koji se moze koristiti
zasebno, ili
(if) dijagonalni rameni pojas i sigurnosni pojas koji
se moze koristiti zasebno za sljedece avione:
(A) avioni, ¢ija MCTOM je manja od 5 700 kg
i sa MOPSC manjim od devet, koji su u
skladu sa dinamic¢kim uvjetima prinudnog
slijatanja koji su utvrdeni u primjenjivim
certifikacijskim zahtjevima.
(B) avioni, ¢ija je MCTOM manja od 5 700 kg
i sa MOPSC manjim od devet, koji nisu u
skladu sa dinamic¢kim uvjetima prinudnog
slijatanja koji su utvrdeni u primjenjivim
certifikacijskim  zahtjevima i imaju
pojedinacno CofA prvi put izdato prije 25.
kolovoza 2016. godine.
SPO.IDE.A.165 Pribor za prvu pomo¢
(@ Avioni su opremljeni priborom za prvu pomo¢.
(b)  Pribor za prvu pomo¢:
(1) je lako dostupan za uporabu; i
(2) redovito se dopunjuje.
SPO.IDE.A.170 Dodatni kisik - avioni sa kabinom pod
tlakom

(@ Avioni s kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima na
visinama letenja za koje se zahtijeva opskrbljivanje kisikom
u skladu sa navedenim pod (b), opremljeni su uredajem za
skladiStenje i raspodjelu kisika koji moze skladistiti i
raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Auvioni s kabinom pod tlakom, namijenjeni letovima iznad
visina letenja na kojim je visina tlaka u putnickim odjeljcima
iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za disanje za
opskrbljivanje:

(1) zasvaki period ako visina tlaka kabine prelazi 15 000
ft, ali ni u kom slu¢aju manje od desetominutnog
opskrbljivanja;

(2) za svaki period ako ¢e pri gubitku tlaka i uzimajuéi u
obzir okolnosti leta visina tlaka u odjeljku letaCke
posade i pilotskoj kabini biti izmedu 14 000 fti 15 000
ft;

(3) zasvaki period duzi od 30 minuta ako ¢e visina tlaka u
kabini letacke posade i putni¢kom odjeljku biti izmedu
10 000 ft i 14 000 ft; i

(4) zanajmanje 10 minuta za avione namijenjene letovima
na visinama tlaka iznad 25 000 ft, ili namijenjene
letovima ispod te visine, ali u uvjetima u kojim se
unutar ¢etiri minute ne mogu spustiti na visinu tlaka od
13 000 ft.

SPO.IDE.A.175 Dodatni kisik — avioni sa kabinom koja nije

pod tlakom

(@ Avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva
opskrbljivanje kisikom u skladu sa navedenim pod (b),

opremljeni su sa uredajem za skladistenje i raspodjelu kisika
koji moze Cuvati i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Avioni sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima iznad visina letenja na kojim je visina tlaka u
putni¢kim odjeljcima iznad 10 000 tf, nose dovoljno kisika
za disanje za opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade za svaki period duzi od 30 minuta
ako ¢e visina tlaka u kabinskom odjeljku biti izmedu
10 000 fti 13 000 ft; i

(2) svih osoba u zrakoplovu za svaki period u kom ¢e
visina tlaka u kabinskom odjeljku biti iznad 13 000 ft.

(e) Bez obzira na navedeno pod (b), kraci letovi odredenog
trajanja izmedu 13 000 fti 16 000 ft mogu se provoditi bez
dodatnog kisika u skladu sa SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.A.180 Ru¢ni aparati za gaSenje poZara

(@ Avioni, osim aviona ELAI, opremljeni su sa najmanje

jednim ru¢nim aparatom za gasenje poZara:

(1) u pilotskoj kabini; i

(2) u svakom kabinskom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

(b) Vrstaikoli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za
gaSenje pozara odgovara vrsti pozara koji moZe nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se
opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na najmanju
mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.

SPO.IDE.A.181 ProtupoZarne sjekire i metalne poluge

Avioni, ¢ija je MCTOM veca od 5 700 kg, opremljeni su sa
najmanje jednom protupozarnom sjekirom ili metalnom polugom
koje su smjestene u kabini letackog osoblja.

SPO.IDE.A.185 Oznacavanje mjesta za prodor

Ako su na avionu oznacena mjesta na trupu odgovarajuca za
prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u sluc¢aju opasnosti, ta su
mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje mjesta za prodor

r -1
L .

SPO.IDE.A.190 Predajnik za lociranje u slu¢aju opasnosti
(ELT)

(@ Avioni su opremljeni:

(1) predajnikom za lociranje u slucajevima opasnosti
(ELT) bilo koje vrste ili uredajem za lociranje koji
ispunjava zahtjeve iz Aneksa IV (Dio-CAT),
CAT.GEN.MPA.210 ovog pravilnika, ako je
pojedinacno uvjerenje o plovibenosti (CofA) prvi put
izdato 1. srpnja 2008. godine ili prije;

(2) automatskim predajnikom za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti (ELT) ili uredajem za lociranje koji
ispunjava zahtjeve iz Aneksa IV (Dio - CAT),
CAT.GEN.MPA.210 ovog pravilnika, ako je
pojedinacno uvjerenje o plovibenosti (CofA) prvi put
izdato nakon 1. srpnja 2008. godine; ili

(3) predajnikom za lociranje u sluCajevima opasnosti
(ELT) za prezivljavanje ili osobnim uredajem za
lociranje (PLB), koji nosi ¢lan posade ili stru¢njak za
izvrSenje zadatka, kada je certificiran za najvise Sest
raspolozivih putnickih sjedala ili manje.
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(b) Predajnici za lociranje u slucajevima opasnosti (ELT) bilo
koje ima mogucénost da Salje signale istodobno na 121,5
MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Letovi iznad vode

(@) Sljedeci avioni opremljeni su prslukom za spasavanje za sve
osobe u zrakoplovu, koji se nose ili su smjeSteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili lezaja osoba za ¢iju su uporabu
predvideni:

(1) kopneni avioni sa jednim motorom ako:

(i) lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je
van udaljenosti za jedrenje; ili

(ii) polijecu ili slijeéu na aerodrom ili operativnu
povrsinu na kom je, po misljenju vode zrako-
plova, poletna ili prilazna putanja smjeStena
iznad vode, tako da bi u sluaju nesrece
zrakoplov mogao prinudno sletjeti na vodu;

(2) hidroavioni namijenjeni letovima iznad vode; i

(3) avioni namijenjeni za letove na udaljenosti od kopna
odgovaraju¢eg za prinudno slijetanje, ve¢oj od 30
minuta pri uobi¢ajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, u
ovisnosti koja je vrijednost manja.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje ili istovjetan poseban uredaj za
plutanje opremljen je uredajem elektri¢nog osvjetljavanja za
potrebe lociranja osoba.

(c) Hidroavioni namijenjeni letovima iznad vode opremljeni su:
(1) sidrom za more ili drugom opremom koja je

neophodna za omogucavanje privezivanje, sidrenja ili
manevrisanja avionom na vodi, odgovaraju¢i za
veli¢inu i tezinu aviona i karakteristikama u vezi sa
njegovim upravljanjem; i

(2) opremom za davanje zvuénih signala, kako je
propisano Medunarodnim propisima za sprecavanje
sudara na moru, po potrebi.

(d) Voda zrakoplova na avionu namijenjenom letovima na
udaljenosti od kopna pogodnom za prinudno slijetanje vecoj
od 30 minuta pri uobicajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, u
ovisnosti koja je vrijednost manja, utvrduje rizike za
prezivljavanje osoba iz aviona u slu¢aju prinudnog slijetanja
na vodu, na temelju ¢ega odlucuje o prijevozu:

(1) opreme za davanje signala za pomo¢;

(2) dovoljnog broja ¢amaca za spasavanje za prijevoz svih
osoba iz zrakoplova koji su smjeSteni tako da
omogucavaju njihovu uporabu u slucaju opasnosti; i

(3) opreme =za spaSavanje koja sadrzi sredstva za
odrzavanje na Zivotu primjerene predvidenom letu.

SPO.IDE.A.200 Oprema za preZivljavanje
Oprema za prezivljavanje

(@ Avioni koji izvode opaeracija iznad podrucja u kojima bi
potraga i spaSavanje bili posebno oteZani, opremljeni su:

(1) signalnom opremom za odaSiljanje signala za
opasnost;

(2) najmanje jednim ELT(S); i

(3) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom se
leti, uzimajuci u obzir broj osoba u avionu.

(b) Dodatna oprema za prezivljavanje, navedena pod (a)(3), ne
treba se nositi ako avion:

(1) ostaje unutar udaljenosti od podrucja na kom potraga i
spaSavanje nisu posebno otezani, koja odgovara
vremenu od:

(i) 120 minuta leta brzinom krstarenja sa jednim
motorom van pogona (OEI) ako kriti¢ni motor(-
i) otkaze(-u) na bilo kojoj tocki duz rute ili
planiranog skretanja s rute; ili

(if) 30 minuta leta brzinom krstarenja za sve ostale
avione;

(2) ostaje unutar udaljenosti od podrudja koja je
odgovarajuca za prinudno slijetanje, koja nije veca od
one koja odgovara letu u trajanju od 90 minuta brzinom
krstrenja, za avione certificirane u skladu sa
primjenjivim standardom o plovidbenosti.

SPO.IDE.A.205 Osobna zastitna oprema

Svaka osoba koja se nalazi u avionu nosi osobnu zastitnu
opremu koja je odgovarajuca za tip operacija koje se provode.

SPO.IDE.A.210 Slusalice

(@ Avioni su opremljeni slusalicama sa ugradenim mikrofonom
ili slican uredaj za svakog €lana letacke posade na njihovim
dodijeljenim radnim mjestima u pilotskoj kabini.

(b)  Avioni, koji leti prema IFR ili no¢u, opremljeni su tasterom
za aktiviranje predajnika, na ru¢noj komandi za upravljanje
bocnim i uzduznim nagibom, za svakog zahtijevanog ¢lana
letacke posade.

SPO.IDE.A.215 Oprema za radio-komunikaciju

(@ Avioni koji izvode operacije prema pravilima IFR ili noéu,
ili ako je to u skladu sa primjenjivim zahtjevima za zracni
prostor, opremljeni su opremom za radio-komunikaciju
kojom se u uobicajenim uvjetima radio-prijenosa mora modi:
(1) izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole
aerodroma;

(2) primati meteoroloske podatke bilo kada tijekom leta;

(3) izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom
leta sa zrakoplovnim stanicama na frekvencijama koje
propisuje nadlezni organ; i

(4) omoguéiti komunikacija u sluCajevima opasnosti na
zrakoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaka je zasebna od druge opreme do mjere
da kvar jedne opreme neée dovesti do kvara na drugoj
opremi.

SPO.IDE.A.220 Navigacijska oprema

(@ Avioni su opremljeni navigacijskom opremom kojom ¢e se

omoguditi nastavak leta u skladu sa:
(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i
(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Avioni imaju dovoljnu navigacijsku opremu kojom se
osigurava da u slucaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta preostala oprema omogucava sigurnu
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuce radnje za nepredvidene situacije.

(c) Avioni namijenjeni letovima prilikom Kkojih se namjerava
izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC), opremljeni su odgovaraju¢om opremom kojom se
moze obaviti vodenje do tocke s koje se moze izvesti
vizualno slijetanje. Ta oprema omogucava takvo navodenje
za svaki aerodrom na kom se namjerava izvrsSiti slijetanje u
instrumentalnim meteoroloskim uvjetima (IMC) i za sve
odredene alternativne aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve o plovidbenosti za odgovarajuée navigacijske
specifikacije.

(e) Avioni su opremljeni sa opremom za nadzor u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za zracni prostor.

SPO.IDE.A.225 Transponder

Avioni su  opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) za obavjeStavanje o visini i drugim
transponderom SSR sa karakteristikama koje se zahtijevaju za rutu
kojom se leti.
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SPO.IDE.A.230 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

@

(b)

©

Baze zrakoplovnih podataka, koje se upotrebljavaju u
aplikacijama na certificiranim sustavima zrakoplova,
ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvaliteta podataka koji su
odgovarajuci za predvidenu uporabu podataka.

Operator osigurava pravovremenu raspodjelu i ukljucivanje
aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvje$éivanja o
dogadajima utvrdenih u propisu kojim se ureduje
izvjes¢ivanje o dogadajima u civilnom zrakoplovstvu Bosne
i Hercegovine, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze podataka
o slucajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostajucih
podataka za koje je razumno ocekivati da bi mogli
predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim sluc¢ajevima operator obavjestava letacku posadu i

ostalo predmetno osoblje i osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

ODJELjAK 2
Helikopteri

SPO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema - opéenito

@)

(b)

©

©)

©)

Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju ovim poddijelom
odobravaju se u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
plovidbenost ako:

(1) ihupotrebljava letacka posada za upravljanje putanjom

leta;

(2) se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz
SPO.IDE.H.215;

(3) se upotrebljavaju za ispunjavanje zahtjeva iz
SPO.IDE.H.220; ili

(4) suugradeni u helikopter.

Sljedece predmete, ako se zahtijevaju ovim poddijelom, nije

potrebno odobriti kao opremu:

(1) rucna prenosiva svjetiljka,

(2) precizni mjera¢ vremena,

(3) drzac karte,

(4) pribor za prvu pomo¢,

(5) oprema za prezivljavanje i signalizaciju,

(6) sidro za more i oprema za privezivanje; i

(7) sigurnosnim pojasevima za vezivanje djece.

Instrumenti, oprema ili dodatna oprema koji nisu propisani

ovim aneksom (Dio-SPO) i sva druga oprema koja nije

propisana ovim pravilnikom, ali se nalazi u zrakoplovu, u

skladu su sa sljede¢im zahtjevima:

(1) <¢lanovi letacke posade ne smiju informacije dobivene
iz tih instrumenata, opreme ili pribora upotrebljavati za
ispunjavanje zahtjeva iz Aneksa kojim se definiraju
Bitni zahtjevi za plovidbenost iz propisa kojim se
utvrduje kontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih  proizvoda, dijelova 1 uredaja i
odobravanje organizacija i osoblja koji se bave ovim
poslovima ili iz SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220
ovog aneksa.

(2) instrumenti, oprema ili dodatna oprema ne utjeu na
plovidbenost helikoptera, ¢ak ni u slu¢aju kvarova ili
otkaza.

Instrumenti i oprema spremni su za uporabu ili su dostupni s

mjesta na kojem sjedi ¢lan letacke posade koji ih treba

upotrebljavati.

Oni instrumenti koje koristi ¢lan letacke posade rasporedeni

su tako da dopustaju ¢lanu letacke posade da jasno vidi

oznake sa svog mjesta, sa najmanjim moguéim skretanjem

sa polozaja i linije vida, koju obi¢no zauzima kada gleda
naprijed u smjeru putanje leta.

®

Sva zahtijevana oprema za spasavanje lako je dostupna za
hitnu uporabu.

SPO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let se ne zapocinje ako bilo koji od instrumenata, dijelova

opreme ili funkcija helikoptera potrebnih za planirani let je
nispravan ili nedostaje, osim ako je ispunjen neki od sljedec¢ih
uvjeta:

@
(b)

©

helikopter se koristi u skladu s listom minimalne opreme
(MEL);

u slucaju kompleksnih helikoptera na motorni pogon i svih
helikoptera koji se upotrebljavaju u komercijalnim
operacijama, operator ima odobrenje nadleznog organa za
upravljanje helikopterom u okviru ogranicenja glavne liste
minimalne opreme (MMEL) u skladu sa ORO.MLR.105(j)
Aneksa 1l ovog pravilnika;

helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za plovidbenost.

SPO.IDE.H.115 Operativna svjetla

(a)
(b)
(©
(d)

©)

()
@

Helikopteri koji lete no¢u opremljeni su:

sustavom svjetala za izbjegavanje sudara;
navigacijskim/pozicionim svjetlima;

svjetlima za slijetanje;

osvjetljenjem koje se mnapaja iz elektrinog sustava
helikoptera, s ciljem adekvatnog osvjetljenja svih
instrumenata i opreme potrebnih za sigurnu operaciju
helikoptera;

osvjetljenjem koje se napaja iz elektriCnog sustava
helikoptera s ciljem osvjetljenja u svim putnickim
odjeljcima;

ruénom prenosivom svjetiljkom za sva mjesta ¢lanova
posade; i

svjetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za
sprecavanje sudara na moru ako je u pitanju helikopter
amfibijski.

SPO.IDE.H.120 Operacije prema pravilima VFR -
instrumenti za letenje i navigacijski instrumenti i
pripadajuca oprema

@)

(b)

©

Helikopteri Kkoji izvode operacije prema pravilima VFR
tijekom dana opremljeni su uredajem za mjerenje i prikaz:
(1) magnetnog pravca,
(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,
(4) indicirane brzine, i
(5) Klizanja.
Helikopteri koji izvode opearcije u vizualnim meteo-
roloskim uvjetima (VMC) iznad vode i izvan vidokruga
kopna, u vizualnim meteoroloskim uvjetima no¢u (VMC),
uz opremu navedenu pod (a) opremljeni su sa:
(1) uredajem za mjerenje i prikaz:
(i) polozaja,
(i) vertikalne brzine, i
(iii) stabiliziranog smijera,
(2) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja
elektri¢cnom energijom ziroskopskih instrumenata, i
(3) za motorne kompleksne helikoptere i uredajem za
spreCavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine
u skladu sa zahtjevima navedenim pod (a)(4) zbog
kondenzacije ili zaledivanja.
Kada je vidljivost manja od 1500 m ili u uvjetima kada
helikopter nije moguée zadrzati na Zeljenoj putanji leta bez
jednog ili viSe dodatnih instrumenata, uz opremu navedenu
pod (a) i (b), opremljeni su i dodatnim posebnim uredajem
za sprecavanje kvarova na sustavu za pokazivanje brzine u
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skladu sa zahtjevima navedenim pod (a)(4)
kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Kad god su za operaciju potrebna dva pilota, helikopteri su
opremljeni dodatnim posebnim uredajima za pokazivanje:
(1) barometarske visine,

(2) indicirane brzine,

(3) klizanja,

(4) polozaja, ako je primjenjivo,

(5) vertikalne brzine, ako je primjenjivo, i
(6) stabiliziranog smjera, ako je primjenjivo.

SPO.IDE.H.125 Operacije prema pravilima IFR -

instrumenti za letenje i navigacijski instrumenti i

pripadajuca oprema
Helikopteri Kkoji izvode operacije prema pravilima IFR

opremljeni su:

(@) uredajem za mjerenje i prikaz:

(1) magnetnog pravca,

(2) vremena u satima, minutama i sekundama,
(3) barometarske visine,

(4) indicirane brzine,

(5) vertikalne brzine,

(6) Klizanja,

(7) polozaja,

(8) stabiliziranog smjera, i

(9) vanjske temperature zraka;

(b) uredajem za pokazivanje nedovoljnog napajanja elektricnom
energijom ziroskopskih instrumenata;

(c) kad god su za operaciju potrebna dva pilota, dodatnim
posebnim uredajem za prikaz:

(1) barometarske visine,
(2) indicirane brzine,

(3) vertikalne brzine,

(4) Klizanja,

(5) polozajai

(6) stabiliziranog smjera;

(d) uredajem za spreCavanje kvarova na sustavima za
pokazivanje brzine, u skladu sa zahtjevima navedenim pod
(a)(4) i (c)(2), zbog kondenzacije ili zaledivanja;

() dodatnim uredajem za mjerenje i prikaz polozaja kao
pomoc¢nim instrumentom;

(f)  sljede¢im za kompleksne helikoptere na motorni pogon:

(1) alternativnim izvorom stati¢nog tlaka, i

(2) drzacem Kkarte, koji se nalazi na mjestu na kojem se
karta lako ocita i na kojem se ona moze osvjetliti za
nocne letove.

SPO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije sa jednim
pilotom prema pravilima IFR

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR sa jednim pilotom
opremljeni su automatskim pilotom koji moze najmanje zadrzati
visinu i smjer.

SPO.IDE.H.132 Oprema za uoc¢avanje vremenskih uvjeta u
zrakoplovu - komplesni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri koji lete prema pravilima IFR ili nocu,
opremljeni su opremom za uocavanje vremenskih uvjeta kada
vazeca vremenska izvjeséa pokazuju da se moze ocekivati duz rute
nastane grmljavinsko nevrijeme ili drugi potencijalno opasni
vremenski uvjeti, smatra se da mogu biti otkriveni opremom za
uocavanje vremenskih uvjeta u zrakoplovu.

zbog

SPO.IDE.H.133 Dodatna oprema za letenje nocu u uvjetima

zaledivanja - kompleksni helikopteri na motorni pogon

(@) Helikopteri koji izvode operacije no¢u u ocekivanim ili
stvarnim uvjetima zaledivanja opremljeni su sredstvima koja
osvjetljavaju ili otkrivaju stvaranje leda.

(b) Sredstva koja osvjetljavaju stvaranje leda ne uzrokuju
bljesak ili odsjaj koji bi onemogucio ¢lanove posade u
obavljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.H.135 Sustav interfona za letacku posadu
Helikopteri, kojim upravlja posada s viSe od jednog ¢lana,

opremljeni su sustavom interfona za letacku posadu, ukljucujuéi

slusalice i mikrofone koje koriste svi ¢lanovi letacke posade.

SPO.IDE.H.140 Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini

(@ Helikopteri sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) ve¢om od 7 000 kg, kojima je uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sijecnja 2016. godine
ili kasnije, opremljeni su uredajem za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR).

(b) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) u
mogucnosti je da zadrzi snimljene podatke tijekom najmanje
prethodna dva sata.

(€) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
vremenskim redoslijedom snima:

(1) glasovnu komunikaciju poslatu ili primljenu u pilotsku
kabinu radio-vezom;

(2) glasovnu komunikaciju ¢lanova letacke posade u
pilotskoj kabini koji koriste sustav interfona i sustav za
obavjeStavanje putnika ako je ugraden;

(3) zvukove u pilotskoj kabini, uklju¢ujuéi bez prekidanja
zvucne signale, primljene sa svakog mikrofona posade;
i

(4) glasovne ili zvuéne signale za prepoznavanje
pomoc¢nih sredstava za navigaciju ili prilaz koji se
odasilju u slusalicu ili zvuénik.

(d) Uredaj za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR)
automatski pocinje snimati prije nego $to se helikopter pocne
kretati na vlastiti pogon i nastavlja snimati do kraja leta kada
se helikopter viSe ne moze kretati vlastitim pogonom.

(e) Osim zahtjeva navedenih pod (d), u ovisnosti od
raspolozivosti elektri¢ne energije, uredaj za snimanje zvuka
u pilotskoj kabini (CVR) pocinje snimati Sto je ranije
moguce tijekom provjera u pilotskoj kabini prije paljenja
motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj kabini odmah
nakon gasenja motora na kraju leta.

(f)  Ako se CVR ne moze odvojiti, on sadrzi uredaj koji pomaze
pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sije¢nja
2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja traje
najmanje 90 dana. Ako se CVR moze odvojiti, on sadrzi
automatski predajnik za lociranje u slu¢ajevima opasnosti.

SPO.IDE.H.145 Uredaj za snimanje podataka o letu

(@) Helikopteri sa najve¢om dopustenom masom pri polijetanju
(MCTOM) vetom od 3 175 kg, kojim je pojedinacno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja
2016. godine ili kasnije, opremljeni su uredajem za snimanje
podataka o letu (FDR), koji upotrebljava digitalnu metodu
snimanja i skladitenja podataka i za koje postoji metoda
kojom se ti podaci mogu brzo pretrazivati.

(b) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) snima parametre
koji su potrebni za precizno utvrdivanje putanje leta
helikoptera, brzine, polozaja, snage motora, konfiguracije i
rada helikoptera, i mora moc¢i zadrzati snimljene podatke
tijekom najmanje prethodnih 10 sati.

() Podaci se dobijaju iz izvora u helikopteru koji omogucavaju
to¢no podudaranje sa podacima prikazanim letackoj posadi.

(d) Uredaj za snimanje podataka o letu (FDR) automatski
pocinje snimati podatke prije nego §to se helikopter moze
kretati na vlastiti pogon i automatski prestaje snimati kada se
helikopter vi$e ne moze kretati na vlastiti pogon.
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() Ako se FDR ne moze odvojiti, on sadrzi uredaj koji pomaze
pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije do 1. sijecnja
2020. godine, podvodni prijenos sa ovog uredaja traje
najmanje 90 dana. Ako se FDR moze odvojiti, on sadrzi
automatski predajnik za lociranje u slu¢ajevima opasnosti.

SPO.IDE.H.146 Lagani uredaj za snimanje podataka o letu

(@) Turbinski helikopteri ¢iji je MCTOM 2 250 kg ili vise
opremljeni su uredajem za snimanje leta ako su ispunjeni svi
sljedeci uvjeti:

(1) nisu obuhvaéeni navedenim pod SPO.IDE.H.145(a);

(2) koriste se za komercijalne operacije;

(3) pojedinacno uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put
im je izdato 5. rujna 2022. godine ili poslije.

(b) Uredajem za snimanje leta snimaju se podaci o letu, odnosno
snimaju se slike dovoljne za odredivanje putanje leta i brzine
zrakoplova.

(€) U uredaju za snimanje leta ¢uvaju se podaci o letu i slike
prikupljeni tijekom najmanje posljednjih pet sati.

(d) Uredaj za snimanje leta pocinje automatski snimati prije
nego §to se helikopter moze zapoceti kretati na vlastiti
pogon, a snimati automatski prestaje nakon §to se helikopter
vise ne moze kretati na vlastiti pogon.

() Ako uredaj za snimanje leta snima slike ili zvuk u pilotskoj
kabini, vodi zrakoplova na raspolaganju je funkcija koja
slikovne 1 zvuéne zapise napravljene prije uklju€ivanja te
funkcije modificira tako da se ti zapisi ne mogu normalnim
tehnikama ni reproducirati ni kopirati.

SPO.IDE.H.150 Snimanje podataka sa veze za prijenos

podataka

(@ Helikopteri, kojima je pojedina¢no uvjerenje o plovidbenosti
(CofA) prvi put izdato 1. sije¢nja 2016. godine ili kasnije, a
koji imaju mogucnost komunikacije putem veze za prijenos
podataka opremljeni su sa uredajem za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR), uredajem za snimanje, snimaju, po
potrebi:

(1) poruke u okviru komunikacije sa veze za prijenos
podataka, povezane sa komunikacijama sa ATS, koje
se Salju u helikopter i iz helikoptera, ukljucujuci poruke
koje se odnose na sljedece aplikacije:

(i) uspostavljanje veze za prijenos podataka;

(i) komunikaciju izmedu kontrolora i pilota;

(iii) ciljani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor nad odasiljanjem iz zrakoplova, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava;

(vi) podatke o operativnom nadzoru leta, ako je
moguce, obzirom na strukturu sustava; i

(vii) grafiku ako je moguce obzirom na strukturu
sustava;

(2) informacije koje omogucavaju povezanost sa svim
pripadajuéim zapisima 0 komunikaciji sa veze za
prijenos podataka koji se skladiste izvan helikoptera; i

(3) informacije o vremenu i prioritetu komunikacijskih
poruka sa veze za prijenos podataka, uzimajuci u obzir
strukturu sustava.

(b) Uredaj za snimanje upotrebljava digitalnu metodu snimanja
i skladiStenja podataka i informacija i metodu kojom se ti
podaci mogu brzo pretrazivati. Metodom snimanja
omogucava se povezivanje sa podacima koji su snimljeni na
zemlji.

(c) Uredaj za snimanje u moguénosti je da zadrzi snimljene
podatke najmanje za period jednak periodu utvrdenom u
SPO.IDE.H.140 za uredaje za snimanje zvuka u pilotskoj
kabini (CVR).

(d) Ako se uredaj za snimanje ne moZe odvojiti, on sadrzi uredaj
koji pomaze pri njegovom pronalazenju u vodi. Najkasnije
do 1. sije¢nja 2020. godine, prijenos sa ovog uredaja ispod
povrsine vode traje najmanje 90 dana. Ako se uredaj za
snimanje moze odvojiti, on sadrzi automatski predajnik za
lociranje u slucajevima opasnosti.

(e) Zahtjevi koji se primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje
uredaja za snimanje jednaki su zahtjevima koji se
primjenjuju na pokretanje i zaustavljanje uredaja za
snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR) iz
SPO.IDE.H.140(d) i (e).

SPO.IDE.H.155 Kombinirani uredaj za snimanje podataka o
letu i zvuka u pilotskoj kabini

Uskladenost sa zahtjevima za uredaj za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini (CVR) i uredaja za snimanje podataka o letu
(FDR) moguce je posti¢i jednim kombiniranim uredajem za
snimanje podataka o letu i zvuka u pilotskoj kabini.
SPO.IDE.H.160 Sjedala, pojasevi za vezivanje i sustav za
vezivanje
(@ Helikopteri su opremljeni:

(1) sjedalom ili mjestom za sve Clanove posade ili

struénjaka za izvrSenje zadatka;

(2) pojasom za vezivanje na svakom putni¢kom sjedalu i
sustavom za vezivanje za svako mjesto;

(3) za helikoptere, kojima je pojedinaéno uvjerenje o
plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 31.
prosinca 2012. godine, pojasom sa sustavom vezivanja
gornjeg dijela trupa za svako sjedalo;

(4) pojasom na sjedalu sa sustavom vezivanja gornjeg
dijela trupa koji uklju¢uje uredaj za automatsko
zadrzavanje trupa osobe koja na tom mjestu sjedi u
slucaju brzog usporavanja na svakom sjedalu letacke
posade;

(b) Pojas za vezivanje na sjedalu sa sustavom vezivanja gornjeg
dijela trupa koji ima jednostupanjsko otkopcavanje.
SPO.IDE.H.165 Pribor za prvu pomo¢
(@) Helikopteri su opremljeni jednim priborom za prvu pomo¢.
(b) Pribor za prvu pomoc¢:
(1) je lako dostupan za uporabu; i
(2) redovito se dopunjava.

SPO.IDE.H.175 Dodatni kisik - helikopteri sa kabinom koja
nije pod tlakom

(@) Helikopteri sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima na visinama letenja za koje se zahtijeva
opskrbljivanje kisikom u skladu sa navedenim pod (b),
opremljeni su sa uredajem za skladiStenje i raspodjelu kisika
koji moze skladistiti i raspodijeliti potrebne zalihe kisika.

(b) Helikopter sa kabinom koja nije pod tlakom, namijenjeni
letovima iznad visina letenja na kojim je visina tlaka u
putnickoj kabini iznad 10 000 ft, nose dovoljno kisika za
disanje za opskrbljivanje:

(1) svih ¢lanova posade za svaki period duzi od 30 minuta
ako je visina tlaka u putnic¢koj kabini izmedu 10 000 ft
i 13000 ft; i

(2) svih ¢lanova posade i struénjaka za izvrSenje zadatka
za svaki period ako je visina tlaka putnicke kabine
iznad 13 000 ft.

(c) Bez obzira na navedeno pod (b), kraéi letovi odredenog
trajanja na visini izmedu 13 000 ft i 16 000 ft mogu se
provoditi bez dodatnog kisika u skladu sa SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.H.180 Ruc¢ni aparati za gaSenje poZara

(@ Helikopteri, osim ELA2 helikoptera, opremljeni su sa
najmanje jednim ru¢nim aparatom za gasenje pozara:
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(1) u pilotskoj kabini; i

(2) u svakom kabinskom odjeljku koji je odvojen od
pilotske kabine, osim ako je odjeljak dostupan letackoj
posadi.

(b) Vrstai koli¢ina sredstva za gaSenje za zahtijevane aparate za
gaSenje pozara odgovara vrsti pozara koji moze nastati u
odjeljku gdje se aparat namjerava upotrebljavati i kako bi se
opasnost od koncentracije Stetnog plina svela na najmanju
mjeru u odjeljcima u kojim borave osobe.

SPO.IDE.H.185 Oznadavanje mjesta za prodor

Ako su na helikopteru oznaCena mjesta na trupu
odgovarajuca za prodor spasilackih ekipa u zrakoplov u slucaju
opasnosti, takva su mjesta oznacena kako je prikazano na Slici 1.

Slika 1
Oznacavanje mjesta za prodor

s b 1
L .

SPO.IDE.H.190 Predajnik za lociranje u slu¢ajevima

opasnosti (ELT)

(@) Helikopteri certificirani za najve¢i broj putnickih sjedala veéi
od Sest sjedala opremljeni su:

(1) automatskim predajnikom za lociranje u slu¢ajevima
opasnosti (ELT); i

(2) jednim predajnikom za lociranje u slucajevima
opasnosti za prezivljavanje ELT (ELT(S)) u camcu za
spasavanje ili prsluku za spaSavanje ako je helikopter
namijenjen letovima na udaljenosti od kopna vecoj od
tri minute letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja.

(b) Helikopteri certificirani za najveci broj putnickih sjedala od
Sest ili manje opremljeni su predajnikom za lociranje u
slucajevima opasnosti za prezivljavanje (ELT(S)) ili
osobnim uredajem za lociranje (PLB) koji na sebi ima ¢lan
posade ili stru¢njak za izvrSenje zadatka.

(c) Predajnici za lociranje u slu¢ajevima opasnosti (ELT) bilo
koje vrste i osobni uredaji za lociranje (PLB) moraju moci
odasiljati signale istodobno na 121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Let iznad vode - helikopteri koji nisu
kompleksni helikopteri na motorni pogon

(@) Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve
osobe u helikopteru koji se nose ili su smjeSteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili mjesta osoba za ¢iju su uporabu
predvideni ako:

(1) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri
¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze
zadrzati horizontalni let; ili

(2) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini
krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru klju¢nog
motora moze zadrzati horizontalni let; ili

(3) polijecu ili slijeéu na aerodromu ili operativnoj
povrsini na kojim je poletna ili prilazna putanja iznad
vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili istovjetan poseban uredaj za
plutanje opremljen je uredajem elektri¢nog osvjetljavanja s
ciljem lociranja osoba.

(€) Voda zrakoplova na helikopteru namijenjenog za letove
iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 30 minuta pri
uobicajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, u ovisnosti koja je
vrijednost manja, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba iz
helikoptera u slu¢aju prinudnog slijetanja na vodi, na temelju
¢ega odlucuje o prijevozu:

(1) opreme za davanje signala za pomoc;

(2) dovoljnog broja ¢amaca za spasavanje za prijevoz svih
osoba iz zrakoplova koji su smjesteni tako da
omogucavaju njihovu uporabu u slucaju opasnosti; i

(3) opreme za spaSavanje, koja sadrzi sredstva za
odrzavanje na Zivotu odgovarajuce za predvideni let.

(d) Voda zrakoplova, pri dono$enju odluke o potrebi noSenja
prsluka za spasavanje navedenog pod (a) od strane svih
osoba u helikopteru, utvrduje rizike za prezivljavanje osoba
iz helikoptera u slucaju prinudnog slijetanja na vodi.

SPO.IDE.H.197 Prsluci za spaSavanje - kompleksni
helikopteri na motorni pogon

(@ Helikopteri su opremljeni prslukom za spasavanje za sve
osobe u helikopteru koji se nose ili su smjesteni na mjestu
koje je dostupno sa sjedala ili mjesta za osobe za Ciju su
uporabu predvideni ako:

(1) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna vecoj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj brzini
krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljucnog
motora moze zadrZati horizontalni let;

(2) su namijenjeni letovima iznad vode na udaljenosti od
kopna koja je izvan autorotacijske udaljenosti, pri
¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne moze
zadrzati horizontalni let; ili

(3) polijecu ili slijeéu na aerodromu ili operativnoj
povrsini na kojima je poletna ili prilazna putanja iznad
vode.

(b) Svaki prsluk za spasavanje ili istovjetan poseban uredaj za
plutanje opremljen je uredajem elektricnog osvjetljavanja s
ciljem lociranja osoba.

SPO.IDE.H.198 Odijelo za preZivljavanje - kompleksni
helikopteri na motorni pogon

Svaka osoba u helikopteru na sebi nosi odijelo za
prezivljavanje ako tako odlu¢i voda zrakoplova na temelju
procjene rizika, uzimajuéi u obzir sljedeée uvjete:

(@) letovi iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan
autorotacijske udaljenosti ili udaljenosti za sigurno prinudno
slijetanje, pri ¢emu helikopter pri kvaru kljuénog motora ne
moze zadrZati horizontalni let, i

(b) vremenska izvjeSéa ili prognoze koje su dostupne vodi
zrakoplova pokazuju da ¢e temperatura mora tijekom leta biti
manja od 10°C.

SPO.IDE.H.199 Camci za spaSavanje, predajnici za lociranje
u sluc¢ajevima opasnosti za prezivljavanje ELT i oprema za
preZivljavanje za duge letove iznad vode - kompleksni
helikopteri na motorni pogon

Helikopteri koji izvode operacije:

(@) na letovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od 10
minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja, pri cemu
helikopter pri kvaru kriticnog motora moze zadrzati
horizontalni let; ili

(b) naletovima iznad vode na udaljenosti od kopna vecoj od tri
minute letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja, pri cemu
helikopter pri kvaru kriticnog motora ne moze zadrzati
horizontalni let i ako tako odluci voda zrakoplova na temelju
procjene rizika, opremljeni su:

(1) najmanje jednim éamcem za spaSavanje sa nominalnim
kapacitetom koji odgovara najmanje najvecem broju
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osoba u helikopteru, a smjesten je tako da omogucava
brzu uporabu u slu¢aju opasnosti;

(2) najmanje jednim predajnikom za lociranje u
slucajevima opasnosti za prezivljavanje ELT (ELT(S))
za svaki zahtijevani Camac za spaSavanje; 1

(3) opremom za spasavanje ogovarajucom za predvideni
let, ukljucujuéi sredstva za odrzavanje na Zivotu.

SPO.IDE.H.200 Oprema za prezivljavanje

Helikopteri koji lete na letovima iznad podrucja na kojim bi

potraga i spasavanje bili posebno otezani opremljeni su:

(@) signalnom opremom za davanje signala za pomo¢;

(b) najmanje jednim predajnikom za lociranje u sludajevima
opasnosti za prezivljavanje ELT (ELT(S)); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu kojom ée se
letjeti, uzimajuci u obzir broj osoba u helikopteru.

SPO.IDE.H.202 Helikopteri certificirani za operacije na vodi
- razna oprema

Helikopteri certificirani za operacije na vode opremljeni su:

(@ sidrom za more ili drugom opremom koja je neophodna za
omogudivanje vezivanja, sidrenja ili manevrisanja
helikopterom na vodi, odgovarajué¢im za veli¢inu i teZinu
helikoptera, i karakteristikama u vezi sa njegovim
upravljanjem; i

(b) opremom za davanje zvuénih signala kako je propisano
Medunarodnim propisima za spre¢avanje sudara na moru, po
potrebi.

SPO.IDE.H.203 Svi helikopteri na letovima iznad vode -
prinudno slijetanje na vodi

Kompleksni helikopteri na motorni pogon, koji su
namijenjeni operacijama iznad vode u nepovoljnom podru¢ju na
udaljenosti od kopna vec¢oj od 10 minuta letenja pri uobicajenoj j
brzini krstarenja i helikopteri koji nisu komleksni helikopteri na
motorni pogon koji lete iznad vode u nepovoljnom okruZenju u
udaljenosti od kopna vecoj od 50 NM, su:

(@) projektirani za slijetanje na vodi u skladu sa odgovaraju¢im
kodom o plovidbenosti;
(b) certificirani za prinudno slijetanje na vodi u skladu sa

odgovaraju¢im kodom o plovidbenosti; ili
(c) opremljeni opremom u slu¢aju opasnosti za plutanje na vodi.

SPO.IDE.H.205 Osobna zastitna oprema

Svaka osoba koja se nalazi u helikopteru nosi osobnu
zastitnu opremu koja je odgovarajuca za tip operacija koja se
provodi.

SPO.IDE.H.210 Slusalice

Kada god se zahtijeva radio-komunikacijski i/ili radio-
navigacijski sustav, helikopteri su opremljeni sluSalicama sa
ugradenim mikrofonom ili slicnim uredajem 1 tasterom za
aktiviranje predajnika na komandama leta, za svakog zahtijevanog
pilota 1/ili ¢lana posade i/ili stru¢njaka za izvrSenje zadatka na
njihovim dodijeljenim radnim mjestima.

SPO.IDE.H.215 Oprema za radio-komunikaciju

(@) Helikopteri koji izode operacije prema pravilima IFR ili
nocu, ili ako je to u skladu sa primjenjivim zahtjevima za
zraéni prostor, opremljeni su opremom za radio-
komunikaciju kojom se u uobiajenim uvjetima radio-
prijenosa mora mo¢i:

(1) izvoditi dvosmjerna komunikacija za potrebe kontrole

aerodroma;

(2) primati meteoroloski podaci;

(3) izvoditi dvosmjerna komunikacija bilo kada tijekom

leta sa zrakoplovnim stanicama na frekvencijama koje
propisuje nadlezni organ; i

(4) omoguéiti komunikacija u slu¢ajevima opasnosti na
zrakoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz.

(b) Ako se zahtijeva vise od jednog kompleta opreme za
komunikaciju, svaka je zasebna od druge opreme do mjere
da kvar jedne opreme neée dovesti do kvara na drugoj
opremi.

(c) Ako se zahtijeva radio-komunikacihjski sustav, helikopteri
su opremljeni sustavom interfona za letacku posadu u skladu
sa zahtjevima iz SPO.IDE.H.135 i dugmetom za prijenos na
komandi za svakog zahtijevanog pilota i ¢lana letacke posade
na njihovim dodijeljenim mjestima.

SPO.IDE.H.220 Oprema za navigaciju

(@ Helikopteri su opremljeni opremom za navigaciju kojom ¢e

se omoguciti nastavak leta u skladu sa:
(1) ATS planom leta, ako je primjenjivo; i
(2) primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

(b) Helikopteri imaju dovoljno opreme za navigaciju kojom se
osigurava da, u slucaju kvara jednog dijela opreme u bilo
kojoj fazi leta, preostala oprema omogudava sigurnu
navigaciju u skladu sa navedenim pod (a) ili sigurno
izvodenje odgovarajuée radnje u slucaju izvanredne
situacije.

() Helikopteri kojim se upravlja na letovima prilikom kojih se
namjerava  izviSiti  slijetanje  u  instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima (IMC), opremljeni su opremom za
navigaciju kojom se moze obaviti navodenje do tocke sa koje
se moze izvesti vizualno slijetanje. Ta oprema omogucava
takvo navodenje za svaki aerodrom na kojem se namjerava
izvrsiti slijetanje u instrumentalnim meteoroloskim uvjetima
(IMC) i za sve odredene alternativne aerodrome.

(d) Za PBN operacije zrakoplov ispunjava certifikacijske
zahtjeve za plovidbenost za odgovarajuce navigacijske
specifikacije.

(e) Helikopteri su opremljeni Sa opremom za hadzor u skladu sa
primjenjivim zahtjevima za zra¢ni prostor.

SPO.IDE.H H.225 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima za zra¢ni prostor u kojem
lete, helikopteri su opremljeni transponderom sekundarnog
nadzornog radara (SSR) sa svim zahtijevanim moguénostima.

SPO.IDE.H.230 Upravljanje bazama zrakoplovnih podataka

(@) Baze zrakoplovnih podataka koje se upotrebljavaju u
aplikacijama na certificiranim sustavima zrakoplova
ispunjavaju zahtjeve u pogledu kvalitete podataka koji su
odgovarajucéi za predvidenu uporabu podataka.

(b) Operator osigurava blagovremenu raspodjelu i ukljucivanje
aktualnih i neizmijenjenih baza zrakoplovnih podataka svim
zrakoplovima kojima su potrebni.

(c) Bez obzira na sve druge zahtjeve u pogledu izvjes¢ivanja o
dogadajima utvrdene u propisu o izvjeS¢ivanju o
dogadajima, operator izvjeS¢uje pruzatelja baze podataka o
sluajevima pogresnih, nedosljednih ili nedostajucih
podataka za koje je razumno océekivati da bi mogli
predstavljati opasnost za sigurnost leta.

U takvim sluéajevima operator obavjestava letacku posadu i
ostalo predmetno osoblje i osigurava da se predmetni podaci ne
upotrebljavaju.

PODDIO E
POSEBNI ZAHTJEVI
ODJELjAK 1
Operacije helikoptera sa vanjskim podveznim teretom -
HESLO
SPO.SPEC.HESL0.100 — Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za HESLO utvrduju:
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(@) opremu koja treba da se nalazi u zrakoplovu, ukljucujuéi
operativna ogranicenja i odgovarajuce unose u MEL, ako je
primjen;jivo;

(b) zahtjeve u pogledu sastava posade i iskustva za ¢lanove
posade i strucnjaka za izvrSenje zadatka;

() odgovarajucu teorijsku i prakti¢nu obuku za ¢lanove posade
za obavljanje njihovih zadataka, odgovarajucu obuku za
strucnjaka za izvrSenje njegovog zadatka, i kvalifikacije i
imenovanje osoba koje pruzaju te obuke ¢lanovima posade i
stru¢njacima za izvrSenje zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka za
izvrSenje zadatka;

(e) kriteriji za performanse helikoptera koji trebaju biti ispunjeni
za provodenje HESLO operacija;

(f)  normalne, izvanredne i postupke u slu¢aju opasnosti.

SPO.SPEC.HESL0.105 - Posebna oprema za HESLO
Helikopter je opremljen najmanje sa:

(@) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim
sredstvom kojim se moze vidjeti kuka/teret, i

(b) jednim mjeracem tereta, osim ako ne postoji druga metoda
utvrdivanje teZine tereta.

SPO.SPEC.HESL 0.105 - Prijevoz opasne robe

Operator koji prevozi opasnu robu sa ili do nenaseljenih
mjesta ili udaljenih lokacija, podnosi zahtjev nadleznom organu za
izuzece od odredbi Tenickih uputa ne namjerava da se uskladi sa
zahtjevima iz Tehnickih uputa.

ODJELjAK 2
Operacije sa ljudima kao podvje$enim teretom - HEC
SPO.SPEC.HEC.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za HEC utvrduju:

(@) opremu koja treba da se nalazi u helikopteru, ukljuéujuéi
operativna ograni¢enja i odgovarajuce unose u MEL, ako je
primjenjivo;

(b) zahtjeve u pogledu sastava posade i iskustva za ¢lanove
posade i strucnjaka za izvrSenje zadatka;

(c) odgovarajucu teorijsku i prakti¢nu obuku za ¢lanove posade
za obavljanje njihovih zadataka, odgovarajuéu obuku za
struénjaka za izvrSenje njegovog zadatka i kvalifikacije i
imenovanje osoba koje pruzaju te obuke ¢lanovima posade i
struénjacima za izvrSenje zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i struénjaka za
izvrSenje zadatka;

(e) kriteriji za performanse helikoptera koji trebaju biti ispunjeni
za provodenje HEC operacija;

(f) normalne, izvanredne i postupke u sluc¢aju opasnosti.

SPO.SPEC.HEC.105 Posebna oprema za HEC

(@) Helikopter je opremljen:

(1) opremom za operacije sa dizalicom ili kukom za teret;

(2) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili
alternativnim sredstvom kojim se moze vidjeti kuka; i

(3) jednim mjeraGem tereta, osim ako ne postoji druga
metoda odredivanja teZine tereta.

(b) Za ugradnju i sve naknadne izmjene cjelokupne opreme za
operacije sa dizalicom i kukom osim jednostavnih sustava
naprava za prijenos osoba (PCDS) izdaje se odobrenje o
plovidbenosti za predvidenu funkciju.

ODJELjJAK 3
Padobranske operacije (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za PAR utvrduju:

(@) opremu koja treba da se nalazi u helikopteru, ukljuujuci
operativna ogranicenja i odgovarajuée unose u u MEL, ako
je primjenjivo;

(b) zahtjeve u pogledu sastava posade i iskustva za ¢lanove
posade i stru¢njaka za izvrSenje zadatka;

() odgovarajucu teorijsku i prakti¢nu obuku za ¢lanove posade
za obavljanje njihovih zadataka, odgovarajucu obuku za
struénjaka za izvrSenje njegovog zadatka i kvalifikacije i
imenovanje osoba koje pruzaju te obuke ¢lanovima posade i
stru¢njacima za izvrSenje zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i stru¢njaka za
izvrSenje zadatka;

(e) kriteriji za performanse koji trebaju biti ispunjeni za
provodenje padobranskih operacija;

(f) normalne, izvanredne i postupke u sluc¢aju opasnosti.

SPO.SPEC.PAR.105 Prijevoz ¢lanova posade i stru¢njaka za
izvrSenje zadatka

Zahtjev o odgovornostima stru¢njaka za izvrSenje zadatka
koji je je utvrden u SPO.GEN.106(c) ne primjenjuje se na
struénjake za izvrSenje zadatka koji izvode padobranske
skokove.

SPO.SPEC.PAR.110 Sjedala

Ne uzimajuéi u obzir SPO.IDE.A.160(a) i
SPO.IDE.H.160(a)(1), pod zrakoplova moze biti koriSten kao
sjedalo uz uvjet da se osigura nacin da se stru¢njaka za izvrSenje
zadatka pridrzi ili priveZe.

SPO.SPEC.PAR.115 Dodatni kisik

Ne uzimajuéi u obzir SPO.PO.190(a), zahtjevi za dodatni
kisik ne primjenjuju se na Clanove posade, osim za vodu
zrakoplova i struénjaka za izvrSenje zadatka koji obavljaju
osnovnu duznost na specijaliziranom zadatku, kada god je visina
kabine:

(@ iznad 13 000 ft, za vremenski period koji nije duZzi od Sest
minuta;

(b) iznad 15 000 ft, za vremenski period koji nije duZi od tri
minute.

SPO.SPEC.PAR.125 Otpustanje opasne robe

Ne uzimajuéi u obzir SPO.GEN.155, padobranci mogu
izadi iz zrakoplova u svrhu padobranske zrakoplovne priredbe
iznad naseljenih mjesta, gradova ili naselja ili iznad skupine ljudi
na otvorenom prostoru uz nosenje uredaja koji ispustaju dim, pod
uvjetom da su ti uredaji proizvedeni za takvu namjenu.

ODJELjAK 4
Akrobatski letovi (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardni operativni postupci

Standardni operativni postupci za ABF utvrduju:

(@) opremu koja se nosi, ukljucujuéi operativna ogranicenja i
odgovarajucée unose u MEL, ako je primjenjivo;

(b) zahtjeve u pogledu sastava posade i iskustva za ¢lanove
posade i stru¢njaka za izvrSenje zadatka;

(c) odgovarajucu teorijsku i praktiénu obuku za ¢lanove posade
za obavljanje njihovih zadataka, odgovarajuéu obuku za
struénjaka za izvrSenje njegovog zadatka i kvalifikacije i
imenovanje osoba koje pruzaju te obuke ¢lanovima posade i
struénjacima za izvrSenje zadatka;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i struénjaka za
izvrSenje zadatka;

(e) kriteriji za performanse koji trebaju biti ispunjeni za
provodenje akrobatskih letova;

(f) normalne, izvanredne i postupke u sluc¢aju opasnosti.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenti, priruénici i informacije

koje je potrebno nositi

Sljedeca dokumentacija navedena u SPO.GEN.140(a) ne
mora se nositi tijekom izvodenja akrobatskih letova:
(1) detalji popunjenog ATS plana leta, ako je primjenjivo;
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(2) vazeée i primjenjive zrakoplovne Kkarte za
rutu/podrudje predvidenog leta i za sve rute na koje je
moguce da let bude preusmjeren;

(3) informacije o postupcima i vizualnim signalima koje
koriste zrakoplovi koji presretu i presretnuti
zrakoplovi; i

(4) informacije koje se odnose na sluzbe potrage i
spaSavanja za oblast planiranog leta.

SPO.SPEC.ABF.115 Oprema

Na akrobatske letove ne trebaju se primjenjivati sljedeci

zahtjevi za opremu:

(@ pribor za prvu pomoé¢, utvrden u SPO.IDE.A.165 i
SPO.IDE.H.165;

(b) ruéni protupozarni aparat, utvrden u SPO.IDE.A.180 i
SPO.IDE.H.180;

(c) predajnik za lociranje u slucajevima opasnosti ili osobnim
uredajem za lociranje, utvrden u SPO.IDE.A.190 i
SPO.IDE.H.190.

ODJELJAK 5
Probni letovi nakon odrzavanja (MCFs)
SPO.SPEC.MCF.100 Razine probnih letova nakon
odrZavanja

Prije izvodenja probnog leta nakon odrzavanja, operator
odreduje primjenjivu razinu takvog leta kako slijedi:

(@ "razina A" probni let nakon odrzavanja za let u kojem se
o¢ekuje primjena postupaka za izvanredne ili situacije u
slucaju opasnosti, kako je definirano u letakom priru¢niku
zrakoplova, ili u slucaju kad se letom treba provjeriti
funkcioniranje rezervnog sustava ili drugih sigurnosnih
uredaja;

(b) "razina B" probni let nakon odrzavanja za svaki probni let
nakon odrzavanja koji nije probni let nakon odrzavanja
"razine A".

SPO.SPEC.MCF.105 Program leta za probni let nakon
odrZavanja ""razine A"

Prije izvodenja probnog leta nakon odrZzavanja "razine A"
kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon operator izraduje i
dokumentira program leta.

SPO.SPEC.MCF.110 Priruc¢nik za probni let nakon
odrZavanja "razine A"

Operator koji izvodi probni let nakon odrzavanja "razine A":
(a) opisuje te operacije i pripadaju¢e postupke u operativnom
priru¢niku iz ORO.MLR.100 Aneksa III ovog pravilnika ili
u posebnom priru¢niku za probne letove nakon odrzavanja;
(b) prema potrebi azurira priru¢nik;
(c) obavjestava sve ukljuceno osoblje o priruéniku i njegovim
izmjenama koje su relevantne za njihove duznosti;
(d) nadleznom organu dostavlja priruénik i njegove azurirane
verzije.
SPO.SPEC.MCF.115 Zahtjevi za leta¢ku posadu za probni
let nakon odrZavanja "razine A"

(@ Operator bira odgovarajuée ¢lanove letacke posade
uzimajuéi u obzir kompleksnost zrakoplova i razinu probnog
leta nakon odrzavanja. Pri izboru ¢lanova letacke posade za
probni let nakon odrzavanja '"razine A" kompleksnim
zrakoplovom na motorni pogon, operator osigurava sljedece:
(1) daje voda zrakoplova zavrsio te¢aj osposobljavanja u

skladu sa  SPO.SPEC.MCF.120; ako je
osposobljavanje provedeno na simulatoru, pilot izvodi
najmanje jedan probni let nakon odrzavanja "razine A"
kao nadzorni pilot ili promatra¢ prije nego $to izvede
probni let nakon odrzavanja kao voda zrakoplova;

(2) daje voda zrakoplova zavrsio najmanje 1 000 sati leta
na zrakoplovu iste kategorije kao zrakoplovu kojim ¢e
se letjeti, od Cega najmanje 400 sati kao voda
zrakoplova u kompleksnom zrakoplovu na motorni
pogon i najmanje 50 sati na tom konkretnom tipu
zrakoplova.

Ne uzimajuéi u obzir navedeno pod (2) u prvom pasusu, ako
operator uvede novi tip zrakoplova za svoje operacije i ocijeni
kvalifikacije pilota u skladu sa utvrdenim postupkom ocjenjivanja,
moze odabrati pilota koji ima manje od 50 sati iskustva na tom tipu
zrakoplova.

(b) Pilotima koji imaju ovlastenje za testno letenje u skladu sa
propisom o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i upravnih
postupaka u vezi sa letatkim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu u potpunosti se priznaje tecaj osposobljavanja
iz tocke (a)(1) ove tocke, pod uvjetom da su zavrsili potrebno
pocetno i periodi¢no osposobljavanje za upravljanje
resursima posade u skladu sa ORO.FC.115i ORO.FC.215 iz
Aneksa Il ovog pravilnika.

(¢) Voda zrakoplova ne izvodi probni let nakon odrzavanja
"razine A" kompleksnim zrakoplovom na motorni pogon
ako nije izveo let nakon odrzavanja "razine A" tijekom
prethodnih 36 mjeseci.

(d) Skorasnje iskustvo kao vode zrakoplova na probnom letu
nakon odrzavanja "razine A" stiCe se nakon izvodenja
probnog leta nakon odrzavanja "razine A" kao promatraca ili
nadzornog pilota ili nakon izvodenja probnog leta nakon
odrzavanja "razine A" na simulatoru kao voda zrakoplova.

SPO.SPEC.MCF.120 Tecaj osposobljavanja letacke posade
za probne letove nakon odrzavanja "razine A"

(@) TeCaj osposobljavanja za probni let nakon odrZavanja
"razine A" izvodi se u skladu sa detaljnim programom.

(b) Letacko osposobljavanje na te¢aju provodi se na jedan od
sljedec¢ih nacina:

(1) na simulatoru koji za potrebe osposobljavanja na
odgovaraju¢i nacin odrazava reakciju zrakoplova i
njegovih sustava na provjere koje se provode;

(2) tijekom leta u zrakoplovu na kojem se pokazuju
tehnike probnog leta nakon odrzavanja.

(c) Tecaj osposobljavanja na jednoj kategoriji zrakoplova vrijedi
za sve vrste zrakoplova te kategorije.

(d) Kad je rije¢ o zrakoplovu koji se upotrebljava za
osposobljavanje i zrakoplovu kojim ¢e se izvoditi probni let
nakon odrZzavanja, operator utvrduje da 1li je potrebno
osposobljavanje o razlikama ili zbog upoznavanja i opisuje
sadrzaj takvog osposobljavanja.

SPO.SPEC.MCF.125 Sastav posade i osoba u zrakoplovu

(@) Operator uspostavlja postupke za utvrdivanje potrebe za
dodatnim stru¢njacima za izvrSenje zadatka.

(b) Za probni let nakon odrzavanja '"razine A" operator u
priruc¢niku utvrduje politiku za druge osobe u zrakoplovu.

(c) Pri probnom letu nakon odrZavanja "razine A" stru¢njak za
izvrSenje zadatka ili dodatni pilot je potreban u kabini letacke
posade kako bi pomogao ¢lanovima letacke posade, osim
ako konfiguracija zrakoplova to ne dopusta ili ako operator
mozZe opravdati, na temelju radnog opterecenja Clanova
letacke posade temeljenog na programu leta, da im nije
potrebna dodatna pomoc.

SPO.SPEC.MCF.130 Simulacije izvanrednih ili postupaka u

slucaju opasnosti tijekom leta
Odstupaju¢i od SPO.OP.185, struénjak za izvrSenje

zadatka moze se nalaziti u zrakoplovu na probnom letu nakon

odrzavanja "razine A" ako je potreban za ispunjenje svrhe leta i

ako je prepoznat u programu leta.
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SPO.SPEC.MCF.135 Ograni¢enja vremena leta i zahtjevi u
pogledu odmora

Pri rasporedivanju ¢lanova posade za probne letove nakon
odrzavanja operatori na koje se primjenjuje Poddio FTL Aneksa
111 (Dio-ORO) ovog pravilnika primjenjuju odredbe tog poddijela.
SPO.SPEC.MCF.140 Sustavi i oprema

Ako je svrha probnog leta nakon odrzavanja provjera
pravilnog funkcioniranja sustava ili opreme, taj se sustav ili
oprema smatraju potencijalno nepouzdanima i stoga se prije leta
moraju dogovoriti odgovaraju¢e mjere ublazavanja kako bi se
rizici za sigurnost leta sveli na najmanju mjeru.

SPO.SPEC.MCF.145 Zahtjevi za uredaj za snimanje zvuka u
pilotskoj kabini, uredaj za snimanje podataka o letu i
snimanje sa veze za prijenos podataka za nositelje AOC

U slucaju probnog leta nakon odrZavanja zrakoplova koji se
inace upotrebljava za operacije komercijalnog zranog prijevoza,
odredbe o uredajima za snimanje zvuka u pilotskoj kabini (CVR),
uredajima za snimanje podataka o letu (FDR) i uredajima za
snimanje sa veze za prijenos podataka (DLR) iz Aneksa IV (Dio-
CAT) ovog pravilnika i dalje se primjenjuju.

ANEKS IX
Bitni zahtjevi za letacke operacije

1. OPCENITO

1.1 Let se ne smije izvrsiti ako ¢lanovi posade i, prema potrebi,
cjelokupno ostalo operativno osoblje koje je ukljuceno u
pripremu i izvrSenje leta, nije upoznato sa vazeéim
zakonima, propisima i postupcima kojima se ureduje
obavljanje njihovih duznosti i koji su propisani za podrucja
preleta, aerodrome koji ¢e se prema planu koristiti i
zrakoplovne navigacijske uredaje koji se na njih odnose.

1.2 Let se mora izvrsiti poStuju¢i operativne postupke za
pripremu i izvrSenje leta iz letackog prirucnika ili, prema
potrebi, operativnog prirucnika.

1.3 Prije svakog leta moraju se definirati uloge i duznosti svakog
Clana posade. Voda zrakoplova mora biti odgovoran za
operaciju i sigurnost zrakoplova i za sigurnost svih ¢lanova
posade, putnika i tereta u zrakoplovu.

1.4 Predmeti ili materije koji predstavljaju znacajan rizik za
zdravlje, sigurnost, imovinu ili zivotnu sredinu, kao §to su
opasne robe, oruzje i muniCija, ne smiju se prevoziti
zrakoplovom osim ako se ne primjenjuju posebni sigurnosni
postupci i upute za ublazavanje rizika koji su sa njima
povezani.

1.5 Svi neophodni podaci, dokumenti, zapisi i informacije
potrebni za evidentiranje ispunjenja uvjeta iz tocke 5.3.
moraju se sacuvati za svaki let, u¢initi dostupnima i zastititi
od neovlastenih izmjena najmanje tijekom perioda koji
odgovara vrsti operacije.

2.  PRIPREMA LETA
Let smije poceti tek nakon §to se razumnim dostupnim

sredstvima utvrdi da su ispunjeni svi sljedeci uvjeti:

(@) uzimajuéi u obzir dostupnu dokumentaciju usluge
zrakoplovnog informiranja, za izvrSenje leta dostupni su
odgovarajuci uredaji koji su izravno potrebni za let i za
sigurnu operaciju zrakoplova, ukljucuju¢i komunikacijske
uredaje i navigacijska sredstva;

(b) ¢lanovi posade moraju biti upoznati i putnici moraju biti
obavijesteni gdje se nalazi i kako se upotrebljava oprema za
spaSavanje. Posadi i putnicima mora se pruziti dovoljno
informacija o operaciji i ugradenoj opremi u vezi sa
postupcima u izvanrednim situacijama i uporabom
sigurnosne opreme u kabini;

(c) voda zrakoplova mora se uvjeriti:

(d)

©)

®

©)

3.

(i) da je zrakoplov plovidben, kako je utvrdeno u

tocki 6;

(if) po potrebi, da je zrakoplov propisno registriran i
da se odgovarajuci certifikati s tim u vezi nalaze
u zrakoplovu;

da su instrumenti i oprema iz tocke 5. koji su
potrebni za izvrSenje tog leta ugradeni u
zrakoplov i da ispravno rade, osim ako je u
primjenjivoj listi minimalne opreme (MEL) ili
ekvivalentnom dokumentu za njih predvideno
izuzede;

(iv) da su masa zrakoplova i centar gravitacije takvi
da omogucavaju izvrSenje leta u okviru
ogranienja propisanih u dokumentaciji o
plovidbenosti;

(V) da je sav ruéni prtljag, predati prtljag i teret
pravilno ukrcani i osigurani; i

(vi) da operativna ogranienja zrakoplova koja su
utvrdena u tocki 4. ni u kojem trenutku tijekom
leta neée biti prekoracena;

letackoj posadi moraju biti dostupne informacije o
meteoroloskim uvjetima na polaznom, odredi$nom i, prema
potrebi, alternativnom aerodromu i informacije o
meteoroloskim uvjetima duZz planirane rute letenja. Posebna
se paznja mora posvetiti potencijalno opasnim atmosferskim
uvjetima;

radi suoCavanja sa potencijalno opasnim atmosferskim
uvjetima koji se ofekuju na letu moraju se uspostaviti
odgovarajuée mjere za ublazavanje rizika ili planovi za
izvanredne situacije;

za letove koji se izvrSavaju prema pravilima vizualnog
letenja meteoroloski uvjeti duz planirane rute letenja moraju
biti takvi da omogucéuju postovanje tih pravila letenja. Za
letove koji se izvrSavaju prema pravilima instrumentalnog
letenja mora se odabrati odredi$ni aerodrom i, prema potrebi,
jedan ili viSe alternativnih aecrodroma na koji zrakoplov moze
sletjeti, uzimajuéi posebno u obzir predvidene meteoroloske
uvjete, dostupnost usluga u zra¢noj plovidbi, dostupnost
zemaljskih uredaja i postupke instrumentalnog letenja koje
je odobrila drzava u kojoj se nalazi odredisni i/ili alternativni
aerodrom;

koli¢ina pogonskog goriva/energije i ostalih potrosnih
materijala u zrakoplovu mora biti dovoljna za siguran
zavrsetak planiranog leta, uzimajuéi u obzir meteoroloske
uvjete, sve elemente koji utjeu na performanse zrakoplova i
sva predvidena kasnjenja tijekom leta. Uz to, moraju se
ponijeti dodatne zalihe goriva/energije u slucaju
nepredvidene situacije. Po potrebi, moraju se uspostaviti
postupci za upravljanje zalihama goriva/energije tijekom
leta.

(iii)

LETACKE OPERACIJE
U pogledu letackih operacija, moraju se ispuniti svi sljede¢i

uvjeti:

@)

(b)

©

ako je to odgovarajuce za tip zrakoplova, svi ¢lanovi posade
moraju sjediti na svom mjestu za posadu i Koristiti
predvidene sustave za vezivanje tijekom polijetanja i
slijetanja i uvijek kada je to, prema misljenju vode
zrakoplova, potrebno radi sigurnosti;

ako je to odgovarajuce za tip zrakoplova, svi ¢lanovi letacke
posade koji moraju svoj posao obavljati u pilotskoj kabini
moraju biti i ostati na svom mjestu sa vezanim pojasevima,
osim tijekom leta radi fizioloskih ili operativnih potreba;
ako je to odgovarajuce za tip zrakoplova i vrstu operacije,
voda zrakoplova mora osigurati da prije polijetanja i
slijetanja, tijekom rulanja i kada to smatra potrebnim radi
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sigurnosti, svaki putnik pravilno sjedi na svom sjedalu i da je
pravilno vezan;

let se mora izvoditi tako da se u svim fazama leta odrzava
odgovarajuce razdvajanje od drugih zrakoplova i osigurava
odgovaraju¢e nadvisivanje prepreka. Takvo razdvajanje
mora biti najmanje onoliko koliko je propisano primjenjivim
pravilima letenja, u ovisnosti od vrste operacije;

let se ne smije nastaviti osim ako poznati uvjeti nisu i dalje
najmanje ekvivalentni onima iz tocke 2. Osim toga, za let
koji se temelji na pravilima instrumentalnog letenja, prilaz
aerodromu ne smije se nastaviti ispod odredenih utvrdenih
visina ili preko odredenog poloZaja ako propisani kriteriji za
vidljivost nisu ispunjeni;

voda zrakoplova mora osigurati da svi putnici dobiju upute o
mjerama za izvanredne situacije koje odgovaraju
okolnostima;

voda zrakoplova mora poduzeti sve neophodne mjere kako
bi se posljedice neprihvatljivog ponaSanja putnika u letu
svele na minimum;

zrakoplov ne smije rulati po operativnoj povrsini aecrodroma
niti imati ukljucen rotor osim ako je za komandama osoba
koja je odgovarajuce kvalificirana;

kada je to potrebno, moraju se koristiti primjenjivi postupci
za upravljanje zalihama goriva/energije tijekom leta.
PERFORMANSE ZRAKOPLOVA | OPERATIVNA
OGRANICENjA

Zrakoplov se mora Koristiti u skladu sa dokumentacijom o
plovidbenosti i svim povezanim operativnim postupcima i
ograni¢enjima, koji su navedeni u odobrenom letatkom
prirucniku ili ekvivalentnoj dokumentaciji, ovisno od
slucaja. Posadi mora biti dostupan letacki prirucnik ili
ekvivalentna dokumentacija i mora se redovito azurirati za
svaki zrakoplov.

Ne uzimajuéi u obzir tocku 4.1, za operacije helikoptera
moze se dopustiti brisuci let kroz podrucje ogranicene visine
i brzine anvelope, ako je osigurana sigurnost.

Zrakoplov se mora koristiti u skladu sa primjenjivom
dokumentacijom o Zivotnoj sredini.

Let se ne smije zapoCeti ni nastaviti ako planirane
performanse zrakoplova, uzimajuéi u obzir sve faktore koji
znacajno utjeu na razinu njegovih performansi, ne
dopustaju izvodenje svih faza leta u okviru primjenjivih
udaljenosti/podrucja i visina iznad prepreka pri planiranoj
operativnoj masi. Faktori performansi koji znacajno utje¢u
na polijetanje, let i prilaz/slijetanje, naro€ito su sljedeci:

(@) operativni postupci;

(b) barometarska visina na aerodromu;

(c) vremenski uvjeti (temperatura, vjetar, padavine i

vidljivost);
(d) wveli¢ina, nagib i uvjeti na podrucju za polijetanje i
slijetanje; i

(e) stanje osnovne strukture zrakoplova, pogonskog
uredaja ili sustava, vode¢i rafuna o moguéem

pogorsanju.
Takvi faktori, u ovisnosti od vrste operacije, moraju se uzeti
u obzir izravno kao operativni parametri ili neizravno,

primjenom odstupanja ili rezervi koje se mogu predvidjeti pri
planiranju podataka o performansama.

INSTRUMENT]I, PODACI | OPREMA

Zrakoplov mora biti opremljen svakom navigacijskom,
komunikacijskom i drugom opremom Koja je potrebna za
planirani let, uzimajuéi u obzir propise iz podrucja zracnog
prometa i pravila letenja koji se primjenjuju tijekom svih faza
leta.

Ako je to potrebno, zrakoplov mora biti opremljen svom
potrebnom sigurnosnom i medicinskom opremom i
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opremom za evakuaciju i prezivljavanje, uzimajuéi u obzir

rizike povezane sa podrucjima letenja, planiranim rutama

letenja, visinom i trajanjem leta.

Svi podaci koji su posadi potrebni za izvrSenje leta moraju

biti azurirani i dostupni u samom zrakoplovu, uzimajuéi u

obzir primjenjive propise iz podrudja zracnog prometa,

pravila letenja, visine leta i podrucja letenja.

KONTUNUIRANA  PLOVIDBENOST | USKLA-

DENOST PROIZVODA SA ZIVOTNOM SREDINOM

Zrakoplov se ne smije koristiti ako nisu ispunjeni sljedeci

uvjeti:

(@) zrakoplov je plovidben i sposoban za sigurne
operacije uskladene sa zivotnom sredinom;

(b) operativna oprema i oprema za slucaj opasnosti, koje
su neophodne za planirani let, ispravne su za uporabu;

(c) dokument o plovidbenosti i, ako je primjenjivo,
uvjerenje o buci zrakoplova su vazeci, i

(d) odrzavanje zrakoplov je u skladu sa primjenjivim
zahtjevima.

Prije svakog leta ili serije uzastopnih letova zrakoplov se

mora pregledati prije polijetanja kako bi se utvrdilo da li je

sposoban za planirani let.

Uporaba zrakoplova dopustena je samo ako ga nakon

odrzavanja u uporabu puste kvalificirane osobe ili

organizacije. Potpisana potvrda o pustanju u uporabu mora

naroCito sadrzavati osnovne podatke o obavljenom
odrzavanju.

Zapisi potrebni za dokazivanje plovidbenosti i stanja

uskladenosti zrakoplova sa zivotnom sredinom moraju se

Cuvati i zastititi od neovlaStenih izmjena tijekom perioda koji

je u skladu sa primjenjivim zahtjevima za kontinuiranu

plovidbenost, dok se sadrzane informacije ne zamijene
novim informacijama koje su ekvivalentne po svom opsegu

i pojedinostima, a u svakom sluc¢aju najmanje 24 mjeseca.

Sve izmjene i popravke moraju biti u skladu sa Bitnim

zahtjevima za plovidbenost i, ako je primjenjivo, za

uskladenost proizvoda sa zivotnom sredinom. Podaci kojima

se dokazuje uskladenost sa zahtjevima za plovidbenost i

uskladenost proizvoda sa zivotnom sredinom moraju se

Cuvati 1 zastititi od neovlastenih izmjena.

Odgovornost operatora zrakoplova je da osigura da trece

osobe koje obavljaju odrzavanje postuju zahtjeve operatora

u pogledu sigurnosti letenja (safety) i zrakoplovne sigurnosti

(security).

CLANOVI POSADE

Broj i sastav posade mora se odrediti uzimajuéi u obzir:

(a) certifikacijska ogranienja zrakoplova, ukljuéujuéi,
ako je primjenjivo, odgovarajuci prikaz evakuacije u
slu¢aju opasnosti,

(b) konfiguraciju zrakoplova i

(c) vrstu i trajanje operacija.

Voda zrakoplova mora imati ovlaStenje da izdaje sve

komande i da poduzima svaku odgovarajuéu mjeru u svrhu

osiguravanja operacija i sigurnosti zrakoplova i osoba i/ili

imovine koje prevozi.

U slucaju opasnosti koja ugrozava operacije ili sigurnost

zrakoplova i/ili osoba u njemu voda zrakoplova mora

poduzeti sve mjere koje smatra potrebnim radi sigurnosti.

Kada se tim radnjama kr$e lokalni propisi ili postupci, voda

zrakoplova mora biti odgovoran za obavjeStavanje

odgovarajuceg lokalnog organa bez odlaganja.

Ne dovode¢i u pitanje tocku 8.12, ako se druge osobe

prevoze u zrakoplovu, izvanredne ili neuobicajene situacije

mogu se simulirati samo ako su te osobe prije ukrcavanja na
let propisno obavijestene o tome i svjesne povezanih rizika.
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Nijedan ¢lan posade ne smije dopustiti da se njegova

sposobnost obavljanja zadataka i odludivanja pogorsa do te

mjere da se zbog posljedica zamora ugrozi sigurnost leta,
uzimaju¢i u obzir, izmedu ostalog, nakupljeni umor,

nedostatak sna, broj preletenih sektora, no¢ne smjene ili

promjene vremenskih zona. Periodi odmora moraju biti

dovoljno dugi da ¢lanovima posade omoguce oporavak od
posljedica prethodnih duznosti i da se dobro odmore do
pocetka iduceg perioda letacke duznosti.

Clan posade ne smije obavljati dodijeljene duznosti u

zrakoplovu ako je pod utjecajem psihoaktivnih tvari ili

alkohola ili ako nije sposoban obavljati svoju duznost usljed

ozljede, zamora, lijekova, bolesti ili drugih sli¢nih uzroka.

DODATNI ZAHTJEVI ZA KOMERCIJALNI ZRACNI

PRIJEVOZ | DRUGE OPERACIJE KOJE SU PREDMET

ZAHTJEVA U VEZI SA CERTIFIKACIJOM ILI

DAVANJEM IZJAVE 1 KOJE SE OBAVLjAJU

AVIONIMA, HELIKOPTERIMA ILI ZRAKOPLOVIMA

SA NAGIBNIM ROTOROM

Operacija se poduzima samo ako su ispunjeni sljedeéi uvjeti:

(@) operator zrakoplova mora izravno ili u okviru

aranzmana sa tre¢im stranama raspolagati sredstvima

koja su potrebna obzirom na veli¢inu i opseg
operacija. Ta se sredstva sastoje, izmedu ostalog, od
zrakoplova, objekata, upravljacke strukture, osoblja,
opreme, dokumentacije o zadacima, odgovornostima

i postupcima, pristupa relevantnim podacima i

vodenja evidencije;

operator  zrakoplova mora angazirati samo

odgovarajucée kvalificirano i osposobljeno osoblje i

uspostaviti i odrzavati programe obuke i provjere za

¢lanove posade i drugo odgovarajuce osoblje koje je
potrebno kako bi se osiguralo vaZenje njihovih
certifikata, ovlastenja i kvalifikacija;

(€) u ovisnosti od vrste aktivnosti koja se obavlja i
veli¢ini organizacije, operator zrakoplova mora
uspostaviti i1 odrzavati sustav upravljanja radi
osiguravanja uskladenosti sa Bitnim zahtjevima
navedenim u ovom aneksu i upravljanja sigurnosnim
rizicima s ciljem kontinuiranog poboljSanja ovog

(b)

sustava;
(d) operator zrakoplova mora uspostaviti sustav
izvjeS¢ivanja o dogadajima kao dio sustava

upravljanja iz tocke (c) kako bi doprinio ostvarenju
cilja kontinuiranog poboljSanja sigurnosti. Sustav
izvjeS¢ivanja o dogadajima u skladu je sa propisom
kojim se ureduje izvjeS¢ivanje o dogadajima u
civilnom zrakoplovstvu.
Operacije se smiju obavljati samo u skladu sa operativnim
priruénikom operatora zrakoplova. Takav priruénik mora
sadrzavati sve potrebne upute, informacije i postupke za sve
zrakoplove u uporabi i za operativno osoblje u pogledu
obavljanja njihovih duznosti. Moraju se navesti ograni¢enja
u pogledu trajanja leta, trajanja letatke duznosti i perioda
odmora za ¢lanove posade. Operativni prirucnik i njegove
revizije moraju biti u skladu sa odobrenim letackim
priru¢nikom te se, prema potrebi, mijenjaju.
Operater zrakoplova utvrduje, po potrebi, postupke kako bi
se smanjile posljedice neprihvatljivog ponasanja putnika po
sigurnost letackih operacija.
Operator zrakoplova mora izraditi i odrzavati programe
zrakoplovne sigurnosti (security programmes) prilagodene
zrakoplovima i vrsti operacije, ukljucujuéi posebno:
(@) osiguravanje sigurnosti pilotske kabine;
(b) kontrolnu listu za postupak pretrage zrakoplova;
(c) programe obuke, i
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8.12

zastitu elektronickih i raCunalnih sustava radi
spreCavanja namjernog i nenamjernog ometanja i
naruSavanja tih sustava.
Kada mjere sigurnosti mogu negativno utjecati na sigurnost
operacija, moraju se procijeniti rizici i razviti odgovarajuci
postupci za ublazavanje sigurnosnih rizika, $to moze
zahtijevati uporabu specijalizirane opreme.
Operator zrakoplova mora imenovati jednog pilota u okviru
Clanova letacke posade za vodu zrakoplova.
Sprecavanje zamora mora se posti¢i u okviru sustava
upravljanja rizikom od zamora. Takav sustav za jedan let ili
seriju letova treba obuhvatiti trajanje leta, periode letacke
duznosti, periode duznosti i prilagodeni period odmora.
OgraniCenjima uspostavljenim u okviru sustava upravljanja
rizikom od zamora moraju se u obzir uzeti svi relevantni
faktori koji doprinose zamoru, kao §to su, posebno, broj
predenih sektora, promjene vremenskih zona, nedostatak
sna, poremecaji cirkadijskog ritma, no¢ni rad, putovanja iz
mjesta stanovanja u mjesto rada i obratno, nakupljeno
vrijeme duznosti u datim periodima, podjela dodijeljenih
zadataka izmedu ¢lanova posade i takode povecanje broja
¢lanova posade.
Operator zrakoplova mora osigurati da zadatke navedene u
tocki 6.1 i zadatke opisane u tockama 6.4 1 6.5 kontrolira
organizacija odgovorna za upravljanje kontinuiranom
plovidbenoséu koja mora ispunjavati zahtjeve iz Aneksa
kojim se definiraju Bitni zahtjevi za plovidbenosti propisa
kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenost zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i odobravanje
organizacija i osoblja koji se bave ovim poslovima i Aneksa
kojim se definiraju Bitni zahtjevi u pogledu uskladenosti
proizvoda sa Zivotnom sredinom propisa kojim se utvrduje
certifikacija  plovidbenosti i ekoloska certifikacija
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i
certifikacija projektnih i proizvodnih organizacija.
Operator zrakoplova mora osigurati da pustanje u uporabu,
koje se zahtijeva u tocki 6.3 izdaje organizacija koja je
kvalificirana za odrzavanje proizvoda, dijelova i neugradene
opreme. Ta organizacija mora ispunjavati zahtjeve iz Aneksa
kojim se definiraju Bitni zahtjevi za plovidbenost propisa
kojim se utvrduje kontinuirana plovidbenosti zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i odobravanje
organizacija i osoblja koji se bave ovim poslovima.
Organizacija iz tocke 8.8. izraduje priru¢nik u kojem se
opisuju svi postupci organizacije u pogledu kontinuirane
plovidbenosti, a koji je namijenjen predmetnom osoblju i u
kojem se navode upute za to osoblje.
Ako je to primjenjivo, ¢lanovima posade mora biti dostupan
sustav kontrolnih lista za uporabu u svim fazama operacije
zrakoplova u uobidajenim, izvanrednim i u uvjetima i
situacijama opasnosti. Moraju se uspostaviti postupci za sve
razumno predvidive izvanredne situacije.
Situacije u slucaju opasnosti ili neuobicajene situacije ne
smiju se simulirati kada se prevoze putnici ili teret.

ANEKS X
NEPRIMJENIVE ODREDBE

Neprimjenjive odredbe Uredbe komisije (EU) broj

(d)

965/2012 od 5. listopada 2012. godine o utvrdivanju tehnickih
zahtjeva 1 administrativnih postupaka u vezi sa letackim
operacijama u skladu sa Uredbom (EZ) broj 216/2008 Europskog
parlamenta i Vijeca su:

@

Clanak 6.
(Odstupanija)
Odstupaju¢i od clanka 5. stavak (1), zrakoplovima iz
¢lanka 4. stavak (5) Uredbe (EZ) br. 216/2008, u slucaju
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aviona, operacije se izvode u skladu s uvjetima odredenim
u Odluci Komisije C(2009) 7633 od 14. listopada 2009.
godine, kada se upotrebljavaju u CAT operacijama. O bilo
kakvoj promjeni u operaciji koja utjece na uvjete odredene
u toj odluci obavjestava se Komisija i Europska agencija za
sigurnost zra¢ne plovidbe (dalje u tekstu "Agencija") prije
nego §to se ta promjena provede.

Drzava ¢lanica, osim adresata Odluke C(2009) 7633, koja
namjerava Koristiti odstupanje predvideno u toj odluci,
obavjestava o svojoj namjeri Komisiju i Agenciju prije
provodenja odstupanja. Komisija i Agencija procjenjuju u
kojem stupnju promjena ili predvidena uporaba odstupa od
uvjeta iz Odluke C(2009) 7633 ili utjeCe na prvobitnu
procjenu sigurnosti izvedenu u kontekstu te odluke. Ako
ocjena pokaze da promjena ili predvidena uporaba ne
odgovara prvobitnoj ocjeni sigurnosti izvedenoj na temelju
Odluke C(2009) 7633, predmetna drzava ¢lanica podnosi
novi zahtjev za odstupanje u skladu s ¢lankom 14. stavak
(6) Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(4) Odstupajudi od ¢lanka 5, drzave ¢lanice mogu do 30. lipnja
2018. godine nastaviti zahtijevati posebno odobrenje i
dodatne zahtjeve u pogledu operativnih postupaka, opreme,
kvalifikacija ¢lanova posade i njihove obuke za operacije
komercijalnog zracnog prijevoza (CAT) helikopterima na
moru u skladu sa njihovim nacionalnim pravom. Drzave
Clanice obavjeStavaju Komisiju i Agenciju o dodatnim
zahtjevima koji se primjenjuju na takva posebna odobrenja.
Ti zahtjevi ne smiju biti manje ograni¢avajuci od onih iz
aneksa II1'i IV.

(5) Do 2.rujna 2017. godine izuzeéa odobrena prije 22. ozujka

2017. godine u skladu sa ¢lankom 8. stav (2) Uredbe (EEZ)
br. 3922/91, kako je predvideno ¢lankom 6. stavak (5)
Uredbe (EU) br. 965/2012, te primjenjivo prije 22. ozujka
2017. godine, smatraju se ekvivalentnim odobrenjima
navedenima pod CAT.POL.A.300(a) Aneksa IV (Dio-
CAT). Nakon 2. rujna 2017. godine ta izuzec¢a nisu vazeca
za operacije sa jednomotornim avionima.
Ako je bilo kakva promjena u operaciji ovih aviona, koja
utjeCe na uvjete odredene u tim izuzeéima, predvidena u
periodu od 22. ozujka 2017. do 2. rujna 2017. godine, o toj
se promjeni obavjeStava Komisija i Agencija prije njenog
provodenja. Komisija i Agencija procjenjuju predvidenu
promjenu u skladu sa ¢lankom 14. stavak (5) Uredbe (EZ)
br. 216/2008.

Aneks 11
ARO.OPS.225 Odobrenje Plana za gorivo/energiju

(e) Nedovodeci u pitanje navedeno pod ARO.GEN.120(d) i (e),
nadlezni organ obavjesStava Agenciju o pocetku evaluacije
alternativnih nacina uskladivanja koji se odnose na planove
za gorivo/energiju.

ARO.OPS.226 Odobrenje i nadzor Programa obuke koja se
temelji na dokazima (EBT)

(e) Ne dovodeéi u pitanje ARO.GEN.120(d) i (e), nadlezni
organ obavjeStava Agenciju kada zapocne evaluaciju
alternativnih nacina uskladivanja koji se odnose na EBT.

ARO.RAMP.105 Kriteriji za odredivanje prioriteta

(b) Ovaj spisak ukljucuje:

(1) operatore zrakoplova utvrdene na temelju analize
raspolozivih podataka u skladu sa
ARO.RAMP.150(b)(4);

(2) operatore ili zrakoplove o kojim je Agenciju
obavijestila Komisija, a koji su utvrdeni na temelju:

(i) misSljenja koje je u kontekstu provodenja
misljenja Komiteta za zrakoplovnu sigurnost

(ASC), u smislu primjene Uredbe (EZ) br.
2111/2005, o neophodnosti naknadnih provjera
sa ciljem djelotvorne usaglasenosti sa odgova-
raju¢im sigurnosnim standardima, kroz obavlja-
nje inspekcijskog pregleda na platformi; ili

(i) informacija koje je Komsija pribavila od drzava
¢lanica, na temelju ¢lanka 4(3) Uredbe (EZ) br.
2111/2005.

(3) zrakoplove koje, na teritoriji koja podlijeZe odredbama
Ugovora, koriste operatori navedeni u Aneksu B liste
operatera kojima je zabranjeno letenje na temelju
Uredbe (EZ) br. 2111/2005.

(4) zrakoplove koje koriste operatori certificirani u drzavi
koja provodi regulatorni nadzor nad operatorima
navedenim u listi naveden pod (3);

(5) zrakoplove koje koristi operator tre¢e zemlje koji vrsi
letove prvi put unutar ili izvan podruéja koje je predmet
odredbi Ugovora, ili operator ¢ije je odobrenje izdato u
skladu sa Uredbom (EU) br. 452/2014 ograniceno ili
obnovljeno nakon suspenzije ili oduzimanja.

(c) Spisak se izraduje u skladu sa postupkom koji je uspostavila
Agencija, poslije svakog azuriranja spiska Zajednice u kojem
su navedeni operateri kojima je zabranjeno letenje na temelju
Uredbe (EZ) br. 2111/2005, u svakom sluc¢aju najmanje
jednom svaka Cetiri mjeseca.

ARO.RAMP.106 Testiranje na alkohol

(@) Nadlezni organ provodi testiranje letacke i kabinske posade
na alkohol.

(b) Agencija stavlja na raspolaganje nadleznim organima popis
operatora iz Unije i iz tre¢ih zemalja u svrhu davanja
prednosti testiranju na alkohol u okviru programa
inspekcijskin  pregleda na platformi u skladu sa
ARO.RAMP.105 na temelju analize rizika koju obavlja
Agencija, uzimaju¢i u obzir pouzdanost i ucinkovitost
postojecih programa testiranja.

(c) Priodabiru operatora ¢ija se letacka i kabinska posada testira
na alkohol, nadlezni organ sluzi se listom utvrdenom u
skladu sa navedenim pod (b).

(d) U svim slu¢ajevima kada se podaci o testiranju na alkohol
uvrStavaju u centraliziranu bazu podataka u skladu sa
ARO.RAMP.145(b) nadlezni organ osigurava da ti podaci
ne sadrze osobne podatke ¢lanova posade.

(e) Ako postoji opravdan razlog ili sumnja, testiranje na alkohol
moze se provesti u svakom trenutku.

(f) Metodologija za testiranje na alkohol podrazumijeva
priznate standarde kvaliteta kojima se osiguravaju toc¢ni
rezultati testiranja.

(@) Clanu letatke posade ili &lanu kabinske posade koji odbije
suradivati tijekom testiranja ili za kojeg je pozitivnim testom
utvrdeno da je pod utjecajem alkohola ne dozvoljava se
obavljanje duznosti.

ARO.RAMP.145 Izvjeséivanje

(c) Kada god informacije iz ARO.RAMP.110 pokazu da postoji
potencijalna prijetnja za sigurnost, takve se informacije
takoder bez odlaganja saopavaju svakom nadleznom
organu i Agenciji.

ARO.RAMP.150 Zadaci Agencije koji se odnose na

koordinaciju

(@) Agencija upravlja i postupa sa alatima i postupcima
potrebnim za ¢uvanje i razmjenu:

(1) informacijaiz ARO.RAMP.145, uporabom obrazaca iz
dodataka I11i IV;

(2) informacija dobijenih od tre¢ih zemalja ili
medunarodnih organizacija sa kojim su sklopljeni
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(b)

odgovarajuci sporazumi ili od organizacija s kojim je

Agencija sklopila odgovarajuce sporazume u skladu sa

¢lankom 27.(2) Uredbe (EZ) broj 216/2008.

Ovo upravljanje ukljucuje sljedece zadatke:

1) cCuvanje podataka iz drzava ¢lanica koji su relevantni za
sigurnosne informacije o zrakoplovima koji slije¢u na
aerodrome smjestene na podrucju primjene Ugovora;

(2) razvoj, odrzavanje i trajno azuriranje centralizirane
baze podataka koja sadrzi sve informacije navedene

pod (a) (1) i (2);

(3) osiguravanje potrebnih
aplikacije baze podataka;
(4) analiziranje centralizirane baze podataka i drugih

relevantnih informacija o sigurnosti zrakoplova i

letackih operacija, te na temelju toga:

(i) savjetovanje Komisije i nadleZznih organa o

trenutnim mjerama ili naknadnoj politici;

(if) obavjestavanje Komisije i nadleZnih organa o

mogucim sigurnosnim problemima;

(iii) predlaganje koordiniranih mjera Komisiji i
nadleznim organima, kada je to potrebno radi
sigurnosti, te osiguranje koordinacije takvih
mjera na tehnickoj razini;

(5) povezivanje sa drugim europskim institucijama i
organima, medunarodnim organizacijama i nadleznim
organima tre¢ih zemalja radi razmjene informacija.

izmjena i unapredenja

ARO.RAMP.155 GodiS$nja izvjeSéa

Agencija priprema i dostavlja Komisiji godi$nje izvjesée o

sustavu inspekcijskih pregleda na platformi, koje sadrzi najmanje
sljedece informacije:

(@)
(b)
©

(d)
©

®

status napretka sustava;
status inspekceijskih pregleda obavljenih u toj godini;
analizu rezultata inspekcijskih pregleda sa naznacenim
kategorijama nalaza;

mjere poduzete tijekom godine;

prijedloge za dalje poboljsanje sustava inspekcijskih
pregleda na platformi; i

anekse koji sadrze spiskove
razvrstanih prema drzavi operacije,
operatoru i omjerima po stavkama.
Neprimjenjive odredbe Uredbe

inspekeijskih  pregleda
tipu zrakoplova,

(EU) 2018/1139

Europskog parlamenta i Vije¢a od 4. srpnja 2018. godine o
zajedniCkim pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva i
osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zra¢ne plovidbe i
izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br.
996/2010, (EU) br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU
Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju van snage uredbi (EZ)
br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vijeca i
Uredbe Vije¢a (EEZ) br. 3922/91 koje se odnose na oblast letackih
operacija, Poglavlje III — Materijalni zahtjevi, Odjeljak III —
Letacke operacije su:

()

Clanak 31.

Provedbeni akti u pogledu letackih operacija
Kako bi se osiguralo ujednaceno provodenje Bitnih
zahtjeva iz ¢lanka 29. i uskladenost sa njima, za operacije
zrakoplova iz ¢lanka 2. stavak (1) tocka b), osim
zrakoplova na daljinsko upravljanje (dron), Komisija na
temelju nacdela utvrdenih u ¢lanku 4. i radi ostvarivanja
ciljeva utvrdenih u ¢lanku 1, donosi provedbene akte
kojima se utvrduju detaljne odredbe u vezi sa:
(@) posebnim pravilima i postupcima za operacije

zrakoplova u skladu sa Bitnim zahtjevima iz ¢lanka

29;

O]

)

0]

(b) pravilima i postupcima za izdavanje, odrzavanje,
izmjenu, ogranic¢avanje, privremeno oduzimanje ili
ukidanje potvrde iz ¢lanka 30. stavak (1) tocka b), i
za situacije u kojima se takve potvrde zahtijevaju;

(c) pravilima i postupcima za davanje izjave operatora
zrakoplova iz ¢lanka 30. stavak (1) tocke a), i za
situacije u kojima se takve izjave zahtijevaju;

(d) privilegijama i odgovornostima nositelja potvrde iz
¢lanka 30. stavak (1) tocke b) i operatora zrakoplova
koji daju izjave iz ¢lanka 30. stavak (1) tocka a);

(e) dodatnim zahtjevima potrebnim za osiguranje
uskladenosti sa Bitnim zahtjevima iz ¢lanka 29. koji
se primjenjuju na operatore zrakoplova koji su
osnovani, imaju prebivaliSte/boraviste ili glavno
mjesto poslovanja na podru¢ju na kojem se
primjenjuju Ugovori kada ti operatori sklope ugovore
o letovima pod zajednickom kodom ili ugovore o
zakupu zrakoplova ili kada izvode operacije
zrakoplovom registriranim u tre¢oj zemlji;

(f) pravilima i postupcima za operatore zrakoplova iz
¢lanka 30. stavak (1) u vezi sa sastavljanjem MEL ili
istovjetnog dokumenta, te za situacije u kojima se on
zahtijeva;

(9) pravilima i postupcima u skladu sa kojima zrakoplov
treba biti opremljen potrebnom opremom i
instrumentima  povezanima  sa  sigurnoscu,
ukljuéujuci uredaje za snimanje podataka o letu i/ili
sredstva iz ¢lanka 30. stavak (7), i pravila i postupke
za Cuvanje, zastitu, uporabu i, ako je to primjenjivo,
siguran prijenos predmetnih podataka.

Ti provedbeni akti donose u skladu sa postupkom

ispitivanja iz ¢lanka 127. stavak (3).

Pri donoSenju tih provedbenih akata, Komisija osigurava

uskladenost sa Bitnim zahtjevima iz ¢lanka 29. ove Uredbe

i uzima u obzir medunarodne standarde i preporucene

prakse, posebno one navedene u Aneksu 6 Cikaske

konvencije.

Clanak 32.
(Delegirana ovlastenja)

Za operacije zrakoplova iz ¢lanka 2. stavak (1) tocka b),

osim zrakoplova na daljinsko upravljanje (dron), Komisija

je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu sa
¢lankom 128. kojim se utvrduju detaljna pravila u vezi sa:

(a) uvjetima koje operatori iz ¢lanka 30. stavak (1), i
njihovi ¢lanovi posade zrakoplova moraju ispunjavati
u vezi sa ogranienjima vremena provedenog na letu
i na duznosti, kao i zahtjeve u vezi sa odmorom
¢lanova posade zrakoplova;

(b) uvjetima i postupcima potrebnima za osiguranje
uskladenosti sa Bitnim zahtjevima iz ¢lanka 29. u
pogledu odobrenja pojedina¢nih planova radnog
vremena i vremena na letu koja izdaju nacionalni
nadlezni organi i izdavanja mi§ljenja Agencije o tim
planovima u skladu sa ¢lankom 76. stavak (7).

U pogledu operacija zrakoplova iz ¢lanka 2. stav (1) tocka

b), osim zrakoplova na daljinsko upravljanje (dron),

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u

skladu sa ¢lankom 128. radi izmjene Aneksa V i, ako je to

primjenjivo, aneksa VII i VIII kada je to potrebno zbog

tehnickog, operativnog ili nau¢nog razvoja ili dokaza o

sigurnosti u vezi sa letackim operacijama, kako bi se

ostvarili ciljevi utvrdeni u ¢lanku 1. i u mjeri potrebnoj za
ostvarenje tih ciljeva.



