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d) certifikaciju zrakoplovno-medicinskih ispitiva¢a i

DIREKCIJA ZA CIVILNO ZRAKOPLOVSTVO

uvjete pod kojim lije¢nik opée prakse moze vrSiti
BOSNE I HERCEGOVINE duznost zrakoplovno-medicinskog ispitivaca;
974 e) periodi¢nu  zrakoplovno-medicinsku procjenu
Temeljem ¢l. 16. i 61. stavak (2) Zakona o upravi Clanova kabinske posade i kvalifikacije lica
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 32/02, 102/09 i 72/17) i ¢lanka 14. odgovornih za tu procjenu; 5 ) ) )
stavak (1) Zakona o zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine f) uvjete za izdavanje, odrzavanje, dopunjavanje,
("Sluzbeni glasnik BiH", br. 39/09 i 25/18), generalni ravnatelj ogranicavanje, suspendiranje ili ukidanje potvrde
Direkcije za civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine donosi Clana kabinske posade, te privilegije i obaveze
nositelja potvrda ¢lana kabinske posade;
PRAVlLI\ﬂK g) uvjete za izdavanje, odrZavanje, dopunjavanje,
O UTVRDIVANJU TEHNICKIH ZAHTJEVA 1 ograni¢avanje, suspendiranje ili ukidanje potvrda
UPRAVNIH POSTUPAKA U VEZI SA LETACKIM organizacija za osposobljavanje pilota i zrakoplovno-
OSOBLJEM U CIVILNOM ZRAKOPLOVSTVU medicinskih centara ukljuéenih u kvalificiranje i
DIO PRVI — OPCE ODREDBE davanje zrakoplovno-medicinskih procjena ¢lanova
- posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu;
Clanak 1. . e . . .
(Predmet) h) zah_tje\_/e za ce_rtlﬁmre_mje ure(_‘laja_ za osposoblj_avanje
. oo . . . . koji simuliraju let i organizacija koje koriste te
(1) Ovim pravilnikom utvrduju se detaljna pravila za: uredaje:
a) razli¢ita ovlastenja za dozvole pilota, uvjete za i) odobrenje obuke pilota za stiecanje ili obnovu

izdavanje, odrzavanje, mijenjanje, ograni¢avanje,
suspendiranje ili oduzimanje dozvola, privilegije i
odgovornosti nositelja dozvola pilota, te uvjete za
zamjenu postojec¢ih dozvola pilota i postojecih
dozvola inzenjera leta u dozvole pilota;

b) certifikaciju osoba odgovornih za provodenje
letackog osposobljavanja ili osposobljavanja na
uredajima za osposobljavanje, koji simuliraju let, i za
procjenjivanje vjestina pilota;

c) razli¢ita lije¢niCka uvjerenja za pilote, uvjete za
izdavanje, odrzavanje, izmjenu, ogranicavanje,
suspendiranje ili oduzimanje lije¢nickog uvjerenja,

I . LIRS (3)
privilegije 1 odgovornosti nositelja lije¢nickih
uvjerenja i uvjete za zamjenu postojecih lijecnickih
uvjerenja u medusobno priznata lijecnicka uvjerenja;

ovlastenja za letenje na tipu zrakoplova koji nema
potvrdu o tipu zrakoplova izdatu od Agencije;
j)  zahtjeve za sustavom upravnih postupaka i
upravljanja koje Direkcija za civilno zrakoplovstvo
Bosne i Hercegovine (u daljem tekstu: BHDCA) i
organizacije moraju ispunjavati u odnosu na pravila u
to¢. od a) do i).
(2) Na dozvole pilota balona i jedrilica primjenjuje se ¢lanak
32. ovog pravilnika i Aneks IV (Dio-MED), Aneks VI
(Dio-ARA), Aneks VII (Dio-ORA) i Aneks VIII (Dio-
DTO) ovog pravilnika.
Ovim pravilnikom se preuzimaju odredbe sljede¢ih propisa
Europske unije:
a) Uredba komisije (EU) br. 1178/2011 od 3. studenog
2011. godine o utvrdivanju tehni¢kih zahtjeva i
upravnih postupaka u vezi sa ¢lanovima posade
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b)

zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu sukladno
Uredbi (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i
Vijeca;
Uredba (EU) 2018/1139 Europskog parlamenta i
Vije¢a od 4.srpnja 2018. godine o zajednickim
pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva i
osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost
zraéne plovidbe i izmjeni uredbi (EZ) br. 2111/2005,
(EZ) br.1008/2008, (EU) br.996/2010, (EU)
br. 376/2014 i direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU
Europskog parlamenta i Vijeéa, te stavljanju van
snage uredbi (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008
Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe Vijeca
(EEZ) br. 3922/91, odredbe koje se odnose na ¢lanak
1. stavak (1), ¢lanak 1. stavak (2) to€. a), b), ¢), d), e),
1), ), h), 1), j) 1 k), €lanak 1. stavak (3) tocC. a), b), c),
d), g) i h), clanak 2. stavak (1) tocka (b)
alineja i) i ii) i ¢lanak 2. stavak (3) tocka (d),
¢lanak 4. odredbe koje se odnose na ¢l. 20, 21, 22, 23,
24, 25, 26. i 27. Poglavlja Il11, Materijalni zahtjevi,
Odjeljak Il, Posada zrakoplova, odredbe koje se
odnose na ¢lanak 68. stavak (1) tocka a) i ¢lanak 68.
stavak (2) Poglavlja IV, Zajedni¢ki sustav
certifikacije, nadzora 1 osiguravanja provodenja
propisa, odredbe iz Priloga | — Zrakoplovi iz ¢lanka
2. stavak 3) tocka (d) i odredbe iz Priloga IV - Bitni
zahtjevi u pogledu posade zrakoplova.

(4) Navodenje odredbi uredbi iz stavka (3) ovog ¢lanka vrsi se
iskljuc¢ivo u svrhu praéenja i informiranja o preuzimanju
pravne ste¢evine Europske unije u zakonodavstvo Bosne i
Hercegovine.

Clanak 2.
(Primjena)

Pored ¢lanka 1. ovaj pravilnik se primjenjuje i na:

a)

b)

projektiranje, proizvodnju, odrZavanje i operacije

zrakoplova i na njihove motore, elise, dijelove,

neugradenu opremu i opremu za daljinsko upravljanje
zrakoplovima ako zrakoplov jeste, odnosno ako ¢e
biti:

1) registriran u drzavi ¢lanici, osim ako je i u mjeri
u kojoj je drzava clanica svoje obaveze na
temelju Cikaske konvencije prenijela na treéu
zemlju i zrakoplovom upravlja operator
zrakoplova iz tre¢e zemlje;

2) registriran u tre¢oj zemlji i zrakoplovom
upravlja operator zrakoplova koji je osnovan,
ima prebivaliste ili glavno sjediSte na podru¢ju
Bosne i Hercegovine.

projektiranje, proizvodnju, odrzavanje i operacije

zrakoplova, Cije operacije ukljucuju nizak rizik za

sigurnost zracne plovidbe, kako je navedeno u

Aneksu IX ovog pravilnika, te na osoblje i

organizacije koji u¢estvuju u tim aktivnostima, osim

ako je za predmetni zrakoplov izdata ili se smatra da

je izdata potvrda sukladno propisima u Bosni i

Hercegovini.

Clanak 3.
(Ciljevi)

(1) Glavni cilj ovog pravilnika je uspostaviti i odrzati visoku

@

jednoobraznu razinu sigurnosti zraéne plovidbe u civilnom

zrakoplovstvu u Bosni i Hercegovini.
Ovim se pravilnikom, osim toga, nastoji:

a)

doprinijeti $iroj zrakoplovnoj politici Bosne i
Hercegovine, te poboljsanju cjelokupnih ostvarenih
rezultata u sektoru civilnog zrakoplovstva;

®)

)

b)

c)
d)

€)

9)

h)

)

k)

olakSati, u oblastima obuhvaéenim ovim
pravilnikom, slobodno kretanje robe, ljudi, usluga i
kapitala, pruzaju¢i ravnopravne uvjete svim

ucesnicima na unutarnjem zrakoplovnom trzistu i
poboljsati konkurentnost zrakoplovne industrije
Bosne i Hercegovine;

doprinijeti visokoj jednoobraznoj razini
okolisa;

olaksati, u oblastima obuhvatenim ovim
pravilnikom, kretanje robe, usluga i osoblja Sirom
svijeta uspostavljanjem odgovarajuée suradnje sa
tre¢im zemljama i njihovim zrakoplovnim organima,
te promoviranjem uzajamnog priznavanja potvrda i
drugih relevantnih dokumenata;

promovirati isplativost, izmedu ostalog
izbjegavanjem  dupliranja i  promoviranjem
efikasnosti regulatornih, certifikacijskih i nadzornih
procesa, te efikasnu uporabu srodnih resursa Bosne i
Hercegovine;

doprinijeti, u oblastima obuhvacenim ovim
pravilnikom, uspostavljanju i odrzavanju visoke
jednoobrazne razine zrakoplovne sigurnosti u
civilnom zrakoplovstvu;

pomagati zainteresiranim subjektima u Bosni i
Hercegovini, u oblastima obuhvacenim ovim
pravilnikom, u ostvarivanju prava i ispunjavanju
obaveza iz Cikaske konvencije, osiguravanjem
zajedniCkog tumacenja i po potrebi jedinstvene i
blagovremene primjene njenih odredbi;

promovirati  §irom svijeta stavove Bosne i
Hercegovine u vezi sa standardima i pravilima
civilnog zrakoplovstva, uspostavom odgovarajuce
suradnje sa tre¢im zemljama i medunarodnim
organizacijama;

promovirati istrazivanje i inovacije, izmedu ostalog, i

zastite

u regulatornim, certifikacijskim i nadzornim
procesima;
promovirati, u oblastima obuhvacenim ovim

pravilnikom, tehnicku i operativnu interoperabilnost i
razmjenu najboljih upravnih praksi;

podsticati povjerenje putnika u sigurno civilno
zrakoplovstvo.

Ciljevi utvrdeni u st. (1) i (2) ovog ¢lanka ostvaruju se
izmedu ostalog:

a)
b)
c)

d)

€)

pripremom, donoSenjem i jedinstvenom primjenom
svih potrebnih akata;

poduzimanjem mjera za poboljSanje
sigurnosti zra¢ne plovidbe;
osiguravanjem da izjave i potvrde izdane sukladno
ovom pravilniku i provedbenim aktima donesenim na
temelju ovog pravilnika vrijede i priznaju se u
Europskoj uniji bez ikakvih dodatnih zahtjeva;
izradom, uz ucestvovanje standardizacijskih i drugih
industrijskih tijela, detaljnih tehnickih standarda koji
se trebaju upotrebljavati kao nacini uskladivanja sa
ovim pravilnikom i po potrebi provedbenim aktima
donesenim na temelju ovog pravilnika;
prikupljanjem, analizom i razmjenom informacija
radi podrzavanja odlucivanja na temelju dokaza;
poduzimanjem inicijativa za podizanje svijesti i

standarda

promoviranje koje ukljuuju  osposobljavanje,
komunikaciju i §irenje relevantnih informacija.
Clanak 4.
(Definicije)

Za potrebe ovog pravilnika primjenjuju se sljedece
definicije:
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a)

b)

c)

d)

€)

9)

h)

)

k)

Dozvola iz Dijela — FCL (Part - FCL licence):
oznacava dozvolu letacke posade koja ispunjava
zahtjeve Aneksa | ovog pravilnika;

JAR (JAR): oznacava zajednicke zrakoplovne
zahtjeve usvojene od Zajednickih zrakoplovnih vlasti
kako je primjenjivo na dan 30. lipnja 2009. godine;
Dozvola pilota lakog zrakoplova — LAPL (Light
aircraft pilot licence - LAPL): oznacava dozvolu
rekreativnog pilota iz €l. 5. 1 6. ovog pravilnika;
JAR neusuglasena dozvola (Non-JAR-compliant
licence): oznacava dozvolu pilota izdanu ili priznatu
od strane Bosne i Hercegovine ili drzave ¢lanice
EASA sukladno postoje¢im propisima i koja nije
predloZzena za medusobno priznavanje u odnosu na
relevantni JAR;

Priznavanje  (Credit):  oznacava
prethodnog iskustva ili kvalifikacija;
Izvjesée o priznavanju (Credit report): oznacava
izvjeSée na temelju kojeg se prethodno iskustvo ili
kvalifikacije mogu priznati;

IzvjeSée o zamjeni (Conversion report): oznacava
izvjeSce na temelju kojeg se dozvola moze zamijeniti
u dozvolu iz Dijela-FCL;

Clan kabinske posade (Cabin crew member):
oznacava odgovarajuéeg kvalificiranog ¢lana posade,
a koji nije ¢lan letacke posade ili ¢lan tehnicke
posade, kojeg je operator odredio da vrsi poslove u
vezi sa sigurno$cu putnika i leta za vrijeme izvodenja
operacija;

Posada zrakoplova (Aircrew): oznadavaju ¢lanove
letacke posade ili ¢lanove kabinske posade;
Direkcija za civilno zrakoplovstvo Bosne i
Hercegovine - BHDCA (Bosnia and Herzegovina
Directorate of Civil Aviation - BHDCA): Nadlezna
zrakoplovna vlast Bosne i Hercegovine (National
Aviation Authority) / Drzavni nadzorni organ Bosne
i Hercegovine (National Supervisory Authority) /
Nadlezni  organ (Competent Authority) sa
ovlastenjima i nadleznostima za certifikaciju i nadzor
nad osobljem i organizacijama koje su predmet ovog

priznavanje

pravilnika;
Prihvatljivi nacini uskladivanja - AMC
(Acceptable means of compliance - AMC):

oznacavaju neobavezujucée standarde koje je usvojila
Agencija i BHDCA preuzela Pravilnikom o
prihvatljivim i alternativnim nacinima uskladivanja,
certifikacijskim zahtjevima, posebnim uvjetima i
smjernicama ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 61/21) za
opisivanje nacina za uspostavu uskladenosti sa
propisima koje donosi BHDCA na temelju Aneksa |
ECAA sporazuma. AMC Kkoji donosi Agencija ne
predstavlja pravni osnov;

Alternativni nacini uskladivanja - AltMoC
(Alternative means of compliance — AltMoC):
oznacavaju one nacine uskladivanja koji pruzaju
alternative  postoje¢im  prihvatljivim nacinima
uskladivanja ili one kojima se predlazu novi na¢ini za
uspostavu uskladenosti sa propisima koje donosi
BHDCA na temelju Aneksa | ECAA sporazuma, a za
koje EASA nije donijela AMC;

Odobrena organizacija za osposobljavanje — ATO
(Approved training organization - ATO): oznacava
organizaciju  koja  je  ovlastena  provoditi
osposobljavanje pilota na temelju potvrde izdane
sukladno ¢lanku 27. stavak (1) ovog pravilnika;

n)

Y)

s)

B

v)

aa)

bb)

cc)

Uredaj za obuku iz osnova instrumentalnih

procedura — BITD (Basic instrument training device

- BITD): oznacava uredaj za vjezbanje pilota, koji se

nalazi na zemlji, a koji predstavlja klase aviona i

moze koristiti instrumente na ekranu i kontrole na

oprugama, te koji pruza minimalno platformu za
osposobljavanje za proceduralne aspekte
instrumentalnog letenja;

Certifikacijski zahtjevi - (CS) (Certification

specifications - CS): oznagavaju tehnicke standarde

koje donosi Agencija, u kojima se navode nacini za
dokazivanje uskladenosti sa propisima koje donosi

BHDCA na temelju Aneksa | ECAA sporazuma, a

koje organizacija moze da Kkoristi u svrhu

certifikacije. CS moZe postati obavezujuéi za
organizaciju kao dio dogovorene osnove za
certifikaciju;

Instruktor letenja — FI (Flight instructor - FI):

oznacava instruktora koji ima privilegije za

provodenje osposobljavanja na zrakoplovu sukladno

Poddijelu J Aneksa | (Dio-FCL) ovog pravilnika;

Uredaj za osposobljavanje koji simulira let —

FSTD (Flight simulation training device - FSTD):

oznacava uredaj za osposobljavanje pilota koji je:

1)  usludaju aviona, simulator letenja (FFS), uredaj
za letacko osposobljavanje (FTD), uredaj za
osposobljavanje  letackih 1  navigacijskih
procedura (FNPT) ili uredaj za obuku iz osnova
instrumentalnih procedura (BITD);

2) u sluéaju helikoptera, simulator letenja (FFS),
uredaj za letacko osposobljavanje (FTD) ili
uredaj za  osposobljavanje letackih i
navigacijskih procedura (FNPT);

Kvalifikacija FSTD (FSTD qualification): oznacava

razinu tehnicke sposobnosti FSTD kako je navedeno

u certifikacijskim zahtjevima koji se odnose na

predmetni FSTD;

Glavno mjesto poslovanja (Principal place of

business): oznacava glavni ured ili registrirani ured

organizacije unutar kojeg se obavljaju glavne
financijske djelatnosti i operativna kontrola aktivnosti
iz ovog pravilnika;

ARO.RAMP (ARO.RAMP): oznacava Poddio

RAMP Aneksa Il propisa kojim se utvrduju tehnicki

zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim

operacijama;

Cikaska konvencija (Convention on International

Civil Aviation - Chicago Convention): Konvencija o

medunarodnom civilnom zrakoplovstvu predstavlja

medunarodni ugovor sastavljen u Cikagu, 7. prosinca

1944. godine, kojim se ureduju pravila o zratnom

prostoru, registraciji  zrakoplova, zrakoplovnoj

sigurnosti, kao i ostala detaljna prava drzava
potpisnica u vezi sa zraénim prometom;

Medunarodna organizacija za civilno

zrakoplovstvo  (International Civil Aviation

Organisation - ICAO): uspostavljena Cikaskom

konvencijom o medunarodnom civilnom

zrakoplovstvu iz 1944. godine;

Automatski validirano (Automatically validated):

oznacava prihvatanje, bez formalnosti, dozvole ¢lana

letacke posade u drzavi ugovornici ICAO navedenoj

u dodatku ICAO koja je izdana u drzavi sukladno

Prilogu 1. Cikaskoj konvenciji;

Dodatak ICAO (ICAO attachment): oznacava

dodatak automatski validiranoj dozvoli ¢lana letacke
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posade izdanoj sukladno Prilogu1. Cikaskoj
konvenciji, naveden u rubrici XIII dozvole ¢lana
letacke posade;

dd) Upute za provodenje kvalifikacijskih testova —
QTG (Qualification test guide - QTG): oznacava
dokument sacinjen da dokaze da performanse i
kvalitet upravljanja FSTD predstavljaju odredeni
zrakoplov, klasu aviona ili tip helikoptera, koji su
simulirani unutar propisanih ogranicenja, i da su svi
primjenjivi zahtjevi ispunjeni. QTG ukljucuje i
podatke o zrakoplovu, klasi aviona ili tipu helikoptera
i podatke FSTD koji se koriste kao podrska validaciji;

ee) Prijavljena organizacija za osposobljavanje -
DTO (Declared training organisation - DTO):
oznaCava organizaciju koja je ovlastena za
osposobljavanje pilota na temelju prijave podnesene
sukladno ¢lanku 27. stavak (2) ovog pravilnika;

ff) Program osposobljavanja DTO - (DTO training
programme): oznacava dokument koji je sastavio
DTO u kojem se detaljno opisuje osposobljavanje
koje provodi taj DTO;

gg) Postoje¢a dozvola (National Licence): oznacava
dozvolu pilota koju je BHDCA izdala sukladno
vazeéim propisima prije datuma pocetka primjene
Aneksa | (Dio-FCL);

hh) Agencija: Agencija Europske unije za sigurost zra¢ne
plovidbe (European Aviation Safety Agency —
EASA);

ii) Komisija
komisija;

jj) Drzava ¢&lanica (Member state) — oznacava svaku
drzavu ¢lanicu EASA i Bosnu i Hercegovinu;

kk) Treéa zemlja (Third Country): svaka drZava osim
Bosne i Hercegovine i drzave ¢lanice EASA (zemlja
¢lanica EU, Svicarska, Norveska, Lihtenstajn i
Island).

D10 DRUGI - BITNI ZAHTJEVI U POGLEDU
LICENCIRANJA LETACKOG OSOBLJA

Clanak 5.
(Bitni zahtjevi)

Piloti i ¢lanovi kabinske posade koji udestvuju u
operacijama zrakoplova iz ¢lanka 2. tocka (a) ovog pravilnika,
osim bespilotnih zrakoplova, te uredaji za osposobljavanje koji
simuliraju let, osobe i organizacije ukljuceni u osposobljavanje,
ispitivanje, provjeravanje ili zdravstvenu procjenu tih pilota i
¢lanova kabinske posade moraju ispunjavati bitne zahtjeve
navedene u Aneksu X ovog pravilnika.

Clanak 6.
(Piloti)

(1) Od pilota se zahtijeva da ima dozvolu pilota i lije¢ni¢ko
uvjerenje pilota koji odgovaraju operaciji koja se treba
obaviti, osim u situacijama u kojima se zbog donoSenja
provedbenih akata iz ¢lanka 8. ovog pravilnika, uzimajuéi
u obzir ciljeve i nacela utvrdene u ¢l. 3. i 13. ovog
pravilnika, a posebno prirodu predmetne aktivnosti i rizik
povezan sa njom, takve dozvole ili lije¢ni¢ka uvjerenja ne
zahtijevaju.

(2) Dozvola pilota iz stavka (1) ovog ¢lanka izdaje se na
temelju zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao
svoju uskladenost sa provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog
pravilnika donesenim radi osiguranja uskladenosti sa
bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog pravilnika.

(3) Lije¢nicko uvjerenje pilota iz stavka (1) ovog ¢lanka izdaje
se na temelju zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao
svoju uskladenost sa provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog

(European  Commission):  Europska

pravilnika donesenim radi osiguranja uskladenosti sa
bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog pravilnika.

(4) U dozvoli pilota i lije¢nickom uvjerenju pilota iz stavka (1)
ovog Clanka navode se privilegije dodijeljene pilotu.
Dozvola i lije¢nicko uvjerenje pilota mogu se izmijeniti
kako bi se privilegije dodale ili uklonile sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog pravilnika.

(5) Dozvola pilota ili lije¢ni¢ko uvjerenje pilota iz stavka (1)
ovog ¢lanka mogu se ograniCiti, privremeno oduzeti ili
ukinuti kada nositelj vise nije uskladen sa pravilima i
postupcima za izdavanje i odrzavanje dozvole ili
lije¢nickog uvjerenja sukladno provedbenim aktima iz
¢lanka 8. ovog pravilnika.

(6) Osposobljavanje i iskustvo u zrakoplovima koji ne
podlijezu  ovom pravilniku mogu se, sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog pravilnika, priznati
za potrebe stjecanja dozvole pilota iz stavka (1) ovog
¢lanka.

Clanak 7.
(Kabinska posada)

(1) Od c¢lanova kabinske posade ukljudenih u operacije
komercijalnog zratnog prometa zahtijeva se da imaju
potvrdu.

(2) Uzimajuéi u obzir ciljeve i nacela utvrdene u ¢l. 3. i 13.
ovog pravilnika, a posebno prirodu predmetne aktivnosti i
rizik povezan sa njom, od clanova kabinske posade
ukljugenih u operacije koje nisu operacije komercijalnog
zratnog prometa moze se takoder zahtijevati da imaju
potvrdu sukladno provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog
pravilnika.

(3) Potvrde iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka izdaju se na temelju
zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao svoju
uskladenost sa provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog
pravilnika donesenim radi osiguranja uskladenosti sa
bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog pravilnika.

(4) U potvrdama iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka navode se
privilegije dodijeljene ¢lanovima kabinske posade. Potvrde
se mogu izmijeniti kako bi se privilegije dodale ili uklonile
sukladno provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog pravilnika.

(5) Potvrde iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka mogu se ograniiti,
privremeno oduzeti ili ukinuti sukladno provedbenim
aktima iz ¢lanka 8. ovog pravilnika, kada nositelj viSe nije
uskladen sa pravilima i postupcima za izdavanje ili
odrzavanje takvih potvrda.

(6) Clanovi kabinske posade podlijezu procjeni zdravstvene
sposobnosti prije ostvarivanja svojih privilegija, te u
redovnim vremenskim razmacima nakon toga, kako bi se
osigurala uskladenost sa bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5.
ovog pravilnika o zdravstvenoj sposobnosti sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 8. ovog pravilnika.

Clanak 8.
(Provedbeni akti u pogledu pilota i ¢lanova kabinske posade)

Kako bi se osiguralo jednoobrazno provodenje bitnih
zahtjeva iz ¢lanka 5. ovog pravilnika i uskladenost sa njima, u
pogledu pilota koji su uklju€eni u operacije zrakoplova iz ¢lanka
2. tocka a) ovog pravilnika, osim bespilotnih zrakoplova,
BHDCA na temelju usvojenih izmjena Aneksa | ECAA
sporazuma, a koje se odnose na provedbene akte u pogledu pilota
i ¢lanova kabinske posade, uskladuje ovaj pravilnik sa istim.

Clanak 9.
(Organizacije za osposobljavanje i zrakoplovno-
medicinski centri)
(1) Od zrakoplovno-medicinskih centara zahtijeva se da imaju
odobrenje.
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Od organizacija za osposobljavanje pilota i organizacija za
osposobljavanje kabinske posade zahtijeva se da imaju
odobrenje, osim u situacijama u kojima se zbog donosenja
provedbenih akata iz ¢lanka 12. ovog pravilnika, uzimajuci
u obzir ciljeve i nadela utvrdene u ¢l.3. i 13. ovog
pravilnika, a posebno prirodu predmetne aktivnosti i rizik
povezan sa njom, takva odobrenja ne zahtijevaju.
Odobrenja iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka izdaju se na temelju
zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao svoju
uskladenost sa provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog
pravilnika donesenim radi osiguranja uskladenosti sa
bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog pravilnika.

U odobrenjima iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka navode se
privilegije dodijeljene organizaciji. Ta odobrenja mogu se
izmijeniti kako bi se privilegije dodale ili uklonile sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika.
Odobrenja iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka mogu se ogranigiti,
priviemeno oduzeti ili ukinuti sukladno provedbenim
aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika kada nositelj viSe nije
uskladen sa pravilima i postupcima za izdavanje i
odrzavanje takvog odobrenja.

Kada se zbog donosenja provedbenih akata iz ¢lanka 12.
ovog pravilnika, uzimajuéi u obzir ciljeve i nacela utvrdene
u ¢l 3.1 13. ovog pravilnika, a naro€ito prirodu predmetne
aktivnosti i rizik povezan sa njom, ne zahtijeva odobrenje
iz stavka (2) ovog ¢lanka u pogledu organizacije za
osposobljavanje pilota ili organizacije za osposobljavanje
kabinskog osoblja provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog
pravilnika, ipak se od predmetne organizacije moze
zahtijevati davanje izjave o vlastitoj sposobnosti i
raspolaganju  sredstvima za  ispunjavanje  svojih
odgovornosti povezanih sa aktivnostima koje ona obavlja
sukladno tim provedbenim aktima.

Clanak 10.

(Uredaji za osposobljavanje koji simuliraju let)
Potvrda se zahtijeva za svaki uredaj za osposobljavanje koji
simulira let, a koji se upotrebljava za osposobljavanje
pilota, osim u situacijama u kojima se zbog donosenja
provedbenih akata iz ¢lanka 12. ovog pravilnika, uzimajuéi
u obzir ciljeve i nacela utvrdene u ¢l.3. i 13. ovog
pravilnika, a posebno prirodu predmetne aktivnosti i rizik
povezan sa njom, takve potvrde ne zahtijevaju.
Potvrda iz stavka (1) ovog ¢lanka izdaje se na temelju
zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao svoju
uskladenost 1 uskladenost uredaja sa provedbenim aktima
iz ¢lanka 12. ovog pravilnika donesenim radi osiguranja
uskladenosti sa bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog
pravilnika.
U potvrdi iz stavka (1) ovog ¢lanka navode se
funkcionalnosti uredaja. Potvrda se moze izmijeniti kako bi
se odrazile promjene tih funkcionalnosti sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika.
Potvrda iz stavka (1) ovog Clanka moZe se ograniditi,
privremeno oduzeti ili ukinuti sukladno provedbenim
aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika kada nositelj ili uredaj
viSe nije uskladen sa pravilima i postupcima za izdavanje i
odrzavanje takve potvrde.
Ako je tako predvideno provedbenim aktima iz ¢lanka 12.
ovog pravilnika, od organizacije odgovorne za operacije
uredaja za osposobljavanje koji simulira let zahtijeva se da
da izjavu o uskladenosti uredaja sa bitnim zahtjevima iz
¢lanka 5. ovog pravilnika i sa detaljnim odredbama
utvrdenim sukladno provedbenim aktima iz ¢lanka 12.
ovog pravilnika.
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Clanak 11.

(Instruktori i ispitivaci)
Od osoba odgovornih za letatko osposobljavanje,
osposobljavanje na simulatorima letenja ili za procjenu
vjestina pilota, kao i od zrakoplovno-medicinskih
ispitivaca, zahtijeva se da imaju potvrdu, osim u
situacijama u kojima se zbog donosenja provedbenih akata
iz Clanka 12. ovog pravilnika, uzimajuéi u obzir ciljeve i
nacela utvrdene u ¢l. 3. i 13. ovog pravilnika, a posebno
prirodu predmetne aktivnosti i rizik povezan sa njom, takve
potvrde ne zahtijevaju.
Uzimajuéi u obzir ciljeve i nacela utvrdene u ¢l. 3. i 13.
ovog pravilnika, a posebno prirodu predmetne aktivnosti i
rizik povezan sa njom, od osoba odgovornih za
osposobljavanje ili procjenu vjestina kabinske posade
moze se zahtijjevati da imaju potvrdu sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika.
Potvrde iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka izdaju se na temelju
zahtjeva kada je podnositelj zahtjeva dokazao svoju
uskladenost sa provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog
pravilnika donesenim radi osiguranja uskladenosti sa
bitnim zahtjevima iz ¢lanka 5. ovog pravilnika.
U potvrdama iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka navode se
dodijeljene privilegije. Navedene potvrde mogu se
izmijeniti kako bi se privilegije dodale ili uklonile sukladno
provedbenim aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika.
Potvrde iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka mogu se ograniciti,
privremeno oduzeti ili ukinuti sukladno provedbenim
aktima iz ¢lanka 12. ovog pravilnika kada nositelj vise nije
uskladen sa pravilima i postupcima za izdavanje i
odrzavanje takvih potvrda.

Clanak 12.

(Provedbeni akti u pogledu osposobljavanja, ispitivanja,

provjeravanja i zdravstvene procjene)
Kako bi se osigurala ujednacena primjena bitnih zahtjeva

iz ¢lanka 5. ovog pravilnika i uskladenost sa njima, za uredaje za
osposobljavanje koji simuliraju let, te za osobe i organizacije

uklju¢ene u osposobljavanje,

ispitivanje, provjeravanje i

zdravstvenu procjenu pilota i ¢lanova kabinske posade, BHDCA
na temelju usvojenih izmjena Aneksa | ECAA sporazuma, a koje
se odnose na provedbene akte u pogledu osposobljavanja,
ispitivanja, provjeravanja i zdravstvene procjene pilota i ¢lanova
kabinske posade, uskladuje ovaj pravilnik sa istim.

)

Clanak 13.
(Nacela za mjere)

Kada poduzima mjere na temelju ovog pravilnika,

BHDCA:

a) odrazava najnovija dostignuca i najbolje prakse u
podrucju zrakoplovstva i uzima u obzir iskustva u
podrucju zrakoplovstva iz cijelog svijeta, te nauéni i
tehnicki napredak u odgovarajuc¢im oblastima;

b)  oslanja se na najbolje dostupne dokaze i analizu;

C) omogucava trenutnu reakciju na utvrdene uzroke
nesre¢a, ozbiljnih nezgoda i namjernih povreda
zrakoplovne sigurnosti;

d) uzima u obzir meduovisnosti izmedu razli¢itih
podru¢ja sigurnosti zracne plovidbe u civilnom
zrakoplovstvu, te izmedu sigurnosti zracne plovidbe
u civilnom zrakoplovstvu, informacijske sigurnosti i
drugih tehnickih podrucja zrakoplovnih propisa;

e) utvrduje, kada je to moguce, zahtjeve i postupke na
nacin koji se zasniva na rezultatima i usmjeren je na
ciljeve koje treba ostvariti, dopustajuéi pritom
razli¢ite nacine postizanja uskladenosti sa tim
ciljevima koji se zasnivaju na rezultatima;
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f)  promovira suradnju i efikasno koriStenje resursa sa
drugim drzavama;

g) kada je to moguce, poduzima neobavezujuce mjere,
ukljucujuéi djelovanja za promoviranje sigurnosti
zracne plovidbe;

h)  uzima u obzir medunarodna prava i obaveze Bosne i
Hercegovine u podrucju civilnog zrakoplovstva,
izmedu ostalog prava i obaveze iz Cikaske
konvencije.

(2) Mijere koje se poduzimaju sukladno ovim pravilnikom
moraju odgovarati prirodi i rizicima svake od pojedinac¢nih
aktivnosti na koju se odnose i biti proporcionalne toj prirodi
i tim rizicima. Pri pripremi i provodenju takvih mjera,
BHDCA uzima u obzir, ovisno od toga o kojoj je
konkretnoj aktivnost rijec:

a) prevozi li zrakoplov druge osobe osim pilota, a
narocito je li operacija otvorena za javnost;

b)  ukojoj bi mjeri aktivnost mogla ugroziti trece strane
ili imovinu na tlu;

c) slozenost, performanse i operativne karakteristike
predmetnog zrakoplova;

d)  svrhuleta, tip zrakoplova i vrstu zra¢nog prostora koji
se upotrebljava;

e) vrstu, opseg i sloZenost operacije ili aktivnosti,
ukljucujuéi, prema potrebi, veli¢inu i vrstu prometa
koji obavlja odgovorna organizacija ili osoba;

f)  mjeru u kojoj su lica, na koja utje€u rizici povezani sa
operacijom, sposobna procijeniti i kontrolirati te
rizike;

g) rezultate prijasnjih aktivnosti certifikacije i nadzora.

Clanak 14.
(Priznavanje potvrda tre¢ih zemalja)

1) BHDCA moze izdavati potvrde predvidene ovim
pravilnikom na temelju potvrda koje su izdane sukladno
propisima trece zemlje ili moze priznavati potvrde i drugu
odgovarajuéu  dokumentaciju kojom se potvrduje
uskladenost sa pravilima u podru¢ju civilnog
zrakoplovstva, a koje su izdane sukladno propisima trece
zemlje, ako je takva moguénost predvidena u:

a) medunarodnim sporazumima o priznavanju potvrda
sklopljenim izmedu Bosne i Hercegovine i trece
zemlje;

b)  drugom primjenjivom propisu koji je na snazi u Bosni
i Hercegovini ako nije u suprotnosti sa ovim
pravilnikom.

2) Kako bi se ostvarilo i odrZzalo povjerenje u regulatorne
sustave tre¢ih zemalja, BHDCA je ovlastena provoditi
potrebne tehniCke procjene i evaluacije propisa trecih
zemalja i stranih zrakoplovnih organa.

DIO TRECI — LICENCIRANJE PILOTA |
CERTIFICIRANJE ZDRAVSTVENE SPOSOBNOSTI

Clanak 15.
(Izdavanje dozvola pilota i lije¢ni¢kih uvjerenja)

(1) Piloti zrakoplova iz ¢lanka (2) ovog pravilnika moraju se
pridrZavati tehni¢kih zahtjeva i upravnih postupaka
utvrdenih u Aneksu I 1 Aneksu IV ovog pravilnika.

(2) Neovisno od privilegija nositelja dozvola definiranih u
Aneksu | ovog pravilnika, nositelji dozvola pilota, izdanih
sukladno poddijelu B ili C Aneksa | ovog pravilnika, mogu
obavljati letove iz ¢lanka 9. stavak (2) propisa kojim se
utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa
letackim operacijama. Time se ne dovodi u pitanje
uskladenost sa bilo kakvim dodatnim zahtjevima za
prijevoz putnika ni razvoj komercijalnih operacija
definiranih u poddijelu B ili C Aneksa I ovog pravilnika.
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Clanak 16.
(Postojece dozvole pilota)

Dozvole, koje nisu usuglaSene sa JAR, ukljucujuci

pripadaju¢a  ovlaStenja, potvrde, autorizacije i/ili

kvalifikacije izdane ili priznate od BHDCA prije primjene

ovog pravilnika, BHDCA konvertuje u dozvole iz Dijela-

FCL.

Dozvole koje nisu usuglasene sa JAR konvertuju se u

dozvole iz Dijela-FCL i pripadajuca ovlastenja i potvrde

sukladno:

a) odredbama Aneksa Il; ili

b)  elementima utvrdenim u izvje$éu o zamjeni.

IzvjeS¢e o zamjeni:

a) izraduje BHDCA;

b)  opisuje postojece zahtjeve na temelju kojih su izdane
dozvole pilota;

c) opisuje opseg privilegija koje su date pilotima;

d) naznadava za koje zahtjeve iz Aneksa I ovog
pravilnika se daje priznavanje;

e) naznacava bilo koja ograni¢enja koja ¢e biti upisana
u dozvolu iz Dijela-FCL i bilo koje zahtjeve koje pilot
mora ispuniti kako bi se uklonila ta ograniéenja.

Izvjesée o konverziji sadrzi kopije svih dokumenata koji su
potrebni kako bi se dokazali elementi iz stavka (3) to¢ka a)
do e) ovog Cclanka, ukljuc¢ujuéi kopije relevantnih
postojecih zahtjeva i procedura. Prilikom izrade izvjesc¢a o
konverziji, BHDCA nastoji da se, koliko god je to mogude,
pilotima omogu¢i da zadrze trenutni opseg aktivnosti.
Neovisno o stavku (2) ovog ¢lanka, potvrde instruktora za
ovlaStenja za klasu ili potvrde ispitivata koji imaju
privilegije za jednopilotni slozeni zrakoplov visokih
performansi konvertuju se u potvrdu instruktora za
ovlastenje za tip ili potvrdu ispitivaca za jednopilotne
avione.

BHDCA moze odobriti uceniku koji pohada tecaj

osposobljavanja za LAPL da koristi ogranicene privilegije

bez nadzora prije nego §to ispuni sve zahtjeve potrebne za
izdavanje LAPL pod sljede¢im uvjetima:

a) podrucje primjene privilegija zasniva se na procjeni
sigurnosnog rizika koju obavlja BHDCA, uzimajuci
u obzir potreban stupanj osposobljavanja nuzan za
postizanje potrebne razine pilotske vjestine;

b)  privilegije su ograniene na sljedece:

1) teritoriju Bosne i Hercegovine;

2)  zrakoplove registrirane u Bosni i Hercegovini;

3) avionei helikoptere, koji su jednomotorni Klipni
zrakoplovi sa maksimalnom masom polijetanja
koja ne prelazi 2 000 kg, jedrilice i balone;

c) nositelju autorizacije koji se prijavi za izdavanje
LAPL, BHDCA priznaje osposobljavanje koje je
provedeno sukladno predmetnoj autorizaciji, a na
temelju preporuke ATO ili DTO;

d) BHDCA prati koristenje odobrenja izdanih na
temelju ovog stavka kako bi osigurala prihvatljivu
razinu sigurnosti zra¢ne plovidbe i poduzela
odgovarajuce mjere u sluc¢aju poveéanog sigurnosnog
rizika ili bilo kojih drugih sigurnosnih pitanja.

Do 31. prosinca 2022. godine BHDCA moze izdati
odobrenje pilotu za wuzivanje posebnih ograni¢enih
privilegija za upravljanje zrakoplovom u instrumentalnim
uvjetima prije nego Sto pilot ispuni sve potrebne uvjete za
izdavanje ovlastenja za instrumentalno letenje sukladno
ovom pravilniku, uz sljedece uvjete:

a) BHDCA izdaje ta odobrenja samo kada je to
opravdano odredenim posebnim lokalnim uvjetima
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koji ne mogu biti ispunjeni ovlastenjima utvrdenim profesionalnog pilota aviona (CPL(A)) 1 tecajeva
ovim pravilnikom; osposobljavanja za ovlastenja za klasu ili tip za:

b) podru¢je primjene privilegija koje se dodjeljuju a) jednopilotne avione kojima se upravlja u vi§epilotnim
autorizacijom zasniva se na procjeni rizika sigurnosti operacijama;
koju obavlja BHDCA, uzimaju¢i u obzir potrebnu b) jednopilotne sloZene avione koji nemaju visoke
razinu osposobljavanja nuznu za postizanje potrebne performanse;
razine pilotske vjestine; €) jednopilotne slozene avione visokih performansi; ili

c) privilegije takvog odobrenja ograniene su na zra¢ni d) visepilotne avione,
prostor Bosne i Hercegovine ili njenih dijelova; sukladno Aneksu I (Dio-FCL).

d) autorizacija se izdaje podnositeljima zahtjeva nakon  (2) Kad je rije¢ o teCajevima osposobljavanja iz stavka (1)
§to zavrSe odgovarajue osposobljavanje koje ovog Clanka, koji su zapoceti prije 20. prosinca 2019.
provode kvalificirani instruktori i dokazu potrebne godine u odobrenoj organizaciji za osposobljavanje (ATO),
vjestine kvalificiranom ispitivacu, kako je odredila osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozaja i
BHDCA; vracanje iz istog nije obavezno ako je:

(e) BHDCA prati aktivnosti povezane sa odobrenjem a) tecaj osposobljavanjaza CPL(A), ATP(A) ili MPL na
kako bi osigurala prihvatljivu razinu sigurnosti zra¢ne drugi nac¢in zavr$en sukladno Aneksu I (Dio-FCL), te
plovidbe i poduzela odgovarajuée mjere u slucaju ako je ispit prakticne osposobljenosti polozen
utvrdivanja povecanog rizika ili bilo kakvih sukladno FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) il
sigurnosnih problema; FCL.415.A (MPL) Aneksa | (Dio-FCL) najkasnije do

(8) Dodatni zahtjevi BHDCA u pogledu postupanja po 20. prosinca 2022. godine; ili

dozvolama koje nisu JAR usuglaSene, propisani su b)  teCaj osposobljavanja za ovlastenja za klasu ili tip

Aneksom X1 ovog pravilnika. aviona na drugi nacin zavrSen sukladno Aneksu I

DIO CETVRTI - PRIVILEGIJE I OVLASTENJA (DiO-FCL), te ako je ispit prakticne osposobljenosti

“ polozen sukladno drugim podstavkom tocke

oo Clanak17. o FCL.725(c) Aneksa |  (Dio-FCL) ovog
(Pr|V|Ieg|_Je ovlastenja za instrumentalno letenje koje se odnose pravilnika najkasnije do 20. prosinca 2022. godine.

na navigaciju zasnovanu na pe_rfor_mansama (performance- (3) Za potrebe stavka (1) ovog clanka, BHDCA moZe na

_ basednavigation)) . o temelju vlastite procjene i preporuke ATO priznati bilo

(1) Piloti smiju letjeti sukladn? poitupuma navigacije koje osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozaja

Zasnovane na performansama ("PBN") samo n,?kofl sto im i vracanja iz istog zavr$eno prije 20. prosinca 2019. godine

se u oY.lastenJe za 1nstru1vnen.talno letenje ("IR") upisu u okviru postojec¢ih zahtjeva za osposobljavanje.

privilegije za posebno ovlastenje PBN. ) ) Clanak 19

@) Z}?ggé:eza%%céggvaju privilegije za PBN ako ispunjava (Prijelazne mjere za nfsitel_je ovlaﬁyenja za instrumentalno

) pilqt J;e _uspje§n0 zavisio tetaj teorijskog znanja k_oji (1) Do 8. rujna 2022 g?)tS?rjlg nl?krle'jltllé)ujuc'i taj datum, nositelji
Elél{_u)c;:uje PBN sukladno FCL.615 Ancksa I (Dio ovlastenja za instrumentalr_lo letenje na ruti (E_IR_) navedeni

b) pi(llqt je uspjesno zalzlréio letacko osposobl{(avanje koje Q)Od F&é}?{?r@?ﬁsaztg\(/lijﬁl?(})ﬁ?slt_i%iogi’?\?i Ipégi\j/é IEI:(S-:
Eci_l;?uje PBN sukladno FCL.615 Ancksa I (Dio b) i dalje imaju pravo na produzavanje ili obnavljanje

c) pilot je uspjesno zavrSio ispit praktiéne EIR sukladno F?L.825(g) Aneksa | (Dio-FCL)
osposobljenosti sukladno Dodatku 7. Aneksa | (Dio- ovog pravilnika; ) ) b
FCL) ili ispit praktiéne osposobljenosti ili provjeru ¢) imaju pravo ”ah puno D”Z“avanlebl_za potrebe
stru¢nosti sukladno Dodatku 9. Aneksa I (Dio-FCL). :fgtnéag\éanjaz zahtjeva Azak OSIpOEO_ Jé\éal_nle 1z

(3) Zahtjevi iz stavka (2) tocka a) i b) ovog ¢lanka smatraju se :l 'k(cl)<(d)(l)dl (iii) hn_e sa | (Dio- l) _ovog

ispunjenim ako nadleZni organ smatra da je strucnost pravilnika kad podnose zahtjev za osnovno ovlastenje

ste¢ena osposobljavanjem ili poznavanjem PBN operacija za instrumentalno letenje (BIR) _Sull(ladno FCL.835

jednako vrijedna znanju ste¢enom na tecajevima iz stavka d Arc'jell(_sa I (D_'O FCL) ovog praVIInII_<a, o Kako i

(2) tocka a) i b) ovog ¢lanka, te pilot pokaze takvu strucnost ) ida CIJe Imaju pf&;YOE?ﬁ plfo ]?r'zpa];?njlech 0 Je

ispunjavanjem kriterija ispitivaca na provjeri strucnosti ili 2 od 8utvr_ engozza;matgje ot u Aneksu I ( 1%1_ ):

l‘slpltll: praktiéne osposobljenosti iz stavka (2) tocka c) ovog () EIR i.zr;ltjalll\?ka (1)'0%(3)1;%152:]61:& izzuoszl;gi%e ljia;?il}éetcfz
¢lanka. )

(4) Nakon 3§to pilot uspjesno zavrsi ispit prakti¢ne datumaBI_smuu_ se nastét;flgl 105(11’11%tra3u se teCajevima za

o i ol i oo oo s ST oo iy

okazivanju stru¢nosti za sukladno stavku tocka

¢) ovog Jélanka unose se u knjizicu letenja (ili) drugi BIR procjenjuje podnositelja zahtjeva i utvrduje koliko se

odgovarajué¢i dokument i potpisuje ih ispitivaé koji je osposobljavanje za EIR priznaje za stjecanje BIR. -~

odrzao ispit ili obavio provjeru. (3) Podnositeljima zahtjeva za BIR koji imaju EIR ili koji su

. polozili ispit iz teorijskog znanja za EIR sukladno

. Clanak 18. . L FCL.825(d) Aneksa | prije 8. rujna 2023. godine, to se

(Osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog poloZaja i priznaje u potpunosti za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
vracanje iz nepravilnog poloZaja) L osposobljavanje i ispitivanje iz teorijskog znanja za BIR.

(1) Osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog poloZaja i

vraanje iz istog postaje obavezan dio tecaja
osposobljavanja za dozvolu pilota vise¢lane posade (MPL),
integriranog tecaja osposobljavanja za prometnog pilota
aviona (ATPL(A)), teCaja osposobljavanja za dozvolu



Broj 86 - Stranica 8

SLUZBENI GLASNIK BiH

Srijeda, 28. 12. 2022.

Clanak 20.

(Prijelazne mjere za privilegije ovlastenja za instrumentalno

letenje za jednomotorne helikoptere)
Ne dovodec¢i u pitanje navedeno pod FCL.630.H Aneksa I

(Dio-FCL) ovog pravilnika, primjenjuje se sljedece:

a) ovlastenja za instrumentalno letenje za helikoptere
(IR(H)) izdana sukladno Aneksu I (Dio-FCL) ovog
pravilnika prije 30. listopada 2022. godine smatraju
se IR(H) i za jednomotorne i za viSemotorne
helikoptere i ponovno se izdaju kao IR(H) pri
ponovnom izdavanju dozvole pilota helikoptera iz
administrativnih razloga.

b) podnositeljima zahtjeva koji su prije 30. listopada
2022. godine zapoceli osposobljavanje za IR(H) za
jednomotorne ili visSemotorne helikoptere dopusteno
je zavrsiti to osposobljavanje i, u tom slucaju, dobiti
IR(H) za jednomotorne i visemotorne helikoptere.

Clanak 21.

(Prijelazne mjere za osposobljavanje, testiranje i provjeru u

@

@

)

@

)

O]

vezi sa viSepilotnim operacijama na jednopilotnim
helikopterima)

BHDCA moze odluciti da izda posebne privilegije za

provodenje osposobljavanja, ispita prakti¢ne osposoblje-

nosti i provjera stru¢nosti u viSepilotnim operacijama na
jednopilotnim helikopterima podnositeljima zahtjeva koji
ispunjavaju sve sljedece uvjete:

a) imaju potvrdu instruktora ili ispitivaca, ovisno o
slu¢aju, izdanu sukladno Aneksu I (Dio-FCL) ovog
pravilnika, ukljuéujuéi privilegije za osposobljavanje
ili ispitivanje, ovisno o slucaju, na relevantnom tipu
helikoptera;

b)  zavrsili su osposobljavanje iz FCL.735.H (Dio-FCL);
c) imaju iskustvo u viSepilotnim operacijama na
helikopterima na razini prihvatljivoj BHDCA.
Privilegije izdane sukladno stavku (1) vrijede do 30.
listopada 2025. godine. Za produzenje privilegija
podnositelji zahtjeva moraju ispuniti zahtjeve iskustva za
privilegije instruktora i ispitivaca povezane sa visepilotnim
operacijama na jednopilotnim helikopterima kako je

utvrdeno u Dijelu-FCL.

Clanak 22.
(Zamjena kvalifikacija za ispitno letenje)
Pilotima, koji su prije primjene ovog pravilnika izvodili
ispitne letove kategorije 1 i 2 na naéin definiran
Pravilnikom o certifikaciji plovidbenosti i ekolo§koj
certifikaciji zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova
i uredaja i za certifikaciju projektnih i proizvodnih
organizacija ili koji su izvodili nastavu za ispitne pilote,
kvalifikacije za izvodenje ispitnih letova konvertuju se u
ovlastenja za izvodenje ispitnih letova sukladno Aneksu I
ovog pravilnika i, ako je primjenjivo, u potvrde instruktora
ispitnih letova.
Ova zamjena se mora provesti sukladno elementima
uspostavljenim u izvje$¢u o konverziji koji ispunjava
zahtjeve iz ¢lanka 16. st. (3) 1 (4) ovog pravilnika.
Clanak 23.
(Postojece dozvole inzenjera leta)
Kako bi se dozvole inZenjera leta, izdane sukladno Prilogu
1. Cikagke konvencije, konvertovale u dozvole iz Dijela-
FCL, nositelji dozvole podnose zahtjev BHDCA koja vrsi
zamjenu dozvole.
Dozvole inzenjera leta moraju biti konvertovane u dozvole
iz Dijela-FCL sukladno elementima uspostavljenim u
izvje$éu o konverziji koji ispunjava zahtjeve iz ¢lanka 16.
st. (3) i (4) ovog pravilnika.

@)

Kod podnosenja zahtjeva za izdavanje dozvole prometnog
pilota aviona (ATPL(A)), moraju se ispuniti odredbe o
priznavanju u FCL.510.A(c)(2) Aneksa | ovog pravilnika.

Clanak 24.

(Priznavanje osposobljavanja koje je zapocelo prije primjene

)

@

®

ovog pravilnika)
Obzirom na izdavanje dozvola iz Dijela-FCL sukladno
Aneksu I, osposobljavanje koje je zapocelo prije primjene
ovog pravilnika sukladno JAR i procedurama, pod
regulatornim nadzorom drZzave ¢lanice predlozene za
medusobno priznavanje unutar Zajednickih zrakoplovnih
vlasti u odnosu na relevantne JAR, priznaje se u potpunosti
ako se osposobljavanje i ispitivanje zavr§i do 8. travnja
2016. godine i ujedno se dozvola iz Dijela-FCL izda
najkasnije do 1. travnja 2020. godine.
Osposobljavanje koje je zapoCelo prije primjene ovog
pravilnika sukladno Prilogu 1. Cikaske konvencije priznaje
se u svrhu stjecanja dozvole iz Dijela-FCL na temelju
izvjescéa o priznavanju uspostavljenog od BHDCA.
Izvjes¢e o priznavanju ispita opisuje opseg strucnog
osposobljavanja, navodeéi koji zahtjevi za dozvolu iz
Dijela-FCL se priznaju i, ako je primjenjivo, koje zahtjeve
kandidati moraju ispuniti kako bi im se izdale dozvole iz
Dijela-FCL. Izvjes¢e ukljucuje kopije svih dokumenata
koji su potrebni kako bi se dokazao opseg osposobljavanja
i vaze¢e zakonodavstvo i postupci sukladno kojima je
osposobljavanje zapocelo.

Clanak 25.

(Osposobljavanje za ovlastenje za tip zrakoplova i podaci o

@

0]

®)

o))

@

operativnoj prikladnosti)
Kada se u aneksima ovog pravilnika poziva na podatke o
operativnoj prikladnosti utvrdenoj sukladno Pravilniku o
certifikaciji  plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija, a oni
nisu dostupni za zrakoplov odgovarajuceg tipa, polaznik
teCaja osposobljavanja za ovlaStenje za tip mora ispuniti
samo odredbe aneksa ovog pravilnika.
U tecajeve osposobljavanja za ovlastenja za tip, odobrene
prije nego §to je u podacima o operativnoj prikladnosti za
odgovarajuéi tip zrakoplova sukladno Pravilniku o
certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija, odobren
minimalni nastavni plan za osposobljavanje pilota za
ovlastenje za tip, obavezni elementi osposobljavanja se
moraju uvrstiti u roku od Sest mjeseci od stupanja na snagu
ovog pravilnika ili u roku od dvije godine od odobrenja
podataka o operativnoj prikladnosti, $ta god nastupi
kasnije.
Dodatni zahtjevi BHDCA u pogledu postupanja u sluc¢aju
ovlastenja za letenje na tipu zrakoplova koji nema potvrdu
o tipu zrakoplova izdatu od Agencije propisani su
Aneksom X1 ovog pravilnika.

Clanak 26.
(Priznavanje iskustva stecenog tijekom vojne sluzbe radi
izdavanja dozvola pilota)

U svrhu stjecanja dozvole iz Dijela-FCL, drzavljanin
Bosne i Hercegovine koji posjeduje letacko iskustvo
steCeno tijekom vojne sluzbe mora podnijeti zahtjev
BHDCA.

Znanje, iskustvo i vjeStine steCene u vojnoj sluzbi ¢e se
priznati u svrhu ispunjavanja relevantnih zahtjeva Aneksa
1 ovog pravilnika sukladno elementima izvjeséa o
priznavanju potvrdenog od strane BHDCA.



Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 9

(3) Izvjesée o priznavanju:

a) opisuje zahtjeve na temelju kojih su se vojne dozvole,
ovlastenja, potvrde, autorizacije i/ili kvalifikacije
izdavale;

b)  opisuje opseg privilegija koje su piloti stekli;

c) utvrduje za koje zahtjeve Aneksa I ovog pravilnika se
priznavanje daje;

d) utvrduje bilo kakvo ogranienje koje treba biti
ukljuéeno u dozvolu iz Dijela-FCL i bilo koji zahtjev
koji pilot mora ispuniti kako bi se to ograniCenje
otklonilo;

e) ukljuuje kopije svih dokumenata koji su potrebni
kako bi se dokazali navedeni elementi, zajedno sa
kopijama relevantnih zahtjeva i postupaka.

(4) Dodatni uvjeti i zahtjevi BHDCA u pogledu priznavanja
iskustva steCenog tijekom vojne sluzbe propisani su

Aneksom X1 ovog pravilnika.

Clanak 27.
(Organizacija za osposobljavanje pilota)

(1) Organizacije su sukladno &lanku 9. stavak (2) ovog
pravilnika ovlaStene provoditi osposobljavanje pilota
ukljucenih u upravljanje zrakoplovom iz ¢lanka 2. ovog
pravilnika samo ako je BHDCA tim organizacijama izdala
potvrdu kojom se potvrduje da ispunjavaju bitne zahtjeve
iz Aneksa X ovog pravilnika i zahtjeve iz Aneksa V11 ovog
pravilnika.

(2) Organizacije za osposobljavanje pilota koje provode
osposobljavanje za IR(H) moraju prilagoditi svoj program
osposobljavanja kako bi ga uskladile sa Aneksom | do 30.
listopada 2023. godine.

Clanak 28.
(Uredaji za osposobljavanje koji simuliraju let)

Uredaji za osposobljavanje koji simuliraju let (FSTD) koji
se koriste za osposobljavanje, ispitivanje i provjeru ¢lanova
letacke posade, uz izuzetak razvojnih uredaja za osposobljavanje
za testno letenje, ispunjavaju tehnicke zahtjeve i1 upravne
postupke iz aneksa VI i VII ovog pravilnika, te moraju
posjedovati kvalifikaciju.

Clanak 29.
(Zrakoplovno-medicinski centri)
Zrakoplovno-medicinski centri ispunjavaju tehnicke
zahtjeve i upravne postupke kako je odredeno Aneksom VIi VII
ovog pravilnika, te se moraju certificirati.

Clanak 30.
(Zdravstvena sposobnost ¢lanova kabinske posade)
Clanovi kabinske posade koji su ukljudeni u operacije
zrakoplova iz ¢lanka (2) ovog pravilnika pridrzavaju se tehnickih
zahtjeva i upravnih postupaka utvrdenih u Aneksu IV ovog
pravilnika.

Clanak 31.

(Kvalifikacije ¢lanova kabinske posade i pripadajuce potvrde)
(1) Clanovi kabinske posade ukljuéeni u komercijalne
operacije zrakoplova iz ¢lanka 2. tocka a) alineja 1) i 2)
ovog pravilnika, moraju biti kvalificirani i posjedovati
pripadajucu potvrdu sukladno tehnickim uvjetima i
upravnim postupcima utvrdenim u aneksima V i VI ovog

pravilnika.
(2) Za c¢lanove kabinske posade ukljucene u komercijalne
operacije helikoptera pocetkom primjene ovog pravilnika:
(@) smatra se da su sukladni zahtjevima za podetno
osposobljavanje iz Aneksa V ovog pravilnika ako su
uskladeni sa primjenjivim osposobljavanjem,
provjerama i zahtjevima za skorasnjim iskustvom

@)

@
@

®)

(4)

®)

(6)

definiranim zahtjevima JAR za komercijalni zra¢ni
prijevoz helikopterima; ili

(b) ako nisu uskladeni sa primjenjivim
osposobljavanjem, provjerama i zahtjevima za
skora$njim iskustvom kako je to opisano zahtjevom
JAR za komercijalni zra¢ni prijevoz helikopterima,
zahtijeva se  zavrS8avanje svog  potrebnog
osposobljavanja i provjere potrebne za operacije
helikopterima, osim pocetnog osposobljavanja, prije
nego se mogu smatrati da su uskladeni sa ovim
pravilnikom; ili

() ako ne uclestvuju u komercijalnim operacijama
helikopterima viSe od 5 godina, zahtijeva se
zavrSavanje pocetnog osposobljavanja i polaganje
odgovarajucih ispita kao Sto je propisano u Aneksu V
ovog pravilnika, prije nego se mogu smatrati da su
sukladni ovom pravilniku.

Bez obzira na ¢lanak 4. ovog pravilnika, potvrde ¢lana

kabinske posade koje su sukladne formatu propisanom u

Aneksu VI ovog pravilnika, izdaju se svim ¢lanovima

kabinske posade uklju¢enim u komercijalne operacije

helikoptera najkasnije Sest mjeseci od stupanja na snagu

ovog pravilnika.

Clanak 32.
(Sposobnosti nadzora)

BHDCA je nadlezni organ za certifikaciju i nadzor lica i

organizacija koje su predmet ovog pravilnika.

U slu¢aju da Bosna i Hercegovina, pored BHDCA, imenuje

jos neki subjekat kao nadlezni organ:

a) podrudja stru¢nosti svakog nadleznog organa jasno su
definirana u smislu odgovornosti i geografskih
ogranicenja;

b)  izmedu tih organa uspostavlja se koordinacija kako bi
se osigurao efikasan nadzor svih organizacija i lica
koji su predmet ovog pravilnika.

BHDCA, odnosno nadlezni organi, koji su imenovani

sukladno stavku (2) ovog ¢lanka, imaju potrebne

sposobnosti i resurse da osiguraju nadzor svih lica i

organizacija obuhvacenih planom nadzora za ispunjavanje

zahtjeva na temelju ovog pravilnika.

Osoblje  BHDCA, sukladno relevantnim odredbama

propisa Bosne i Hercegovine koji definira sukob interesa i

propisa kojim se utvrduju nadin provodenja nadzora u

civilnom zrakoplovstvu u Bosni i Hercegovini, ne vrsi

nadzor kada postoji dokaz da bi to moglo direktno ili

indirektno rezultirati sukobom interesa, posebno ako je u

pitanju porodicni ili financijski interes.

Osoblje, koje BHDCA ovlasti za provodenje certifikacije

i/ili nadzora, ovlasteno je za vrSenje najmanje sljedecih

zadataka:

a) pregled zapisa, podataka, procedure i bilo kojeg
drugog relevantnog materijala kako bi mogli
provoditi certifikaciju i/ili poslove nadzora;

b) uzimanje kopija ili dijelova tih zapisa, podataka,
procedura ili drugih materijala;

C) trazenje usmenog obrazloZenja na licu mjesta;

d) ulazak u relevantne prostorije, operativna mjesta ili
prijevozna sredstva;

e) provodenje stru¢nog nadzora, istraga, procjene i
inspekcije, ukljuCujuéi inspekcije na stajanci i
nenajavljene inspekcije; i

f)  provodenje ili pokretanje mjera prinudnog izvrSenja
za osiguranje primjene propisa na odgovarajuéi nacin.

Zadaci iz stavka (5) ovog ¢lanka provode se sukladno

Pravilniku o nadzoru u civilnom zrakoplovstvu.
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Clanak 33.
(Prihvatljivi nacin uskladivanja)

(1) Ovim pravilnikom preuzimaju se prihvatljivi nacini
uskladivanja koje donosi Agencija (Acceptable Means of
Compliance - AMC) a na koje upucuju odredbe ovog
pravilnika. Navedeni dokumenti se ne prevode i isti su
dostupni putem linka koji se nalazi na internet stranici
BHDCA.

(2) U pogledu prihvatljivih na¢ina uskladivanja iz stavka (1)
ovog ¢lanka primjenjuje se posljednja verzija, publicirana
od strane Agencije, a koja omogucuje primjenu trenutnih
zahtjeva definiranih prilozima ovog pravilnika.

(3) U slucaju da postoje odstupanja izmedu prihvatljivih
nacina uskladivanja iz stavka (2) ovog c¢lanka i zahtjeva
propisanih aneksima ovog pravilnika, primjenjuju se
prihvatljivi nacini uskladivanja ukoliko su povoljniji za
podnositelja zahtjeva i nisu u suprotnosti sa zahtjevima
propisanim prilozima ovog pravilnika.

Clanak 34.
(Dodatni zahtjevi BHDCA u pogledu primjene aneksa ovog
pravilnika)
Dodatni zahtjevi BHDCA u pogledu primjene aneksa koji
¢ine sastavni dio ovog pravilnika propisani su Aneksom XI ovog
pravilnika.

Clanak 35.
(Neprimjenjive odredbe)

(1) Neprimjenjive odredbe iz Uredbe komisije (EU) br.
1178/2011 od 3. studenog 2011. godine o utvrdivanju
tehnickih zahtjeva i upravnih postupaka u vezi sa
¢lanovima posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu
sukladno Uredbi (EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta
i Vije¢a, navedene su u Aneksu XII ovog pravilnika.

(2) Neprimjenjive  odredbe  Uredbe  (EU) 2018/1139
Europskog parlamenta i Vijeca od 4. srpnja 2018. godine o
zajedni¢kim pravilima u podrucju civilnog zrakoplovstva i
osnivanju Agencije Europske unije za sigurnost zrac¢ne
plovidbe i izmjeni uredbi (EZ) br.2111/2005, (EZ)
br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i
direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU Europskog parlamenta
i Vijeca, te stavljanju van snage uredbi (EZ) br. 552/2004 i
(EZ) br. 216/2008 Europskog parlamenta i Vije¢a i Uredbe
Vije¢a (EEZ) br. 3922/91 navedene su u Aneksu XII ovog
pravilnika.

(3) Odredbe iz st. (1) i (2) ovog ¢lanka primjenjuju se nakon
zavrSetka prvog prijelaznog perioda dok Bosna i
Hercegovina ne ispuni sve uvjete predvidene u ¢lanku 2.
stavak (1) Protokola Il ECAA sporazuma.

Clanak 36.
(Stavljanje propisa van snage)
(1) Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi:

- Pravilnik o utvrdivanju tehnickih zahtjeva i upravnih
postupaka u vezi sa letackim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 04/18);

- Pravilnik o uvjetima i nacinu stjecanja i izdavanja
dozvola, ovlastenja i autorizacija zrakoplovnom
osoblju - pilotima aviona i pilotima helikoptera koji
posjeduju vojno letacko iskustvo ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj 45/10).

(2) Stupanjem na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi ¢lanak

3. stavak (1), ¢lanak 3. stavak (2), ¢lanak 3. stavak (3) tac.

a), b) i d), ¢lanak 2. stavak (1), ¢lanak 2. stavak (2), ¢lanak

2. stavak (3) to€. a) i b) Poglavlje I Dodatka I, ¢lanak 7.

1 Forma i unutragnja podjela aneksa I do X dati su u izvornom obliku i na
latiniénom pismu zbog lak3eg referiranja na iste

Poglavlje II Dodatka I, ¢lanak 21. Poglavlje III Dodatka I,
Aneks I1'i 111 Dodatka | Pravilnika o zajedni¢kim pravilima
u podrudju civilnog zrakoplovstva i nadleznostima
Agencije za sigurnost zracne plovidbe ("Sluzbeni glasnik
BiH", broj 45/10).
Clanak 37.
(Stupanje na snagu i primjena)

(1) Dozvole pilota i pripadajuéa ovlastenja, potvrde i
autorizacije, lije¢ni¢ka uvjerenja, odobrenja organizacija
za obuku, odobrenja zrakoplovno-medicinskim centrima,
potvrde kvalifikacije FSTD, koji su izdati ili prihvaceni
sukladno Pravilniku o utvrdivanju tehnic¢kih zahtjeva i
upravnih postupaka u vezi sa letackim osobljem u civilnom
zrakoplovstvu ("Sluzbeni glasnik BiH", broj 04/18) ostaju
na snazi stupanjem na snagu ovog pravilnika.

(2) Postupci, koji do stupanja na snagu ovog pravilnika nisu
okoncani, okoncat ¢e se sukladno odredbama onog
pravilnika koje su povoljnije za podnositelja zahtjeva.

(3) Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objave
u "Sluzbenom glasniku BiH", a primjenjivat ¢e se nakon tri
mjeseca od dana stupanja na snagu.

Bro 1-3-02-2-403-5/22

9. prosinca .2022. godine Generalni ravnatelj

Banja Luka Cedomir Susnjar, v.r.
ANEKS I
[DIO-FCL]
PODDIO A
OPCI ZAHTJEVI

FCL.001 NadleZni organ

Za potrebe ovog dijela nadlezni organ je Direkcija za
civilno zrakoplovstvo Bosne i Hercegovine kojoj osoba podnosi
zahtjev za izdavanje dozvola pilota ili pripadajuéih ovlastenja ili
potvrda.

FCL.005 Podrudje primjene

Ovim se dijelom utvrduju zahtjevi za izdavanje dozvola
pilota i pripadajuc¢ih ovlastenja i potvrda i uvjeta za njihovo
vazenje i koristenje.

FCL.010 Definicije

Za potrebe ovog aneksa (Dio-FCL) primjenjuju se sljedece
definicije:
Dostupan (Accessible) oznacava da uredaj
upotrebljavati:
- odobrena organizacija za osposobljavanje (ATO) pod
¢ijim se odobrenjem provodi te¢aj osposobljavanja za
ovlastenje za klasu ili tip, ili

- ispitiva¢ koji provodi procjenu strucnosti, ispit
prakti¢ne osposobljenosti ili provjeru stru¢nosti u
svrhu procjene, ispitivanja ili provijere.

Akrobatski let (Aerobatic flight) oznaGava namjerno
izveden manevar zrakoplova u letu koji ukljucuje naglu
promjenu poloZaja zrakoplova, neuobicajen polozaj zrakoplova
ili neuobi€ajenu promjenu brzine leta, koja nije neophodna za
normalan let ili za osposobljavanje u svrhu stjecanja dozvola,
potvrda ili ovlastenja osim za ovlastenje za akrobatsko letenje.

Avion (Aeroplane) oznaava zrakoplov tezi od zraka,
pokretan motorom, koji uzgon u letu dobiva poglavito zbog
aerodinamickih reakcija na povrsinama krila.

Avion kojim se izvode operacije uz uceSée kopilota
(Aeroplane required to be operated with a co-pilot) oznacava tip

moze
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aviona kojim se mora upravljati s kopilotom kako je odredeno u
prirucniku letenja ili u AOC.

Osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozZaja
aviona i vracanje u pravilan poloZaj (Aeroplane upset

prevention and recovery training (UPRT)) oznacava
osposobljavanije koje se sastoji od:
- osposobljavanja za izbjegavanje  nepravilnog

polozaja aviona: kombinacije teorijskog znanja i
letackog osposobljavanja s ciljem pruzanja potrebnih
kompetencija letackoj posadi za izbjegavanje
nepravilnog polozaja aviona; i

- osposobljavanja za vracanje iz nepravilnog poloZaja
aviona: kombinacije teorijskog znanja i letatkog
osposobljavanja s ciljem pruzanja potrebnih
kompetencija letackoj posadi za vracanje iz
nepravilnog polozaja aviona.

Zrakoplov (Aircraft) oznacava bilo koju naprava tezu od
zraka koja se moze odrzavati u zraku putem reakcije zraka, osim
reakcije zraka s povrSinom zemlje.

Vodenje zrakoplova (Airmanship) oznacava dosljednu
primjenu dobre procjene i znanja, vjestina i stavova za postizanje
ciljeva leta.

Zracni brod (Airship) oznacava zrakoplov laksi od zraka
pokretan motorom, osim zra¢nih brodova uzgonjenih vrué¢im
zrakom, koji se smatraju balonima u skladu relevantnim
odredbama propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za
upravljanje balonima i izdavanje dozvola ¢lanovima letacke
posade za balone.

Dostupan FSTD (Available FSTD) oznacava svaki uredaj
za osposobljavanje koji simulira let (FSTD) koji je u svakom
trenutku dostupan operatoru FSTD ili korisniku.

Kutna operacija (Angular operation) oznacava operaciju
instrumentalnog prilaza u kojoj se najveca prihvatljiva
greSka/odstupanje od zadane putanje leta izraZzava kao otklon
igala na indikatoru odstupanja od zadane putanje leta (Course
Deviation Indicator, CDI) ili kao istovrijedan prikaz na zaslonu
u pilotskoj kabini.

Procjena strucnosti (Assessment of competence)
oznacava demonstraciju vjeStina, znanja i stava u okviru
prvotnog izdavanja, produzenja ili obnavljanja potvrde
instruktora ili ispitivaca.

Balon (Balloon) oznacava zrakoplov laksi od zraka, bez
motora, koji se u letu odrzava upotrebom plina ili plamenikom.
Za potrebe ovog dijela, zra¢ni brod na vrudi zrak, iako pokretan
motorom, smatra se takoder balonom.

Kategorija zrakoplova (Category of aircraft) oznacava
kategorizaciju zrakoplova prema definiranim osnovnim
karakteristikama, npr. avion, zrakoplov s pogonjenim uzgonom,
helikopter, zra¢ni brod, jedrilica, slobodni balon.

Klasa aviona (Class of acroplane) ozna¢ava kategorizaciju
aviona kojima se mogu izvoditi operacije s jednim pilotom i ne
zahtijevaju ovlastenje za tip.

Komercijalni zra¢ni prijevoz (Commercial air transport)
oznacava zracni prijevoz putnika, robe i poSte u zamjenu za
novcanu ili drugu vrstu naknade.

Sposobnost (Competency) ozna¢ava kombinaciju vjestina,
znanja i stavova potrebnih da bi se zadatak izvr§io u propisanom
standardu.

Element sposobnosti (Competency element) oznacava
radnju koja €ini zadatak koji ima svoj pocetak i zavrSetak te
kojom su jasno odredene njegove granice i mjerljivi ishod.

Jedinica za stjecanje sposobnosti (Competency unit)
oznacava diskretnu funkciju koja se sastoji od broja elemenata
sposobnosti.

Kopilot (Co-pilot) oznafava pilota koji nije voda
zrakoplova, a koji upravlja zrakoplovom za Cije operacije je

potrebno vise od jednog ¢lana posade, iskljucujuéi pilota koji je
u zrakoplovu u svrhu osposobljavanja za stjecanje dozvole ili
ovlastenja.

Rutno navigacijsko letenje (Cross-country) oznacava let
izmedu tocke polaska i tocke dolaska prema ruti prije planiranoj
koristeci se standardnim navigacijskim procedurama.

Kopilot u krstarenju (Cruise relief co-pilot) oznatava
pilota koji zamjenjuje kopilota u fazi krstarenja aviona, u
visepilotnim operacijama iznad FL 200.

Nalet s instruktorom (Dual instruction time) oznacava
nalet ili instrumentalni nalet na zemlji tijekom kojeg se osoba
osposobljava od instruktora autoriziranog u tu svrhu.

Letenje na ruti prema IFR (En route IFR flight) oznacava
fazu leta prema IFR koja pocinje od kraja polaznog postupka
prema IFR i zavrSava s pocetkom postupka prilazenja prema
IFR.

Greska (Error) oznacava radnju ili nedostatak iste kojom
letacka posada uzrokuje odstupanja od organizacijskih namjera
ili namjera ili o¢ekivanja u letu.

Upravljanje greSkama (Error management) oznacava
proces otkrivanja i reagiranja na gresku protumjerama koje
smanjuju ili eliminiraju posljedice greske, te smanjuju
vjerojatnost greske ili nezeljenih stanja zrakoplova.

Simulator letenja (Full Flight Simulator (FFS)) oznacava
potpunu kopiju pilotske kabine odredenog tipa i modela
zrakoplova, ukljucujué¢i kompletnu opremu i kompjutorske
programe potrebne za simulaciju zemaljskih i letnih operacija
zrakoplova, zajedno sa sistemom za vizualnu prezentaciju
vanjskog svijeta kao pogled iz pilotske kabine i pokretnu
platformu.

Nalet (Flight time):

za avione, motorne jedrilice i zrakoplove s pogonjenim
uzgonom oznacava ukupno vrijeme od trenutka kad se zrakoplov
pokrene u svrhu polijetanja do trenutka kad se potpuno zaustavi
nakon leta;

za helikoptere oznacava ukupno vrijeme od pocetka
rotacije rotora do trenutka kad se helikopter potpuno zaustavi
nakon leta i rotacija rotora prestane;

za zraéne brodove oznac¢ava ukupno vrijeme od
trenutka odvajanja zra¢nog broda od veznog mjesta, do trenutka
kad se zra¢ni brod potpuno zaustavi nakon leta i veze za vezno
mjesto.

Nalet pod instrumentalnim pravilima (IFR) (Flight time
under Instrument Flight Rules (IFR)) oznac¢ava ukupno vrijeme
leta tijekom kojeg zrakoplov leti prema pravilima
instrumentalnog letenja.

Uredaj za letatko osposobljavanje (FTD) (Flight
Training Device (FTD)) oznacava potpunu Kkopiju pilotskih
instrumenata, opreme i komandi leta odredenog tipa i modela
zrakoplova, ukljuCuju¢i opremu i kompjutorske programe
potrebne za simulaciju odredenih radnji u pilotskoj kabini u
operacijama na zemlji i u zraku. Ne zahtjeva vizualni sustav ni
pokretnu platformu, osim u slucaju helikoptera razine 2 i 3, kada
su obavezni vizualni sustavi.

Uredaj za osposobljavanje letackih i navigacijskih
procedura (FNPT) (Flight and Navigation Procedures Trainer
(FNPT)) oznaava uredaj koji predstavlja pilotsku kabinu
odredenog tipa ili klase i modela zrakoplova ukljuc¢ujuéi opremu
i kompjutorske programe potrebne za simulaciju odredenih
radnji u pilotskoj kabini u operacijama na zemlji i u zraku.

Letenje isklju¢ivo prema instrumentima (Flown solely
by reference to instruments) oznacava da piloti upravljaju
zrakoplovom ne oslanjajuéi se na bilo kakve vanjske vizualne
reference  u simuliranim ili stvarnim instrumentalnim
meteoroloskim uvjetima (IMC).
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Helikopter (Helicopter) oznacava zrakoplov tezi od zraka
koji se u zraku odrzava poglavito zbog reakcija zraka na jedan ili
vise pogonjenih rotora na priblizno vertikalnim osima.

Instrumentalni nalet u letu (Instrument flight time)
oznacava nalet tijekom kojeg pilot upravlja zrakoplovom u letu
isklju¢ivo koriste¢i instrumente.

Instrumentalni nalet na zemlji (Instrument ground time)
oznacava vrijeme tijekom kojeg se pilot osposobljava za
simulirano instrumentalno letenje u uredaju za osposobljavanje
koji simulira let (FSTD).

Instrumentalni nalet (Instrument time) oznacava
instrumentalni nalet u letu ili instrumentalni nalet na zemlji.

Let s ograni¢enim brojem instrumenata (Limited panel
instrument flight) oznacava utvrdivanje visine pomocu
ocitavanja rezervnih instrumenata nakon gubitka glavnih
referentnih sustava za pozicioniranje i smjer.

Linearna operacija (Linear operation) oznagava operaciju
instrumentalnog prilaza u kojoj je najveéa prihvatljiva
greska/odstupanje od zadane putanje leta izrazeno u jedinicama
duljine, primjerice u nauti¢kim miljama, za lateralno odstupanje
od zadane putanje leta.

Linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS) (Line flying
under supervision (LIFUS)) oznacava linijsko letenje nakon
odobrenog ZFTT tecaja osposobljavanja za ovlastenje za tip ili
linijsko letenje koje se zahtijeva u izvje$¢u o operativnoj
prikladnosti (OSD).

LNAYV (Lateral Navigation) oznacava lateralnu navigaciju.

LPV (Localiser Performance with Vertical Guidance)
oznacava ucinkovitost lokalizatora s vertikalnim vodenjem.

Visepilotna operacija (Multi-pilot operation): oznacava
operaciju koja zahtijeva najmanje dva pilota koji koriste suradnju
viSeClane posade bilo u visepilotnom ili jednopilotnom
zrakoplovu;

Suradnja viSelane posade (MCC) (Multi-crew
cooperation (MCC)) oznacava funkcioniranje ¢lanova letacke
posade kao tima pod vodstvom vode zrakoplova.

Visepilotni zrakoplovi (Multi-pilot aircraft):

za avione, oznaCava avione certificirane za izvodenje
operacija s posadom od najmanje dva pilota;

za helikoptere, zra¢ne brodove i zrakoplove s pogonjenim
uzgonom oznacava zrakoplov koji je certificiran za izvodenje
operacija s minimalnom posadom od najmanje dva pilota ili za
koji se zahtijeva izvodenje operacija s najmanje dva pilota u
skladu sa propisom kojim se kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi
i upravni postupci u vezi sa letackim operacijama.

Noé (Night) oznacava razdoblje od kraja vecernjeg
gradanskog sumraka do pocetka jutarnjega gradanskog svitanja
ili drugo takvo razdoblje od zalaska do izlaska sunca, kako ga
propisuje primjereni nadlezni organ.

OSD (0OSD) oznac¢ava podatke o operativnoj prikladnosti
utvrdeni u skladu s Aneksom I (Dio 21) propisa o certifikaciji
plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i zrakoplovnih
proizvoda, dijelova i uredaja i za certifikaciju projektnih i
proizvodnih organizacija.

Drugi uredaji za osposobljavanje (Other training devices
(OTD)) oznacava pomagala za osposobljavanje, osim uredaja za
osposobljavanje koji simuliraju let (FSTD), koji omogudéuju
osposobljavanje kada potpuno letacko okruzenje nije
neophodno.

Navigacija temeljena na performansama (PBN)
(Performance-Based Navigation (PBN)) oznaCava prostornu
navigaciju koja se temelji na zahtjevima u pogledu performansi
za zrakoplove koji lete na ATS ruti s postupkom instrumentalnog
prilaza ili u odredenom zra¢nom prostoru.

Kriterij wudinka (Performance
jednostavnu izjavu procjene trazenog

oznacava
elementa

criteria)
ishoda

sposobnosti te opis kriterija koriStenog da se ocijeni da i je
trazena razina ucinka postignuta.

Voda zrakoplova (PIC) (Pilot-in-command (PIC))
oznacava pilota koji je odreden za vodu i odgovoran za sigurno
izvodenje leta.

Voda zrakoplova pod nadzorom (PICUS) (Pilot-in-
command under supervision (PICUS)) oznacava kopilota, koji
pod nadzorom vode zrakoplova, obavlja duznosti i funkcije vode
zrakoplova, pod uvjetom da je metoda nadzora prihvatljiva
nadleZznom organu.

Zrakoplov s pogonjenim uzgonom (Powered-lift aircraft)
oznacava bilo koji zrakoplov koji postize vertikalni uzgon i
horizontalan let uz pomo¢ razli¢ite geometrije rotora ili motorske
sekcije koja je dio trupa ili krila zrakoplova.

Jedrilica s pomo¢nim motorom (Powered sailplane)
oznacava jedrilicu opremljenu s jednim ili viSe motora koja, kad
motori ne rade, ima sve karakteristike jedrilice.

Privatni pilot (Private pilot) oznaCava pilota koji
posjeduje dozvolu koja zabranjuje upravljanje zrakoplovom
kojim se izvode operacije za koje se daje naknada, osim u
slucajevima uloge instruktora ili ispitivaca kako je uspostavljeno
u ovom dijelu.

Provjera stru¢nosti (Proficiency check) oznacava prikaz
struéne osposobljenosti, koja ukljucuje i usmeno ispitivanje ako
ispitiva¢ to smatra potrebnim, a u svrhu obnavljanja ili
produzenja vaZzenja ovlastenja ili privilegija.

Obnavljanje vaZenja (Renewal (of, e.g. a rating or
certificate)) oznacava upravni postupak koji se provodi nakon
isteka vazenja odobrenja ili ovlaStenja, a u svrhu obnavljanja
odobrenja ili ovlaStenja, za odredeno razdoblje, koje slijedi
nakon ispunjenja propisanih uvjeta.

Produzavanje vaZenja (Renewal (of, e.g. a rating or
certificate)) oznacava upravni postupak koji se provodi unutar
vazenja odobrenja ili ovlasStenja, i dopusta nositelju odobrenja ili
ovlastenja daljnje provodenje poslova za odredeno razdoblje
koje slijedi nakon ispunjenja propisanih uvjeta.

RNP APCH oznacava specifikacije za PBN koje se
primjenjuju za operacije instrumentalnog prilaza.

RNP APCH operacija na minimumima za LNAV (RNP
APCH operation down to LNAV minima) oznac¢ava operaciju
dvodimenzionalnog (2D) instrumentalnog prilaza za koji se
lateralno vodenje temelji na odredivanju polozaja s pomocu
GNSS.

RNP  APCH operacija na minimumima za
LNAV/VNAV (RNP APCH operation down to LNAV/VNAV
minima) oznaCava operaciju trodimenzionalnog (3D)
instrumentalnog prilaza za koji se lateralno vodenje temelji na
odredivanju polozaja s pomo¢u GNSS, dok vertikalno vodenje
osigurava funkcija Baro VNAV ili odredivanje polozaja s
pomoc¢u GNSS koji ukljucuje SBAS.

RNP APCH operacija na minimumima za LPV (RNP
APCH operation down to LPV minima) ozna¢ava operaciju
trodimenzionalnog (3D) instrumentalnog prilaza za koji se i
lateralno i vertikalno vodenje temelje na odredivanju polozaja s
pomoc¢u GNSS koji ukljucuje SBAS.

RNP AR APCH oznacava navigacijske specifikacije koje
se upotrebljavaju za operacije instrumentalnog prilaza za koje se
zahtijeva posebno odobrenje.

Rutni sektor (Route sector) oznacava let koji obuhvaca
polijetanje, odlaznu proceduru, let ne kra¢i od 15 minuta,
dolaznu proceduru, prilaz i slijetanje.

Jedrilica (Sailplane) oznacava zrakoplov tezi od zraka koji
se u zraku odrzava reakcijom zraka u odnosu na aerodinamicki
profil krila — zrakoplov &iji let ne zavisi od motora.

Jednopilotni zrakoplovi (Single-pilot aircraft):
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- za avione, oznacava zrakoplov koji je certificiran za
izvodenje operacija s jednim pilotom;

- za helikoptere, zratne brodove i zrakoplove s
pogonjenim uzgonom, oznacava zrakoplov koji je
certificiran za operacije s jednim pilotom i za koji se
ne zahtijeva izvodenje operacija s najmanje dva pilota
u skladu s propisom kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa letackim
operacijama.

Ispit prakti¢ne osposobljenosti (Skill test) oznacava ispit
prakticne osposobljenosti u svrhu stjecanje dozvole ili
ovlastenja, ukljuCujuéi i usmeno ispitivanje ako ispitiva¢ to
smatra potrebnim.

Samostalan nalet (Solo flight time) oznacava nalet
tijekom kojeg je ucenik pilot jedina osoba u zrakoplovu.

Ucdenik pilot u svojstvu vode zrakoplova (SPIC) (Student
pilot-in-command (SPIC)) oznadava ucenika pilota koji djeluje
kao voda zrakoplova u letu s instruktorom tijekom kojeg
instruktor ne utjece na odluke ili upravljanje avionom, ve¢ samo
nadgleda radnje ucenika koji djeluje kao voda zrakoplova.

UgroZavanje (Threat) oznacava dogadaje ili greske koji se
javljaju izvan utjecaja letacke posade, povecavajuéi operativnu
sloZenost i za koje moraju biti poduzete odredene radnje da bi se
odrzala granica sigurnosti.

Upravljanje ugroZavanjem (Threat management)
oznadava proces otkrivanja 1 reagiranja na prijetnje
protumjerama koje smanjuju ili eliminiraju posljedice prijetnje,
te smanjuju vjerojatnost greske ili neZeljenih stanja zrakoplova.

Operacija trodimenzionalnog (3D) instrumentalnog
prilaza (Three-dimensional (3D)) instrument approach
operation) oznacava operaciju instrumentalnog prilaza u kojoj se
primjenjuje i lateralno i vertikalno navigacijsko vodenje.

Motorna jedrilica (TMG) (Touring motor glider (TMG))
oznaava, ako nije drugaéije specificirano na temelju
certifikacijskog postupka u skladu s Aneksom I (Part 21) propisa
o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za certifikaciju
projektnih i proizvodnih organizacija, klasa jedrilica s pomoénim
motorom koje imaju motor i elisu koji se ne mogu uvuéi.
Jedrilica te klase mora biti sposobna poletjeti i penjati se
vlastitim pogonom u skladu s letackim priru¢nikom.

Operacija dvodimenzionalnog (2D) instrumentalnog
prilaza (Two-dimensional (2D)) instrument approach operation)
oznaCava operaciju instrumentalnog prilaza u kojoj se
primjenjuje samo lateralno navigacijsko vodenje.

Tip zrakoplova (Type of aircraft) oznacava kategorizaciju
zrakoplova koja zahtjeva ovlastenje za tip kako je odredeno u
podacima o operativnoj prikladnosti (operational suitability data
- OSD) uspostavljenim u skladu s Dijelom 21, i koja ukljucuje
sve zrakoplove jednakog osnovnog dizajna, ukljucujuéi
modifikacije, osim modifikacija koje utjeGu na nacin upravljanja
ili karakteristike leta.

Popis ovlastenja za tip i upisa u dozvoli (Type rating and
licence endorsement list) oznacava popis koji je Agencija
objavila na temelju rezultata evaluacije OSD 1 koji sadrzava
klase i tipove aviona za potrebe izdavanja dozvola za letacku
posadu.

VNAYV oznacava vertikalnu navigaciju.

Operator za osposobljavanje koje se temelji na
dokazima (operator EBT) (Evidence based training (EBT)
operator) oznacava organizaciju koja ima potvrdu zra¢nog
prijevoznika (AOC) u skladu s Aneksom |11 (Dio-ORO) propisa
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa
letakim operacijama i koja je provela program EBT koji je
odobrio nadlezni organ u skladu s odredbama tog propisa.

Praktiéna procjena EBT (EBT practical assessment)
oznacava metodu za procjenu djelotvornosti koja sluzi za
provjeru integrirane izvedbe kompetencija. Odvija se u
simuliranim ili operativnim uvjetima.

Program EBT (EBT programme) oznafava program
procjene i osposobljavanja pilota u skladu s ORO.FCL.231
Aneksa Ill (Dio-ORO) propisa kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim operacijama.

Mjesoviti program EBT (Mixed EBT programme)
oznacava sva operatorova periodi¢na osposobljavanja i
provjeravanja predvidena u to¢ki ORO.FC.230 Aneksa Il (Dio-
ORO) propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim operacijama ¢iji se dio odnosi na
primjenu EBT, ali koji ne zamjenjuje provjere strucnosti
predvidene Dodatkom 9. ovom aneksu.

FCL.015 Zahtjev i stjecanje produZenje i obnavljanje

dozvola, ovlastenja i potvrda

(@) Zahtjevi za izdavanje, produzavanje ili obnavljanje
dozvola pilota, pripadaju¢ih ovlaStenja i potvrda i za sve
izmjene tih dozvola, ovlastenja i potvrda podnose se
nadleznom organu u obliku i na nacin koji odredi taj
nadlezni organ. Zahtjev mora sadrzavati dokaze da
podnositelj zahtjeva ispunjava sve uvjete za izdavanje,
produzavanje ili obnavljanje dozvole ili potvrda ili
pripadajucih ovlastenja ili upisa, kako je propisano u ovom
aneksu (Dio-FCL) i Aneksu IV (Dio-MED).

(b) Ako nije drugacije navedeno u ovom aneksu, nadlezni
organ mora u dozvolu ili potvrdu upisati svako ograni¢enje
ili prosirenje privilegija koje daje dozvola, ovlastenje ili
potvrda.

(c) Osoba ne smije posjedovati vise od jedne dozvole po
kategoriji zrakoplova koja je izdana u skladu s ovim
dijelom.

(d) Nositelj dozvole predaje zahtjeve navedene pod (a)
nadleznom organu koji odredi drzava ¢lanica u kojoj je
izdana nositeljeva dozvola u skladu s ovim aneksom (Dio-
FCL), propisom kojim se utvrduju detaljna pravila za
upravljanje balonima i izdavanje dozvola c¢lanovima
letacke posade za balone ili propisom kojim se utvrduju
detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje dozvola
¢lanovima letacke poade za jedrilice ovisno o slucaju.

(e) Nositelj dozvole izdane u skladu s ovim aneksom (Dio-
FCL) moze nadleznom organu, kojeg je imenovala neka
druga drzava c¢lanica podnijeti zahtjev za promjenu
nadleznog organa za sve svoje dozvole, kako je navedeno
pod (d).

(f) Za izdavanje dozvole, ovlastenja ili potvrda podnositelj
zahtjeva duZzan je podnijeti zahtjev u roku od 6 mjeseci od
uspjesnog polaganja ispita prakti¢ne osposobljenosti ili
prolaska procjene stru¢nosti.

(g) Osposobljavanje zavr§eno na zrakoplovu ili na uredajima
za osposobljavanje koji simuliraju let (FSTD) u skladu sa
Aneksom 1l (Dio-ORO) propisa kojim se utvrduju
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa letackim
operacijama uzima se u obzir u okviru zahtjeva za
iskustvom i produZenje roka utvrdenih u ovom aneksu
(Dio-FCL).

FCL.020 Ucenik pilot

(@) Ucenik pilot ne smije letjeti samostalno osim ako je dobio
autorizaciju da to ucini i ako je pod nadzorom instruktora
letenja.

(b) Prije prvog samostalnog leta ucenik pilot morao je navrsiti
najmanje 16 godina.
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FCL.025 Provodenje teorijskog dijela ispita u svrhu
stjecanja dozvola i ovlastenja

@)

(b)

©

Odgovornosti podnositelja zahtjeva

(1) Podnositelji zahtjeva moraju pristupiti cjelokupnom
setu teorijskog dijela ispita za stjecanje odredene
dozvole ili ovlastenja za koje je nadlezna BHDCA ili
je nadlezan organ druge drzave pod uslovima koje
utvrdi BHDCA.

(2) Podnositelji zahtjeva smiju pristupiti ispitu teorijskog
znanja ako ih preporuéi prijavljena organizacija za
osposobljavanje (DTO) ili odobrena organizacija za
osposobljavanje (ATO) odgovorna za njihovo
osposobljavanje, i to nakon S§to su zavrsili
odgovarajuce elemente teCaja teorijskog dijela
osposobljavanja u zadovoljavajuéem standardu.

(3) Preporuka prijavljene ili odobrene organizacije za
osposobljavanje vrijedi 12 mjeseci. Ako podnositelj
zahtjeva nije pristupio polaganju ispita teorijskog
znanja barem jedanput u tom razdoblju, potrebu za
daljnjim osposobljavanjem odreduje DTO ili ATO na
temelju potreba podnositelja zahtjeva.

Kriteriji za uspjesno polozen ispit

(1) Uspjesan prolaz na pojedinom ispitu teorijskog
znanja podnositelj zahtjeva postize ako ima barem 75
% bodova na tom ispitu. Nema kaznenih bodova.

(2) Ako nije drugadije odredeno ovim dijelom, za
podnositelja zahtjeva ¢e se smatrati da je uspjesno
polozio zahtijevani ispit iz teorijskog znanja za
odgovaraju¢u dozvolu pilota ili ovlastenje ako je
uspjeSno poloZio sve propisane ispite teoretskog
znanja unutar razdoblja od 18 mjeseci koje pocinje od
kraja kalendarskog mjeseca kada je podnositelj
zahtjeva prvi put pristupio polaganju ispita.

(3) Ako podnositelj zahtjeva za ispit teorijskog znanja za
ATPL, za stjecanje dozvole profesionalnog pilota
(CPL) ili ovlastenja za instrumentalno letenje (IR)
nije uspio poloziti pojedini ispit teorijskog znanja u
cetiri pokusaja ili nije uspio poloziti cjelokupni set
ispita teorijskog znanja tijekom Sest ispitnih pokusaja
ili u razdoblju iz (b)(2), mora ponovno polagati
cjelokupni skup ispita teorijskog znanja.

(4) Ako podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole pilota
lakog zrakoplova (LAPL) ili dozvole privatnog pilota
(PPL) nisu uspjeli poloziti pojedini ispit teorijskog
znanja u Cetiri pokuSaja ili nisu uspjeli poloziti
cjelokupni set ispita teorijskog znanja u razdoblju iz
(b)(2), moraju ponovno polagati cjelokupni skup
ispita teorijskog znanja.

5) Prije ponovnog polaganja cjelokupnog seta ispita
teorijskog znanja podnositelji zahtjeva moraju obaviti
dodatno osposobljavanje u prijavljenoj ili odobrenoj
organizaciji za osposobljavanje. Opseg i trajanje tog
osposobljavanja odreduje prijavljena ili odobrena
organizacija za osposobljavanje na temelju potreba
podnositelja zahtjeva.

Razdoblje vazenja

(1) Uspjesno polaganje ispita iz teorijskog znanja
smatrati ¢e se vazece:

(i) urazdoblju od 24 mjeseca za izdavanje dozvole
pilota lakog zrakoplova ili dozvole privatnog
pilota;

(if) u razdoblju od 36 mjeseci za izdavanje dozvole
profesionalnog pilota ili ovlaStenja za
instrumentalno letenje;
neograniceno za stjecanje osnovnog ovlastenja
za instrumentalno letenje (BIR).

(iii)

@

Razdoblja navedena pod (i) i (ii) racunaju se od dana na
koji su piloti polozili ispite iz teorijskog znanja u skladu s
(b)2).
Uspjeh na teorijskim ispitima za ATPL(A) ostaje vaze¢i u
svrhu stjecanja ATPL dozvole 7 godina od zadnjeg datuma
vazenja:
(i) ovlastenja za instrumentalno
upisanog u dozvoli; ili
(i) u slucaju helikoptera, ovlastenja za tip
helikoptera upisanog u dozvoli.

letenje  (IR)

FCL.030 Ispit prakti¢ne osposobljenosti

@)

(b)

©

Prije polaganja ispita prakticne osposobljenosti u svrhu
stjecanja dozvole, ovlastenja ili potvrda, podnositelj
zahtjeva mora uspjesno poloZiti ispit iz teorijskog znanja,
osim u slucéaju kada podnositelji zahtjeva pohadaju
integrirano letacko osposobljavanje.

U svakom slucaju, osposobljavanje za teorijsko znanje
mora biti uvijek zavrseno prije polaganja ispita prakti¢ne
osposobljenosti.

Osim za stjecanje ATPL dozvole, podnositelj zahtjeva za

ispit  prakticne osposobljenosti, nakon zavrSenog
osposobljavanja, mora imati preporuku odgovorne
organizacije/osobe za  osposobljavanje.  Zapisi 0

osposobljavanju moraju biti dostupni ispitivacu.

Za stjecanje BIR podnositelj zahtjeva mora prije ispita
praktiéne osposobljenosti prvo pro¢i sve module
osposobljavanja te ga za ispit prakti¢ne osposobljenosti
mora preporuciti ATO. ATO je duzan ispitivatu dati
pristup evidenciji osposobljavanja kandidata.

FCL.035 Priznavanje naleta i teorijskog znanja

@)

@)

(4)

Priznavanje naleta
(1) Osim ako nije druk¢ije odredeno ovim dijelom, nalet
koji se priznaje u svrhu stjecanja dozvole, ovlastenja

ili potvrde, mora biti na istoj kategoriji zrakoplova za

koju se dozvola, ovlastenje ili potvrda trazi.

(2) PIC ili na osposobljavanju.

(i) Podnositelju zahtjeva u svrhu stjecanja dozvole,
ovlastenja ili potvrde, priznaje se u potpunosti
samostalni nalet, dupli nalet i nalet u ulozi vode
zrakoplova u svrhu postizanja ukupnog naleta
zahtijevanog za dozvolu, ovlastenje ili potvrdu.

(if) Podnositelju zahtjeva, koji je zavrSio ATP

integrirani teaj osposobljavanja, moZe se
priznati do 50 sati SPIC instrumentalnog naleta
u svrhu postizanja naleta zahtijevanog u ulozi
vode zrakoplova, a u svrhu stjecanja dozvole
prometnog pilota, dozvole profesionalnog pilota
i ovlastenja za viSemotorni tip ili ovlastenja za
klasu.

Podnositelju zahtjeva, koji je zavrS§io CPL/IR
integrirani teaj osposobljavanja, moze se
priznati do 50 sati SPIC instrumentalnog naleta
u svrhu postizanja naleta zahtijevanog u ulozi
vode zrakoplova, a u svrhu stjecanja dozvole
profesionalnog pilota i ovlastenja za
viSemotorni tip ili ovlastenja za klasu.

Nalet kao kopilot ili PICUS. Osim ako nije druk¢ije
odredeno ovim dijelom, nositelju dozvole pilota kad djeluje
kao kopilot ili PICUS, priznaje se ukupan nalet u ulozi
kopilota u svrhu postizanja ukupnog naleta potrebnog za
dozvolu pilota viSeg ranga.

Svi sati letenja na avionima ili motornim jedrilicama
(TMG) koji podlijezu odluci nadleznog organa o
izuzimanju  aktivnosti  projektiranja,  proizvodnje,

(iii)
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odrzavanja, i operacija u odnosu na jednu ili vise sljedec¢ih

kategorija zrakoplova:

a) zrakoplova, osim bespilotnih zrakoplova, koji nemaju
viSe od dvaju sjedala, ¢ija mjerljiva brzina sloma
uzgona ili najmanja stalna brzina letenja pri slijetanju
ne premasuje 45 Cvorova kalibrirane brzine, a
maksimalna masa pri polijetanju (MTOM), kako ju je
zabiljezila drzava ¢lanica, ne premaSuje 600 kg za
zrakoplove koji nisu hamijenjeni za operacije na vodi
ili 650 kg za zrakoplove koji su namijenjeni za
operacije na vodi;

b) jedrilica, osim bespilotnih jedrilica, i motorne
jedrilice, osim bespilotnih motornih jedrilica, koji
nemaju vise od dvaju sjedala i ¢iji MTOM, kako ga je
zabiljezila drzava ¢lanica, ne premasuje 600 kg
ili koji su obuhvaceni podru¢jem primjene Aneksa 9
ovog pravilnika priznaju se u potpunosti kako bi se
ispunili zahtjevi u pogledu naleta iz FCL.140.A (a)(1)
i FCL.740.A(b)(1)(ii) ovog aneksa, pod uvjetom da
su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(i) doti¢ni zrakoplov ili TMG iste su kategorije i
klase kao i zrakoplov iz Dijela-FCL u odnosu na
koji se priznaju sati letenja;

(ii) uslu¢aju letova osposobljavanja s instruktorom,
za avion ili TMG koji se upotrebljava potrebno
je odobrenje navedeno u ORA.ATO.135
Aneksa VIl (Dio-ORA) ili DTO.GEN.240
Aneksa VIII (Dio-DTO).

(b) Priznavanje teorijskog znanja

(1) Podnositeljima zahtjeva koji su polozili ispit iz
teorijskog znanja za dozvolu prometnog pilota
teorijsko se znanje priznaje za potrebe ispunjavanja
zahtjeva za stjecanje dozvole pilota lakog zrakoplova,
dozvole privatnog pilota, dozvole profesionalnog
pilota i, osim u sluc¢aju helikoptera, za IR i BIR za istu
kategoriju zrakoplova.

(2) Podnositeljima zahtjeva koji su polozili ispit iz
teorijskog znanja za dozvolu profesionalnog pilota taj
se ispit priznaje za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
teorijsko znanje za:

(i) dozvole pilota lakog zrakoplova iste kategorije
zrakoplova;
(if) dozvole privatnog pilota iste
zrakoplova; i
(iif) predmet "komunikacija" za BIR. To priznavanje
ukljucuje IFR dio predmeta "komunikacija"

samo ako je taj predmet polozen u skladu s

FCL.310, kako se primjenjuje od 20. prosinca

2019. godine.

(3) Nositeljima IR ili podnositeljima zahtjeva koji su
polozili ispit iz teorijskog znanja za IR za kategoriju
zrakoplova teorijsko se znanje priznaje za potrebe
ispunjavanja zahtjeva za osposobljavanje i ispitivanje
za teorijsko znanje za:

(i) IR zadrugu kategoriju zrakoplova; i
(i) BIR.

(4) Nositeljima dozvole pilota teorijsko se znanje
priznaje za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
osposobljavanje i ispitivanje za teorijsko znanje za
dozvolu za drugu kategoriju zrakoplova u skladu s
Dodatkom 1. ovom dijelu. To priznavanje odnosi se i
na podnositelje zahtjeva za dozvolu pilota koji su veé¢
uspjesno polozili ispit iz teorijskog znanja za
izdavanje te dozvole za drugu kategoriju zrakoplova,
pod uvjetom da je ispit iz teorijskog znanja unutar
razdoblja vazenja specificiranog u FCL.025(c).

kategorije

(5) Odstupaju¢i od (b)(3), nositeljima IR(A) koji su
zavrsili modularni tecaj osposobljavanja na temelju
kompetencija za IR(A) to se teorijsko
osposobljavanje i ispit za IR priznaju u cijelosti za
potrebe ispunjavanja zahtjeva za drugu kategoriju
zrakoplova samo ako je kandidat prosao
osposobljavanje i ispitivanje za teorijsko znanje za
dio tecaja koji se odnosi na IFR u skladu s
FCL.720.A.(b)(2)(i).

FCL.040 KoriStenje privilegija dozvola

Koristenje privilegija koje daje dozvola ovisi o vazenju

ovlastenja koja su upisana u dozvolu, ako je primjenjivo, i
vazenju lije¢nickog uvjerenja, koje odgovara privilegijama koje
se ostvaruju.

FCL.045 Obaveza noSenja i predo¢enja dokumenata

@)
(b)
©

(d)
©)

Pilot uvijek mora nositi sa sobom vazec¢u dozvolu i vazece
lijecnicko uvjerenje kad ostvaruje privilegije iz dozvole.
Pilot mora uz dozvolu nositi dokument koji sadrzi
njegovu/njezinu fotografiju u svrhu identifikacije.

Pilot ili uéenik pilot, mora bez odlaganja dati na uvid
njegove/njezine zapise o naletu u svrhu inspekcije po
zahtjevu ovlastene osobe nadleznog organa.

Ucenik pilot mora nositi na svim samostalnim letovima
dokaz o autorizaciji kako se zahtijeva u FCL.020(a).

Pilot koji namjerava letjeti izvan Bosne i Hercegovine, a
koja nije izdala dozvolu clana letacke posade mora
posjedovati najnovije izdanje dodatka ICAO u tiskanom ili
elektronickom obliku, koji sadrzava upudéivanje na
registracijsku oznaku ICAO za sporazum kojim se priznaje
automatska validacija dozvola te popis drzava koje su
stranke tog sporazuma.

FCL.050 Zapisi 0 naletu

Pilot mora imati pouzdane zapise o detaljima svih

obavljenih letova u obliku i nacin kako je uspostavio nadlezni
organ.

FCL.055 Jezi¢na sposobnost

@)

(b)

Opcenito. Piloti aviona, helikoptera, zrakoplova s
pogonjenim uzgonom i zra¢nih brodova, koji su obvezni
upotrebljavati radiostanicu, ne smiju ostvarivati privilegije
svojih dozvola i ovlastenja ako u dozvoli nemaju upisanu
jeziénu sposobnost na engleskom jeziku ili na jeziku koji
se upotrebljava u radio komunikaciji u letu. Upisana
jezi¢na sposobnost mora sadrzavati jezik, razinu jezicne
sposobnosti i datum vazenja te se izdaje u skladu s
postupkom koji je utvrdio nadlezni organ. Najniza
prihvatljiva razina jezi¢ne sposobnosti je operativna razina
(razina 4) u skladu s Dodatkom 2. ovom aneksu.
Podnositelj zahtjeva za upis jezicne sposobnosti mora
dokazati, u skladu s Dodatkom 2. ovom aneksu, barem
operativnu razinu jezine sposobnosti u Kkoristenju i
frazeologije i obi¢nog jezika procjenitelju kojeg je
certificirao nadlezni organ ili organ za ispitivanje jezicne
razine kojeg je odobrio nadlezni organ, kako je
primjenjivo. U tu svrhu podnositelj zahtjeva mora dokazati
sposobnost da:

(1) efikasno komunicira u situacijama komuniciranja
samo glasom i u situacijama izravnog komuniciranja
(licem-u-lice);

(2) precizno i razgovijetno komunicira o opcenitim
temama i temama vezanim za posao;

(3) upotrebljava prikladne komunikacijske strategije za
razmjenu poruka te prepoznaje i rjeSava nesporazume
u opéem ili poslovno vezanom kontekstu;
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(4) uspjesno svladava jeziéne izazove nastale zbog
komplikacije ili nenadanog spleta dogadaja do kojih
dolazi u kontekstu rutinske poslovne situacije ili
komunikacijskih zadataka s kojima su ve¢ upoznati; i

(5) upotrebljava narjecje ili naglasak koji je razumljiv u
zrakoplovnoj zajednici.

(c) Osim za pilote koji su dokazali jeziénu sposobnost na
struénoj razini u skladu s Dodatkom 2. ovom aneksu
(razina 6), upis jezicne sposobnosti mora se ponovno
procijeniti svakih:

(1) cetiri godine za operativnu razinu (razina 4); ili

(2) Sest godina za naprednu razinu (razina 5).

(d) Specifiéni  zahtjevi za nositelje ovlatenja za
instrumentalno letenje (IR). Odstupajuc¢i od prethodnih
tocaka, nositelji IR duzni su dokazati da znaju koristiti
engleski jezik na odgovarajucoj razini jezi¢ne sposobnosti,
kako je definirano u Dodatku 2. ovom aneksu.

(e) Za dokazivanje jezi¢ne sposobnosti i koristenja engleskog
jezika nositelja IR primjenjuje se metoda procjene koju je
definirao bilo koji nadlezni organ.

FCL.060 Skorasnje iskustvo

(@) Avioni, helikopteri, zrakoplovi pogonjeni uzgonom i zra¢ni
brodovi. Pilot ne smije upravljati zrakoplovom u svrhu
komercijalnog zracnog prijevoza ili prevoziti putnike:

(1) kao PIC ili kao kopilot ako u prethodnih 90 dana nije
obavio najmanje 3 polijetanja, prilaza i slijetanja kao
pilot na zrakoplovu istog tipa ili klase, ili FFS koji
predstavlja taj tip ili klasu. Navedena 3 polijetanja i
slijetanja obavljaju se u viSepilotnim ili jednopilotnim
operacijama, ovisno o privilegijama koje pilot
posjeduje u dozvoli; i

(2) kao PIC nocu ako on/ona:

(i) nije u prethodnih 90 dana obavio najmanje
jedno polijetanje, prilaz, i slijetanje no¢u kao
pilot na zrakoplovu istog tipa ili klase ili FFS
koji predstavlja taj tip ili klasu; ili

(ii) ne posjeduje IR;

(3) kao kopilot za krstarenje osim ako je on/ona:

(i) ispunio zahtjeve iz (b)(1) ili

(i) obavio u prethodnih 90 dana najmanje tri
sektora kao kopilot za krstarenje na istom tipu
ili klasi zrakoplova, ili

(iii) obavio skorasnje iskustvo i osposobljavanje za
osvjezenje znanja letackih vjeStina u FFS u
intervalima koji nisu dulji od 90 dana.
Navedeno osposobljavanje za osvjeZenje znanja
moze biti kombinirano s osposobljavanjem
operatora za osvjeZenje znanja propisanim u
Dijelu ORO.

(4) Kada pilot ima privilegiju operirati vise od jednog
tipa aviona sa slicnim upravljackim i operativnim
karakteristikama, ta 3 polijetanja, prilaza i slijetanja
zahtijevana u (1) smiju biti obavljena kako je
definirano u podacima o operativnoj prikladnosti
(OSD) uspostavljenim u skladu s Dijelom 21.

(5) Kada pilot ima privilegiju operirati vise od jednog
tipa helikoptera, a koji nisu slozeni helikopteri, sa
sli¢nim upravljackim i operativnim karakteristikama
kako je definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti (OSD) uspostavljenim u skladu s
Dijelom 21, ta 3 polijetanja, prilaza i slijetanja
zahtijevana u (1) smiju biti odradena na samo jednom
od tipova, uz uvjet da je pilot u proteklih 6 mjeseci
odletio najmanje 2 sata leta na svakom od tipova
helikoptera.

(b) Specifi¢ni zahtjevi za komercijalni zraéni prijevoz:

(1) U slucaju komercijalnog zraénog prijevoza, razdoblje
od 90 dana propisano u (b)(1) i (2) smije se produziti
do maksimalno 120 dana, ako pilot obavi linijsko
letenje pod nadzorom instruktora za tip ili ispitivaca.

(2) Ako pilot ne udovoljava zahtjevu (1), mora obaviti let
osposobljavanja s instruktorom kvalificiranim u
skladu s Poddijelom J za instrukcije za taj tip
zrakoplova. Let osposobljavanja izvodi se na
zrakoplovu ili FFS koji predstavlja tip zrakoplova
koji ¢e se koristiti 1 ukljucuje barem zahtjeve iz (b)(1)
i (2), prije nego moze ponovo Kkoristiti svoje
privilegije.

FCL.065 Ogranicenje privilegija nositeljima dozvola koji su

stari 60 godina ili viSe u komercijalnom zra¢nom prijevozu

(@) 60-64godina. Avioni i helikopteri. Nositelj dozvole pilota
koji je navrSio 60 godina ne smije letjeti kao pilot
zrakoplova u komercijalnom zra¢nom prijevozu osim kao
¢lan viseclane posade.

(b) 65 godina. Nositelji dozvole pilota koji su navrsili 65

godina ne smiju obavljati duznost pilota zrakoplova u

komercijalnom zra¢nom prijevozu.

FCL.070 Ukidanje, suspenzija i ogranicenje dozvola,
ovlastenja i potvrda

(@) Dozvole, ovlastenja i potvrde izdane u skladu s ovim
dijelom mogu biti ogranigene, suspendirane ili ukinuti od
strane nadleznog organa u slucajevima kada pilot ne
udovoljava zahtjevima iz ovog dijela, dijela — zdravstvena
sposobnost ili primjenjivim operativnim zahtjevima, u
skladu s uvjetima i procedurama uspostavljenima u dijelu-
ARA.

(b) Kada je pilotu dozvola suspendirana ili ukinuta, duZan je
dozvolu ili potvrdu odmah vratiti nadleznom organu.

PODDIO B
DOZVOLA PILOTA LAKOG ZRAKOPLOVA - LAPL
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

FCL.100 LAPL — Minimalna starosna dob
Podnositelji zahtjeva za LAPL za avione ili helikoptere

moraju imati najmanje 17 godina.

FCL.105 LAPL — Privilegije i uvjeti

(&) Opcenito. Privilegije nositelja LAPL omogucuje nositelju
dozvole da djeluje bez naknade kao P1C u nekomercijalnim
operacijama na odgovarajucoj kategoriji zrakoplova.

(b) Uvjeti. Podnositelj zahtjeva za LAPL mora ispuniti uvjete
za relevantnu kategoriju zrakoplova i, kada je primjenjivo,
za Kklasu ili tip zrakoplova koji ¢e se koristiti za ispit
prakti¢ne osposobljenosti.

FCL.110 LAPL - Priznavanje za istu kategoriju zrakoplova

(@) Podnositelju zahtjeva za LAPL koji je posjedovao drugu
dozvolu u istoj kategoriji zrakoplova, u potpunosti ¢e se
priznati da ispunjava uvjete za LAPL dozvolu za tu
kategoriju zrakoplova.

(b) Bez obzira na (a), ako je druga dozvola koju podnositelj
zahtjeva posjeduje istekla, podnositelj zahtjeva mora
uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti u skladu s
FCL.125 za stjecanje LAPL za odgovaraju¢u kategoriju
zrakoplova.

FCL.115 LAPL — Tecaj osposobljavanja

(@) Podnositelj zahtjeva za LAPL mora zavrsiti
osposobljavanja u DTO ili ATO.

tecaj
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(b)
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(d)

Tecaj mora ukljucivati osposobljavanje iz teorijskog znanja
i letacko osposobljavanje koje odgovara privilegijama za
LAPL za koje se prijavljuje.

Teorijsko osposobljavanje i letacko osposobljavanje mogu
se zavrsiti u DTO ili ATO koji je razli¢it od onog u kojem
su podnositelji zahtjeva zapoceli osposobljavanje.

Kad je rije¢ o osposobljavanju za privilegij klase
jednomotornog klipnog hidroaviona u obzir se uzimaju
elementi iz tocke 7. (ovlastenja za klasu — more) odjeljka B
(Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju zrakoplova) Dodatka 9.
ovom aneksu.

FCL.120 LAPL - Ispit iz teorijskog znanja

Podnositelji zahtjeva za LAPL duzni su polaganjem ispita

iz sljede¢ih predmeta dokazati razinu teorijskog znanja koja
odgovara privilegijama koje im se daju:

(@) zajednicki predmeti:
- Zrakoplovno pravo,
- Ljudske sposobnosti,
- Meteorologija,
- Komunikacija, i
- Navigacija;
(b) specificni predmeti koji se odnose na razli¢ite
kategorije zrakoplova:
- Nacela letenja,
- Operativni postupci,
- Izvedba leta i planiranje leta, i
- Opée znanje o zrakoplovima.

FCL.125 LAPL —Ispit prakti¢ne osposobljenosti

@)

(b)

Podnositelj zahtjeva za LAPL mora dokazati kroz ispit
prakti¢ne osposobljenosti sposobnost da obavlja, kao PIC
na odgovarajuc¢oj kategoriji zrakoplova, relevantne
procedure i manevre s odgovaraju¢om kompetencijom koje
odgovara privilegijama koje se daju.
Podnositelj zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti
mora biti osposobljen na istoj klasi ili tipu zrakoplova koji
¢e se koristiti za ispit prakticne osposobljenosti. Privilegije
¢e biti ograni¢ene na onu klasu ili tip zrakoplova koji je
koriSten za ispit praktiéne osposobljenosti, sve dok daljnja
proSirenja budu upisana u dozvolu u skladu s ovim
poddijelom.

Prolazna ocjena

(1) Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti podijeljen u
razlicite sekcije, predstavljajuci sve razlicite faze leta
koje su odgovarajuce kategoriji zrakoplova na kojoj
se leti.

(2) Ako podnositelj zahtjeva ne polozi bilo koju stavku
sekcije, smatra se da nije polozio cijeli odjeljak. Ako
podnositelj zahtjeva ne polozi samo jedan odjeljak
obvezan je ponoviti samo taj odjeljak. Ako
podnositelj zahtjeva ne polozi vise od jedne sekcije
obvezan je poloziti cijeli ispit

(3) Kada se ispit mora ponoviti u skladu s (2), pad bilo
koje sekcije, ukljucuju¢i one koje je polozio u
prethodnom pokuSaju, ¢e znaliti da podnositelj
zahtjeva nije polozio ispit.

(4) Ako podnositelj zahtjeva ne uspije poloziti sve
sekcije u dva pokusaja, obavezan je odraditi dodatno
prakti¢no osposobljavanje.

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za LAPL za avion — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) — Privilegije i uvjeti

@

Privilegije
Privilegije nositelja LAPL za avion omogucuju nositelju
dozvole da djeluje kao PIC jednomotornog aviona s

klipnim  motorom  (SEP(kopno)), jednomotornog

hidroaviona s klipnim motorom (SEP(more)) ili TMG,

maksimalne certificirane tezine pri polijetanju od 2 000 kg

ili manje, s najvise tri putnika, tako da nikad nisu vise od

Cetiri osobe u zrakoplovu.

(b)  Uvjeti

(1) Nositelji LAPL(A) smiju prevoziti putnike samo ako
su nakon izdavanja dozvole imali 10 sati naleta kao
PIC na avionima ili TMG.

(2) Nositelji LAPL(A) koji su prethodno imali ATPL(A),
MPL(A), CPL(A) ili PPL(A) izuzeti su od zahtjeva
utvrdenih u (b)(1).

FCL.110.A LAPL(A) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(&) Kandidat za LAPL(A), mora obaviti najmanje 30 sati
letackog osposobljavanja na avionima ili TMG, ukljucujuci
najmanje:

(1) 15 sati letackog osposobljavanja s instruktorom na
klasi na kojoj ¢e se obaviti ispit prakti¢ne
osposobljenosti;

(2) 6 sati samostalnog letenja pod nadzorom, ukljucujuci
najmanje 3 sata samostalnog letenja na ruti,
ukljucujuci barem jedan let na ruti duzine 150 km (80
NM), tijekom kojeg se mora obaviti 1 slijetanje s
potpunim zaustavljanjem na aerodromu koji je
razlicit od aerodroma polijetanja.

(b) Specifiéni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji imaju SPL
izdan u skladu s Aneksom 111 (Dio-SFCL) propisa kojim se
utvrduju detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje
dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice. Podnositelji
zahtjeva za LAPL(A) koji imaju SPL s privilegijama za
upravljanje TMG duzni su obaviti najmanje 21 sat naleta
na TMG nakon upisa privilegija za TMG i moraju imati
ispunjene zahtjeve iz FCL.135.A(a) na avionima.

(c) Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva s prethodnim
iskustvom kao PIC moze se priznati nalet u svrhu
ispunjavanja zahtjeva iz (a).

Priznati nalet odreduju DTO ili ATO u kojem pilot pohada

teCaj osposobljavanja, na osnovi prijemnog ispita u letu, ali

se u svakom slucaju:

(1) nece priznati vise od ukupnog naleta kao PIC;

(2) nece priznati vise od 50% naleta zahtijevanog u (a);

(3) nece ukljuciti zahtjevi iz (a)(2).

FCL.135.A LAPL(A) — Prosirenje privilegija na drugu

klasu ili varijantu aviona

(@) Privilegije LAPL(A) su ograni¢ene na klasu i varijantu
aviona ili TMG na kojima je bio proveden ispit prakticne
osposobljenosti. Ograni¢enje se moze ukloniti kada pilot na
drugoj klasi ispuni sljedece zahtjeve:

(1) 3 sata letackog osposobljavanja, ukljucujuci:

(i) 10 polijetanja i slijetanja s instruktorom; i
(i) 10 samostalnih polijetanja i slijetanja pod
nadzorom instruktora.

(2) Ispit prakticne osposobljenosti kojim se dokazuje
prikladna razina prakti¢ne osposobljenosti na novoj
klasi. Tijekom ovog ispita podnositelj zahtjeva mora
ispitivacu dokazati prikladnu razinu teorijskog znanja
za tu drugu klasu aviona iz sljede¢ih predmeta:

(i) Operativni postupci;
(if) lzvedba leta i planiranje leta;
(iif) Opce znanje o zrakoplovima.

(b) Kako bi prosirio privilegije na drugu varijantu unutar iste
klase, pilot mora obaviti osposobljavanje za razlike ili
osposobljavanje za upoznavanje nove varijante.
Osposobljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku
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knjizicu letenja ili drugu odgovarajucu evidenciju i
instruktor mora taj unos potvrditi potpisom.

(c) Podnositeljima zahtjeva za prosirenje privilegija LAPL(A)
na TMG Kkoji imaju i SPL izdan u skladu s Aneksom 111
(Dio-SFCL) propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za
operacije jedrilica i izdavanje dozvola ¢lanovima letacke
posade za jedrilice s privilegijama za upravljanje TMG to
se priznaje u potpunosti za potrebe ispunjavanja zahtjeva
navedenim pod (a).

FCL.140.A LAPL(A) — Zahtjevi u pogledu skora$njeg

iskustva

(@) Nositelji LAPL(A) smiju koristiti privilegije iz dozvole
samo ako su u zadnje dvije godine ispunili bilo koji od
sljede¢ih uvjeta kao piloti aviona ili TMG:

(1) =zavrSili su barem 12 sati naleta kao PIC, s

instruktorom ili  samostalno pod nadzorom
instruktora, ukljucujuéi:

- 12 polijetanja i slijetanja;

- osposobljavanje za osvjezenje znanja S

instruktorom u trajanju od barem jednog sata;
(2) uspjesno su poloZiti provjeru stru¢nosti s ispitivacem
za LAPL(A). Program provjere stru¢nosti temelji se
na ispitu prakti¢ne osposobljenosti za LAPL(A);

(b) Ako nostelji LAPL (A) imaju i privilegij (SEP(kopno)) i
privilegij (SEP(more)), oni mogu ispuniti zahtjeve
navedene pod (a)(1) u bilo kojoj od tih klasa ili njihovoj
kombinaciji, §to ¢e zatim vrijediti za oba privilegija. U tu
svrhu moraju u svakoj klasi obaviti barem jedan sat
propisanog trajanja letenja i Sest od potrebnih 12 propisanih
polijetanja i slijetanja.

ODJELJAK 3.
Specifi¢ni zahtjevi za LAPL za helikopter — LAPL (H)

FCL.105.H LAPL(H) — Privilegije

Privilegije nositelja LAPL za helikopter omogucuju
nositelju dozvole da djeluje kao PIC na jednomotornim
helikopterima, maksimalne certificirane tezine pri polijetanju do
2 000 kg ili manje, s najviSe tri putnika, tako da nikad nije
ukrcano vise od 4 osobe na zrakoplovu.

FCL.110.H LAPL(H) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

(a) Podnositelji zahtjeva za LAPL(H) moraju obaviti 40 sati
letackog osposobljavanja na helikopterima. Najmanje 35
sati mora biti na tipu helikoptera koji ¢e se koristiti na ispitu
prakti¢ne osposobljenosti. Letacko osposobljavanje mora
sadrzavati najmanje:

(1) 20 sati letackog osposobljavanja s instruktorom,; i

(2) 10 sati samostalnog naleta pod nadzorom instruktora,

uklju¢ujuéi najmanje 5 sati samostalnog rutnog
letenja, ukljucujuéi najmanje jedan let na ruti duzine
od najmanje 150 km (80 NM), tijekom Kkojeg
podnositelj zahtjeva mora sletjeti sa zaustavljanjem
na jedan aerodrom Kkoji nije aerodrom polijetanja.

(b) Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva s prethodnim
iskustvom kao PIC moze se priznati nalet u svrhu
ispunjavanja zahtjeva navedenim pod (a).

Priznati nalet odreduju DTO ili ATO u kojem pilot pohada
teCaj osposobljavanja, a na osnovi prijemnog ispita u letu, ali se
u svakom slucaju:

(1) nece priznati vise od ukupnog naleta kao PIC;

(2) nece priznati vise od 50 % naleta zahtijevanog u (a);

(3) nece ukljuéiti zahtjevi navedeni pod (2)(2).
FCL.135.H LAPL(H) — ProSirenje privilegija na drugi tip ili
varijantu helikoptera
(@) Privilegije LAPL(H)ograni¢ene su na specifiéni tip i

varijantu helikoptera na kojem je bio proveden ispit

prakti¢ne osposobljenosti. Ograni¢enje se moze ukloniti

kada je pilot ispunio sljedece zahtjeve:

(1) 5 sati letackog osposobljavanja ukljucujuéi:

(i) 15 polijetanja, prilaza i slijetanja s instruktorom;
(ii) 15 samostalnih polijetanja, prilaza i slijetanja
pod nadzorom instruktora;

(2) Ispit prakti¢ne osposobljenosti kojom se dokazuje
prikladna razina prakti¢ne osposobljenosti na novom
tipu. Tijekom navedenog ispita podnositelj zahtjeva
mora ispitivacu dokazati prikladnu razinu teorijskog
znanja za drugi tip helikoptera iz sljede¢ih predmeta:
- Operativni postupci,

- Izvedba leta i planiranje leta,
- Opée znanje o zrakoplovima.

(b) Prije nego nositelj LAPL(H) pocne koristiti privilegije
dozvole na drugoj varijanti helikoptera nego na onoj na
kojoj je bio proveden ispit praktiéne osposobljenosti, pilot
mora zavrsiti osposobljavanje za razlike ili za upoznavanje,
kako je odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti
(OSD) uspostavljenim u skladu s dijelom 21.
Osposobljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku
knjizicu letenja ili drugi odgovarajuci dokument i mora biti
potpisan od strane instruktora.

FCL.140.H LAPL(H) — Zahtjevi u pogledu skoras$njeg

iskustva

Nositelji LAPL(H) smiju Koristiti privilegije iz dozvole na

odredenom tipu samo ako su u zadnjih 12 mjeseci:

(a) zavrSili barem Sest sati naleta na helikopterima toga
tipa kao PIC, s instruktorom ili samostalno pod
prilaza i slijetanja, te zavrSili osposobljavanje za
osvjezenje znanja s instruktorom u trajanju od barem
jednog sata;

(b) uspjesno polozili provjeru stru¢nosti s ispitivacem na
odredenom tipu helikoptera prije nego li nastave
koristiti privilegije iz dozvole. Taj program provjere
strunosti  temelji se na ispitu  prakticne
osposobljenosti za LAPL(H).

PODDIO C
DOZVOLA PRIVATNOG PILOTA (PPL)
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.200 Minimalna starosna dob
Podnositelji zahtjeva za BPL moraju imati najmanje 17
godina.

FCL.205 Uvijeti

Podnositelji zahtjeva za stjecanje PPL moraju ispuniti
zahtjeve za ovlaStenje za klasu ili za tip zrakoplova koji se
koristio za ispit prakti¢ne osposobljenosti, kako je uspostavljeno
u poddijelu H.

FCL.210 Tecaj osposobljavanja

(@) Podnositelj zahtjeva za PPL mora zavrSiti
osposobljavanja u ATO ili DTO.

(b) Tecaj mora ukljucivati osposobljavanje iz teorijskog znanja
i letacko osposobljavanje koje odgovara privilegijama za
PPL za koje se podnosi zahtjev.

(c) Teorijsko osposobljavanje i letacko osposobljavanje mogu
se zavrsiti u DTO ili ATO koji je razlicit od onog u kojem
su podnositelji zahtjeva zapoceli osposobljavanje.

FCL.215 Ispit iz teorijskog znanja

tecaj

Podnositelji zahtjeva za PPL duzni su polaganjem ispita iz
sljede¢ih predmeta dokazati razinu teorijskog znanja koja
odgovara privilegijama koje im se daju:
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(@) zajednicki predmeti:
- Zrakoplovno pravo,
- Ljudske sposobnosti,
- Meteorologija,
- Komunikacije; i
- Navigacija;
(b) specifiéni predmeti koji se odnose na razliite
kategorije zrakoplova:
- Nacela letenja,
- Operativni postupci,
- Izvedba leta i planiranje leta, i
- Opce znanje o zrakoplovima.

FCL.235 Ispit prakti¢ne osposobljenosti

@

(b)

©

Podnositelji zahtjeva za dozvolu privatnog pilota (PPL)
duzni su polaganjem ispita praktine osposobljenosti
dokazati sposobnost obavljanja duznosti vode zrakoplova
(PIC) na zrakoplovu odgovarajuce kategorije i relevantnih
postupaka i manevara s odgovaraju¢om kompetencijom za
privilegije koje im se dodjeljuju.

Podnositelji zahtjeva za ispit prakti¢ne osposobljenosti

morali su obaviti letacko osposobljavanje na istoj klasi ili

tipu zrakoplova koji se koristi u ispitu prakti¢ne

osposobljenosti.

Prolazna ocjena

(1) Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti podijeljen u
razliite sekcije, predstavljajuci sve razliite faze leta
koje su odgovarajuce kategoriji zrakoplova na kojoj
se leti.

(2) Ako podnositelj zahtjeva ne polozi bilo koju stavku
sekcije, smatra se da nije polozio cijelu sekciju. Ako
podnositelj zahtjeva ne poloZi samo jednu sekciju,
obvezan je ponoviti samo tu sekciju. Ako podnositelj
zahtjeva ne polozi vise od 1 sekcije obvezan je
ponoviti cijeli ispit.

(3) Kada se ispit mora ponoviti u skladu s (2), pad bilo
koje sekcije, ukljucuju¢i one koje je polozio u
prethodnom pokuSaju, ¢e znaciti da podnositelj
zahtjeva nije poloZzio ispit.

(4) Ako podnositelj zahtjeva ne uspije poloziti sve
sekcije u dva pokus$aja, obavezan je odraditi dodatno
prakti¢no osposobljavanje.

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za PPL avione - PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) — Privilegije

@)

(b)

Privilegije nositelja PPL(A) omogucuju nositelju dozvole

da bez naknade djeluje kao PIC ili kopilot na avionima ili

TMG u nekomercijalnim operacijama i koristi se svim

privilegijama nositelja LAPL(A).

Bez obzira na prethodni stav, nositelj PPL(A) s

privilegijom instruktora ili ispitivaa, moze primati

naknadu za:

(1) provodenje letackog osposobljavanja za LAPL(A) ili
PPL(A);

(2) obavljanje ispita praktiéne osposobljenosti i provjera
struénosti za te dozvole;

(3) osposobljavanje, testiranja i provjere za ovlastenja ili
potvrde povezane s tim dozvolama.

FCL.210.A PPL(A) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

@

Podnositelji zahtjeva za PPL(A) moraju obaviti najmanje
45 sati letackog osposobljavanja na avionima ili TMG, od
Cega 5 sati moze biti odradeno na FSTD, ukljucujuci
najmanje:

(1) 25 sati letackog osposobljavanja s instruktorom; i

(b)

©

(d)

(2) 10 sati samostalnog letenja pod nadzorom,
ukljucujuéi najmanje 5 sati samostalnog rutnog
letenja s najmanje jednim rutnim letom od najmanje
270 km (150 NM), tijekom kojeg se mora obaviti
slijetanje s potpunim zaustavljanjem na 2 aerodroma
koja su razli¢ita od aerodroma polijetanja.

Specifi¢ni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju
LAPL(A). Podnositelji zahtjeva za PPL(A) koji posjeduju
LAPL(A) moraju obaviti najmanje 15 sati naleta na
avionima nakon izdavanja LAPL(A), od ¢ega najmanje 10
sati mora biti letatko osposobljavanje zavrSeno kao tecaj
osposobljavanja u DTO ili ATO. Taj te¢aj osposobljavanja
mora sadrzavati najmanje Cetiri sata samostalnog letenja
pod nadzorom instruktora, ukljucujuéi najmanje dva sata
samostalnog rutnog letenja s najmanje jednim rutnim letom
duzim od 270 km (150 NM), tijekom kojeg se mora obaviti
slijetanje s potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma
koja su razli¢ita od aerodroma polijetanja.

Specifi¢ni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji imaju SPL

izdan u skladu sa Aneksom Il (Dio-SFCL) propisa kojim

se ureduju detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje
dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice, ukljucujuci
privilegije za upravljanje TMG. Podnositelji zahtjeva za

PPL(A) koji imaju SPL s privilegijama za upravljanje

TMG moraju imati:

(1) najmanje 24 sata naleta na TMG nakon upisa
privilegija za TMG; i

(2) najmanje 15 sati letackog osposobljavanja na
avionima kao tecaj osposobljavanja u DTO ili ATO,
ukljucujuéi najmanje zahtjeve iz (a)(2).

Priznavanje. Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju

dozvolu pilota za drugu kategoriju zrakoplova, osim

balona, priznat ¢e se 10 % ukupnog naleta kao PIC na tim
zrakoplovima do maksimalno 10 sati. Priznati nalet nece

ukljucivati zahtjeve iz (a)(2).

ODJELJAK 3.
Specifi¢ni zahtjevi za PPL helikoptere — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Privilegije

@)

(b)

Privilegije nositelja PPL(H) omogucuju nositelju dozvole
da bez naknade djeluje kao PIC ili kopilot na helikopterima

u nekomercijalnim operacijama i koristi se svim
privilegijama nositelja LAPL(H).
Bez obzira na prethodni stav, nositelj PPL(H) s

privilegijama instruktora ili ispitivata, moze primati

naknadu za:

(1) provodenje letatkog osposobljavanja za LAPL(H) ili
PPL(H);

(2) obavljanje ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera
stru¢nosti za te dozvole;

(3) osposobljavanje, testiranje i provjere za ovlastenja ili
potvrde povezane s tim dozvolama.

FCL.210.H PPL(H) — Iskustvo i priznavanje

@)

Podnositelji zahtjeva za PPL(H) moraju obaviti najmanje

45 sati letackog osposobljavanja na helikopterima, od cega

najvise 5 sati moze biti obavljeno na FNPT ili FFS,

ukljuéujuci najmanje:

(1) 25 sati naleta s instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letenja pod nadzorom instruktora,
uklju¢ujuéi najmanje 5 sati samostalnog rutnog
letenja s najmanje jednim letom duzim od 185 km
(100 NM), tijekom kojeg se mora obaviti slijetanje s
potpunim zaustavljanjem na 2 aerodroma koja su
razli¢ita od aerodroma polijetanja.
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(3) 35 od 45 sati letatkog osposobljavanja mora biti
obavljeno istom tipu helikoptera koji ¢e se koristiti za
ispit prakti¢ne osposobljenosti.

(b) Specifiéni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji posjeduju
LAPL(H). Podnositelji zahtjeva za PPL(H) koji posjeduju
LAPL(H) moraju zavrsiti tecaj osposobljavanja u DTO ili
ATO. Taj tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje
pet sati letatkog osposobljavanja s instruktorom,
ukljuCujuéi najmanje jedan samostalni rutni let pod
nadzorom instruktora duzi od 185 km (100 NM), tijekom
kojeg se mora obaviti slijetanje s potpunim zaustavljanjem
na dva aerodroma koja su razli¢éita od aerodroma
polijetanja.

(c) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju dozvolu pilota za
drugu kategoriju zrakoplova, osim balona, priznat ¢e se 10
% ukupnog naleta kao PIC na tim zrakoplovima do
maksimalno 6 sati. Priznati nalet nece ukljucivati zahtjeve
iz (8)(2).

ODJELJAK 4.

Specifi¢ni zahtjevi za PPL zraéni brod — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Privilegije

(a) Privilegije nositelja PPL(As) omogucuju nositelju dozvole
da djeluje kao PIC ili kopilot zra¢nih brodova u
nekomercijalnim operacijama.

(b) Bez obzira na prethodni stav, nositelj PPL(As) s
privilegijama instruktora ili ispitivata, moZe primati
naknadu za:

(1) provodenje letackog osposobljavanja za PPL(As);

(2) obavljanje ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjere
struénosti za tu dozvolu;

(3) osposobljavanje, testiranje i provjere za ovlastenja ili
potvrde povezane s tim dozvolama.

FCL.210.As PPL(As) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

() Kandidat za PPL(As) moraju obaviti najmanje 35 sati
letackog osposobljavanja na zra¢nim brodovima, od cega
najviSe 5 sati moze biti obavljeno na FSTD, ukljuc¢ujuéi
najmanje:

(1) 25 sati letackog osposobljavanja s instruktorom,
ukljucujudi:
(i) 3 sata osposobljavanja za rutno letenja,
ukljucujuéi 1 rutni let duzi od 65 km (35 NM);
(i) 3 sata osposobljavanja za instrumentalno
letenje;
(2) 8 polijetanja i slijetanja na aerodromu ukljucujudi
procedure za vezanje i odvezivanje;
(3) 8 sati samostalnog letenja pod nadzorom instruktora.

(b) zahtjeva koji imaju BPL izdan u skladu sa Aneksom I11
(Dio-BFCL) propisom kojim se utvrduju detaljna pravila
za upravljanje balonima i izdavanje dozvola ¢lanovima
letatke posade za balone i kvalifikaciju za upravljanje
zra¢nim brodovima na topli zrak priznaje se 10% ukupnog
naleta koji su ostvarili na duznosti PIC na takvim zra¢nim
brodovima, pri ¢emu je gornja granica priznatog naleta 5

sati.
PODDIO D
DOZVOLA PROFESIONALNOG PILOTA - CPL
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

FCL.300 CPL - Minimalna starosna dob
Podnositelj zahtjeva za dozvolu profesionalnog pilota CPL
mora imati najmanje 18 navrSenih godina.
FCL.305 CPL - Privilegije i uvjeti
(a) Privilegije. Privilegije nositelja CPL, unutar odgovarajuce
kategorije zrakoplova, su da:

(1) Koristi privilegije nositelja LAPL i PPL;

(2) djeluje kao PIC ili kopilot na bilo kojem zrakoplovu
u operacijama, osim u komercijalnom zraénom
prijevozu;

(3) djeluje kao PIC u komercijalnom zraénom prijevozu
na bilo kojem jednopilotnom zrakoplovu, uz
ogranicenje odredeno u FCL.060 i ovom poddijelu;

(4) djeluje kao kopilot u komercijalnom zra¢nom
prijevozu uz ogranicenje odredeno u FCL.060.

(b) Uvjeti. Podnositelj zahtjeva za izdavanje CPL dozvole
mora ispuniti zahtjeve za ovlastenje za klasu ili tip
zrakoplova koji se koristi za ispit prakti¢ne
osposobljenosti.

FCL.310 CPL - Ispiti iz teorijskog znanja

Podnositelji zahtjeva za izdavanje CPL moraju dokazati
razinu znanja koje odgovara privilegijama koje dozvola daje iz
sljedecih predmeta:

(@) Zrakoplovno pravo;

(b) Opce znanje o zrakoplovima -

zrakoplova/sustavi/pogonski sustav;

(c) Opce znanje o zrakoplovima — mjerni uredaji;

(d) Masa i ravnoteza;

(e) lzvedba;

(f) Planiranje i nadzor leta;

(g9) Ljudske sposobnosti;

(h) Meteorologija;

(i) Opca navigacija;

(j) Radio-navigacija;

(k) Operativni postupci;

(I) Nacela letenja; i

(m) Komunikacija.

FCL.315 CPL — Tedaj osposobljavanja

Podnositelj zahtjeva za CPL mora zavrsiti osposobljavanje
iz teorijskog znanja i letacko osposobljavanje u ATO, u skladu
sa Dodatkom 3. ovom dijelu.

FCL.320 CPL - Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Podnositelj zahtjeva za CPL mora uspjesno poloziti ispit
prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 4. ovom dijelu, i
dokazati sposobnost djelovanja kao PIC za odgovarajucu
kategoriju zrakoplova, i relevantne postupke i manevre s
kompetencijom koja odgovara privilegijama koje se daju
dozvolom.

konstrukcija

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju avion — CPL(A)
FCL.315.A CPL — Te¢aj osposobljavanja
Teorijsko znanje i letatko osposobljavanje za izdavanje
CPL(A) ukljucuju osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog
polozaja i vradanje iz njega.
FCL.325.A CPL(A) — Specifi¢ni uvjeti za nositelje MPL
Prije nego pocne koristiti privilegije CPL(A), nositelj MPL
mora obaviti na avionima:
(a) 70 sati naleta;
(1) kao PIC; ili
(2) najmanje 10 sati naleta kao PIC i dodatni naleta
kao PIC pod nadzorom (PICUS).
Od tih 70 sati, 20 sati mora biti rutno letenje u vizualnim
uvjetima (VFR) kao PIC, ili 10 sati rutnog letenja kao PIC
i 10 sati kao PICUS. U ovaj nalet mora biti ukljuéena jedan
rutni let u vizualnim uvjetima od najmanje 540 km (300
NM) tijekom kojeg se mora obaviti potpuno zaustavljanje
na 2 razli¢ita aerodroma kao PIC;
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(b) elemente CPL modularnog te¢aja osposobljavanja
kako je specificirano u 10(a) i 11 Dodatka 3, E ovog
dijela; i

(c) uspjesno poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti za
CPL(A), u skladu sa FCL.320.

PODDIO E
DOZVOLA PILOTA VISECLANE POSADE — MPL
FCL.400.A MPL - Minimalna starosna dob

Podnositelj zahtjeva za MPL mora imati najmanje 18
navr$enih godina.

FCL.405.A MPL - Privilegije

(@) Privilegije nositelja MPL su da djeluje kao kopilot na
avionu za koji se zahtijeva da se mora operirati s kopilotom.

(b) Nositelj MPL moze ste¢i dodatne privilegije kao $to su:
(1) privilegije nositelja PPL(A), pod uvjetom da su
zadovoljeni uvjeti za PPL(A) propisani u Pododjeljku

(2) privilegije nositelja CPL(A) dozvole, pod uvjetom da
su zadovoljeni uvjeti propisani u FCL.325.A.

(¢) Nositelj] MPL dozvole imat ¢ée privilegije IR(A) koje su
ograni¢ene na avione za koje se zahtijeva da se moraju
operirati s kopilotom. Privilegije IR(A) se mogu prosiriti
na jednopilotne operacije avionima, pod uvjetom da je
nositelj dozvole zavr§io osposobljavanje koje je kako bi
djelovao kao PIC u jednopilotnim operacijama koje se
izvode isklju¢ivo uz instrumentalno letenje i uspje$no
polozio jedno pilotni ispit praktiéne osposobljenosti za
IR(A).

FCL.410.A MPL — Tec¢aj osposobljavanja i ispiti iz

teorijskog znanja

(@) Tecaj
Podnositelji zahtjeva za izdavanje MPL moraju zavrsiti
teCaj osposobljavanja za teorijsko znanje i letacko
osposobljavanje u ATO u skladu s Dodatkom 5. ovom
aneksu (Dio-FCL).

(b) Ispit
Podnositelji zahtjeva za izdavanje MPL moraju dokazati
razinu teorijskog znanja koje odgovara znanju nositelja
dozvole ATPL(A), u skladu sa FCL.515, i ovlastenju za
visepilotni tip.

FCL.415.A MPL — Prakti¢ni ispit

(@) Podnositelj zahtjeva za MPL mora dokazati kroz
kontinuiranu procjenu vjestina potrebnih za ispunjenje svih
jedinica kompetencije kako je odredeno u Dodatku 5. ovom
dijelu, da leti kao PF i PNF, u viSemotornom, turbinskom,
viSepilotnom avionu u vizualnim i instrumentalnim
uvjetima.

(b) Po zavrSetku tecaja osposobljavanja, podnositelj zahtjeva
mora uspjes$no poloziti ispit praktine osposobljenosti u
skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu, i dokazati sposobnost
izvodenja  relevantnih  procedura i manevara s
kompetencijom koja odgovara privilegijama koje daje
dozvola. Ispit prakti¢ne osposobljenosti mora se obaviti na
tipu aviona koriStenog u naprednoj fazi integriranog tecaja
osposobljavanja za MPL ili na FFS Kkoji predstavlja isti tip.

PODDIO F
DOZVOLA PROMETNOG PILOTA - ATPL
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

FCL.500 ATPL - Minimalna starosna dob
Podnositelj zahtjeva za ATPL mora imati najmanje 21

navr$enu godinu.

FCL.505 ATPL - Privilegije

(@) Privilegije. Privilegije nositelja ATPL dozvole, unutar

odgovarajuce kategorije zrakoplova, su da:

(1) Koristi privilegije nositelja LAPL, PPL i CPL;

(2) djeluje kao PIC zrakoplova u komercijalnom
zranom prijevozu.

(b) Podnositelji zahtjeva za izdavanje ATPL moraju ispuniti
zahtjeve za ovlastenje za tip zrakoplova koji ¢e se koristiti
za ispit prakti¢ne osposobljenosti.

FCL.515 ATPL - Tecaj osposobljavanja i ispiti iz teorijskog

znanja

(@) Tecaj
Podnositelji zahtjeva za ATPL moraju zavrsiti tecaj
osposobljavanja u ATO. Tecaj moze biti integrirani ili
modularni, u skladu s Dodatkom 3. ovom aneksu (Dio-
FCL).

(b) Ispit
Podnositelji zahtjeva za izdavanje ATPL moraju dokazati
razinu znanja koje odgovara privilegijama koje dozvola
daje iz sljedecih predmeta:

(1) Zrakoplovno pravo;
(2) Opée znanje o zrakoplovima -
zrakoplova/sustavi/pogonski sustav;
(3) Opce znanje o zrakoplovima — mjerni uredaji;
(4) Masa i ravnoteza;
(5) lzvedba;
(6) Planiranje i nadzor leta;
(7) Ljudske sposobnosti;
(8) Meteorologija;
(9) Opca navigacija;
(10) Radio-navigacija;
(11) Operativni postupci;
(12) Nacela letenja; i
(13) Komunikacija.
ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju avion — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Ograni¢enja privilegija za pilote

koji su prethodno posjedovali MPL
Ako je nositelj ATPL(A) prethodno posjedovao samo

MPL, privilegije koje daje dozvola moraju biti ograni¢ene na

visepilotne operacije, osim kad je pilot ispunio zahtjeve iz

FCL.405.A(b)(2) i (c) za jednopilotne operacije.

FCL.510.A ATPL(A) — Preduvijeti, iskustvo i priznavanje

(a) Preduvjeti. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) moraju biti

nositelji:

(1) MPL; ili

(2) CPL(A)i IR za visemotorne avione. U ovom slucaju,
podnositelj zahtjeva mora imati zavrSeno MCC
osposobljavanje.

(b) Iskustvo. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) mora imati
najmanje 1500 sati naleta na avionima, ukljucujuci
najmanje:

(1) 500 sati na avionima u visepilotnim operacijama,
(2) (i) 500 sati kao PIC pod nadzorom; ili
(if) 250 sati kao PIC; ili
(iii) 250 sati, koji se sastoje od najmanje 70 sati kao
PIC i preostalo kao PIC pod nadzorom
(PICUS);
(3) 200 sati rutnog letenja od kojih ¢e najmanje 100 sati
biti kao PIC ili PIC pod nadzorom (PICUS);
(4) 75 sati instrumentalnog naleta od kojih ne vise od 30
sati moze biti instrumentalni nalet na zemlji; i
(5) 100 sati letenja no¢u kao PIC ili kopilot.
(c) Priznavanje.

konstrukcija
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(1) Nositeljima dozvole pilota za druge kategorije

zrakoplova priznat ¢e se nalet do maksimalno:

(i) uslucaju TMG ili jedrilica, 30 sati kao PIC;

(if) u slucaju helikoptera, 50% svog ukupnog naleta
zahtijevanog u (b).

(2) Nositeljima dozvole inZenjera leta izdane u skladu s
odgovaraju¢im propisima u Bosni i Hercegovini,
priznat ¢e se 50 % naleta u ulozi inZenjera leta do
maksimalno 250 sati. Tih 250 sati moZe se priznati za
zahtijevanih 1 500 sati iz stavka (b), i za zahtijevanih
500 sati u (b)(1), uz uvjet da ukupno priznati nalet po
bilo kojoj od ovih to¢aka ne premasuje 250 sati.

(d) Iskustvo zahtijevano u (b) mora biti zavrSeno prije ispita
prakticne osposobljenosti za ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) — Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Podnositelj zahtjeva za ATPL(A) mora uspjesno poloziti
ispit prakticne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom
dijelu i dokazati sposobnost da je kao PIC visepilotnog aviona u
IFR uvjetima, i izvodenje relevantnih procedura i manevara s
kompetencijom koja odgovara privilegijama koje daje dozvola.

Ispit prakticne osposobljenosti mora se obaviti na avionu
ili na odgovarajuce kvalificiranom FFS koji predstavlja isti tip
aviona.

ODJELJAK 3.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju helikoptera — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) - Preduvijeti, iskustvo i priznavanje

Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) moraju:

(@) imati CPL(H);

(b) imati zavrSeno MCC osposobljavanje u skladu s
FCL.735.H;

(c) imati minimum 1 000 sati naleta kao pilot helikoptera od
¢ega najmanje:

(1) 350 sati u viSepilotnim operacijama na helikopterima
(2) (i) 250 sati kao PIC; ili
(if) 100 sati kao PIC i 150 kao PIC pod nadzorom;
ili
(i) 250 sati kao PIC pod nadzorom na viSepilotnim
helikopterima. U tom slucaju, privilegije
ATPL(H) ograni¢ene su na viSepilotne
operacije, sve dok se ne naleti 100 sati kao PIC;
(3) 200 sati rutnog letenja od ¢ega najmanje 100 sati
mora biti kao PIC ili PIC pod nadzorom;
(4) 30 sati instrumentalnog naleta od ¢ega najvise 10 sati
moze biti instrumentalni nalet na zemlji; i
(5) 100 sati no¢nog letenja kao PIC ili kopilot.

(d) Priznaje se nalet na avionima do 50 % naleta potrebnog u
(©).

(e) [Iskustvo zahtijevano u (c) mora biti steeno prije
ispita prakti¢ne osposobljenosti za ATPL(H);

(f)  Podnositeljima zahtjeva za ATPL(H) priznaje se cjelovito
osposobljavanje u (b) ako ispunjavaju  uvjete iz
FCL.720.H(a)(2)(ii) i dodatno su prosli osposobljavanje u
ATO kako bi zadovoljili propisani standard za uspjes$no
zavrSen tecaj u skladu s FCL.735.H.

FCL.520.H ATPL(H) - Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) moraju uspjesno poloziti
ispit prakticne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom
dijelu i dokazati sposobnost obavljanja duznosti kao voda da
djeluju kao PIC visepilotnog helikoptera, i izvodenja relevantnih
procedura i manevara s kompetencijom koja odgovara
privilegijama koje daje dozvola.

Ispit praktiéne osposobljenosti mora se obaviti na
helikopteru ili na odgovarajuée kvalificiranom FFS koji
predstavlja isti tip helikoptera.

PODDIO G
OVLASTENJE ZA INSTRUMENTALNO LETENJE - IR
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

FCL.600 IR — Opc¢enito

Uz iznimku odredaba iz FCL.835, operacije aviona,
helikoptera, zraénog broda ili zrakoplova s pogonjenim uzgonom
prema IFR smiju obavljati samo nositelji PPL, CPL, MPL i
ATPL koji imaju IR za odgovarajuéu kategoriju zrakoplova ili,
ako nositelj nema IR za odgovarajucu kategoriju zrakoplova,
isklju¢ivo tijekom ispita prakticne osposobljenosti ili
osposobljavanja s instruktorom.
FCL.605 IR - Privilegije i uvjeti
(@) Privilegije nositelja IR su da upravlja zrakoplovom u

skladu s IFR, ukljuéujuéi operacije PBN, s minimalnom

visinom odluke ne manjom od

(1) 200 stopa (60 m),

(2) manje od 200 stopa (60 m), pod uvjetom da su za to
ovlasteni u skladu sa Aneksom V (Dio—SPA) propisa
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci
u vezi sa letackim operacijama.

(b)  Uvjeti:

(1) Nositelji IR koriste svoje privilegije u skladu sa
uvjetima propisanim u Dodatku 8. ovog aneksa;

(2) Kako bi koristili priveligije kao PIC pod pravilima
instrumentalnog letenja viSepilotnog helikoptera,
nositelji IR(H) moraju naletjeti najmanje 70 sati
instrumentalnog letenja od ¢ega najvise 30 sati moze
biti instrumentalni nalet na tlu.

FCL.610 IR — Preduvijeti i priznavanje

Podnositelji zahtjeva za IR moraju:
(@ Imati:
(1) najmanje PPL dozvolu
kategoriju zrakoplova; i
(i) privilegije letenja noc¢u u skladu sa
FCL.810, ako se privilegije IR budu
koristile nocu ili

za odgovarajucu

(i) ATPL dozvolu wu drugoj Kategoriji
zrakoplova; ili
(2) CPL dozvolu u odgovarajucoj kategoriji
zrakoplova;

(b) Najmanje 50 sati rutnog letenja kao PIC u avionima, TMG-
ima, helikopterima ili zraénim brodovima, od c{ega
najmanje 10 sati, ili u sluc¢aju zracnih brodova, 20 sati na
relevantnoj kategoriji zrakoplova.

(c) Samo helikopteri. Podnositelji zahtjeva koji imaju zavrSen
ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H) integrirani
teCaj osposobljavanja biti ¢e oslobodeni zahtjeva iz (b).

FCL.615 IR — Teorijsko znanje i letacko osposobljavanje

(@) Tecaj
Podnositelji zahtjeva za IR moraju zavrSiti
osposobljavanja za  teorijsko  znanje i
osposobljavanje u ATO. Tecaj mora biti:

(1) integrirani teCaj osposobljavanja koji ukljucuje
osposobljavanje za IR u skladu s Dodatkom 3. ovom
aneksu (Dio-FCL); ili

(2) modularni te¢aj u skladu s Dodatkom 6. ovom aneksu
(Dio-FCL).

(b) Ispit
Podnositelji zahtjeva moraju dokazati razinu teorijskog
znanja koja odgovara danim privilegijama iz sljedec¢ih
predmeta:

(1) Zrakoplovno pravo;

(2) Opce znanje o zrakoplovima — mjerni uredaji;

tecaj
letacko
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(3) Planiranje i nadzor leta;

(4) Ljudske sposobnosti;

(5) Meteorologija;

(6) Radio-navigacija; i

(7) komunikacija.

FCL.620 IR — Ispit prakti¢ne osposobljenosti
Podnositelji zahtjeva za IR moraju uspjesno poloziti ispit

prakticne osposobljenosti u skladu sa Dodatkom 7. ovom aneksu

kako bi dokazali sposobnost izvodenja relevantnih procedura i

manevara sa stupnjem kompetencije koja odgovara danim

privilegijama.

FCL.625 IR — VaZenje, produZenje i obnavljanje

(@ Vazenje
Razdoblje vazenja IR je jedna godina.

(b) ProduZenje
(1) Vazenje IR ¢e biti produZeno unutar tri mjeseca koji

prethode datumu njegova isteka ako se ispune kriteriji
produzenja za relevantnu kategoriju zrakoplova.

(2) Ako podnositelji zahtjeva odluce ispuniti zahtjeve za
produZenje prije roka propisanog pod (1), novo
razdoblje vazenja pocinje od datuma provjere
struc¢nosti.

(3) Podnositelji zahtjeva koji ne ostvare prolaz u
relevantnim sekcijama provjere stru¢nosti za IR prije
isteka vazenja IR smiju upotrebljavati IR privilegije
tek nakon $to u potpunosti poloze provjeru struénosti
zaIR.

(4) Podnositeljima zahtjeva za produZenje vazenja
instrumentalnoga letenja (IR) mora se u potpunosti
priznati provjera stru¢nosti u skladu s ovim
poddijelom kada zavrSe prakti¢nu procjenu EBT u
skladu sa Dodatkom 10. u vezi s IR kod operatora
EBT.

(c) Obnavljanje
Ako je vazenje IR ovlastenja isteklo, kako bi obnovili
privilegije koje im ovlastenje daje, podnositelji zahtjeva
moraju ispunjavati sve sljedece uvjete:

(1) kako bi se utvrdilo je li osposobljavanje za osvjezenje
znanja potrebno kako bi podnositelji zahtjeva postigli
razinu struénosti potrebnu za uspjeSan prolaz
elementa instrumentalnog letenja na ispitu prakticne
osposobljenosti u skladu sa Dodatkom 9, moraju
pro¢i procjenu u bilo kojoj od sljede¢ih organizacija:
(i) u ATO (odobrenoj organizaciji za

osposobljavanje);
(if) kod operatora EBT koji ima posebno odobrenje
za takvo osposobljavanje za osvjezenje znanja;

(2) ako organizacija koja provodi procjenu u skladu sa
navedenim pod (1) smatra da je to potrebno,
podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti osposobljavanje
za osvjezenje znanja u toj organizaciji;

(3) nakon uskladivanja sa navedenim pod (1) i, prema
potrebi, sa navedenim pod (2) podnositelji zahtjeva
moraju pro¢i provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom
9. ili pro¢i prakticnu procjenu EBT u skladu s
Dodatkom 10. Ta se prakti¢na procjena EBT moze
kombinirati s osposobljavanjem za osvjeZenje znanja
navedenim pod (2);

(4) imaju ovlastenje za klasu ili tip, osim ako nije
drugacdije odredeno u ovom aneksu.

(d) Ako IR nije produzavan ili obnavljan u prethodnih sedam
godina, podnositelji zahtjeva za IR moraju ponovno
uspjesno poloziti ispit iz teorijskog znanja i ispit prakticne
osposobljenosti za IR.

(e) Nositelji vazeceg IR na dozvoli pilota koju je izdala treca
zemlja u skladu sa Prilogom 1. Cikakoj konvenciji
izuzimaju se od ispunjavanja zahtjeva navedenih pod
(©)(), (c)(2) i (d) pri obnavljanju IR privilegija iz
dozvola izdanih u skladu s ovim aneksom.

(f) Provjera stru¢nosti navedena pod (c)(3) moZe se
kombinirati s provjerom struénosti koja se provodi radi
obnavljanja ovlastenja za odgovarajucu klasu ili za tip.

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju aviona
FCL.620.A IR(A) — Ispit prakti¢ne osposobljenosti

(@) Zavisemotorni IR(A), ispit prakti¢ne osposobljenosti mora
biti obavljen na viSemotornom avionu. Za jednomotorni
IR(A), ispit prakti¢ne osposobljenosti mora biti obavljen na
jednomotornom avionu. Visemotorni avion sa centralnim
potiskom smatra se jednomotornim avionom za potrebe
ove podtocke.

(b) Podnositeljima zahtjeva koji su polozili ispit prakti¢ne
osposobljenosti za IR(A) za viSemotorne avione u
jednopilotnom viSemotornom avionu za koji je potrebno
ovlastenje za klasu daje se i IR(A) za jednomotorne avione
za ovlasStenja za klasu ili tip jednomotornih aviona koja
imaju.

FCL.625.A IR(A) — ProduZavanje

(@ ProduZenje.

Za produzenje IR(A) podnositelji zahtjeva moraju:

(1) imati ovlaStenje za odgovarajuéu klasu ili za tip, osim
ako se produZenje vazenja IR kombinira s
obnavljanjem ovlastenja za odgovarajucu klasu ili za
tip;

(2) uspjesno poloziti provjeru strunosti u skladu s
Dodatkom 9. ovom aneksu ili praktinu procjenu
EBT u skladu s Dodatkom 10 ako se produzenje
vazenja IR kombinira s produzenjem ovlastenja za
klasu ili za tip;

(3) ako produZenje vaazenja IR nije kombinirano s
produzenjem ovlastenja za klasu ili za tip:

(i) =za jednopilotne avione, uspje$no poloZiti
odjeljak 3b i one dijelove odjeljka 1 koji su
relevantni za namjeravani let na provijeri
struénosti u skladu sa Dodatkom 9. ovom
aneksu;

(if) za viSemotorne avione, odraditi odjeljak 6 na
provjeri struénosti za jednopilotne avione u
skladu sa Dodatkom 9. ovom aneksu isklju¢ivo
prema instrumentima.

(4) FNPT Il ili FFS koji predstavlja relevantnu Kklasu ili
tip aviona moze se upotrebljavati za produzenje na
temelju tocke (3), pod uvjetom da svaka druga
provjera stru¢nosti za produzenje vazenja IR(A) mora
biti obavljena u avionu.

(b) Priznavanje ¢e biti u skladu s Dodatkom 8. ovom dijelu.

ODJELJAK 3.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju helikoptera
FCL.625.H IR(H) — ProduZenje
(@) Za produzenje IR(H) podnositelji zahtjeva moraju:

(1) imati ovlastenje za odgovarajuéi tip, osim ako se
produzenje vazenja IR kombinira sa obnavljanjem
ovlastenja za odgovarajudi tip;

(2) uspjesno poloziti provjeru struénosti u skladu sa
Dodatkom 9. ovom aneksu za odgovarajuéi tip
helikoptera, ako se produzenje vazenja IR kombinira
sa produZenjem ovlastenja za tip;
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(3) ako produZenje vazenja IR nije kombinirano sa
produzenjem ovlaStenja za tip, uspjesno poloziti
odjeljak 5. i relevantne dijelove odjeljka 1. na provijeri
struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9. ovom aneksu za
relevantnu kategoriju helikoptera.

(b) FTD 2/3 ili FFS koji predstavlja relevantan tip helikoptera
moze se upotrebljavati za provjeru stru¢nosti u skladu sa
navedenim pod (a)(3), pod uvjetom da svaka druga
provjera strucnosti za produzenje vazenja IR(H) mora biti
obavljena u helikopteru.

(c) Priznavanje se provodi u skladu sa Dodatkom 8. ovom
aneksu.

FCL.630.H IR(H) — ProSirenje privilegija IR (h) na druge

tipove helikoptera

Osim ako je drukéije navedeno u podacima o operativnoj

prikladnosti utvrdenima u skladu s Aneksom | (Dio-21) propisa

o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i

zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za certifikaciju

projektnih i proizvodnih organizacija, nositelji IR(H) koji zele
prosiriti svoje IR(H) privilegije na druge tipove helikoptera
moraju, osim relevantnog tecaja osposobljavanja za tip, zavrSiti

u ATO dva (2) sata letackog osposobljavanja u relevantnom tipu

samo po instrumentima u skladu s IFR koji se mogu izvoditi na

FFS ili FTD koji na odgovaraju¢i nacin predstavlja relevantni tip

za IFR operacije.

ODJELJAK 4.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju zraénih brodova
FCL.620.As IR(As) — Ispit prakti¢ne osposobljenosti

Za visemotorni IR(As), ispit prakticne osposobljenosti
mora biti obavljen u viSemotornom zraénom brodu. Za
jednomotorni IR(As), ispit praktiéne osposobljenosti mora biti
obavljen u jednomotornom zra¢nom brodu.

FCL.625.As IR(As) — ProduZavanje

Podnositelji zahtjeva za produzavanje IR(As):

(@) kada je kombinirano sa produzavanjem ovlastenja za tip,
moraju uspje$no poloziti provjeru struénosti sukladno
Dodatku 9. ovom dijelu, za relevantnu kategoriju zracnog
broda;

(b) kada nije kombinirano sa produzavanjem ovla$tenja za tip,
moraju uspjes$no poloziti odjeljak 5 i one dijelove sekcije 1
koje su relevantne za namjeravani let na provjeri stru¢nosti
za zracni brod u skladu sa Dodatkom 9. ovom dijelu. U
ovom slucaju FTD 2/3 ili FFS koji predstavlja relevantan
tip moze se Koristiti za provjeru, s tim da svaka druga
provjera stru¢nosti za produzavanje vazenja IR(As)
ovlastenja u ovim okolnostima mora biti obavljena na
zra¢nom brodu.

PODDIO H
OVLASTENJA ZA KLASU I TIP
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi
FCL.700 Okolnosti u kojima je ovlastenje za klasu ili za tip
zrakoplova potrebno

(@) Nositelji dozvole pilota smiju obavljati duznost pilota
zrakoplova samo ako imaju vazece, odgovarajuce
ovlastenje za klasu ili tip, osim u sljedeé¢im sluc¢ajevima:
(1) ako koriste privilegije LAPL;

(2) tijekom ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere
stru¢nosti za obnavljanje ovlastenja za klasu ili tip;

(3) tijekom letackog osposobljavanja;

(4) ako imaju ovlastenje za testno letenje steCeno u
skladu s FCL.820.

(b) Neovisno od navedenog pod (a), u slucaju letova koji se
odnose na uvodenje ili modifikaciju tipova zrakoplova,

piloti mogu imati posebnu potvrdu nadleznog organa,
kojom se autorizira izvodenje takvih letova. Navedena
autorizacija ima ogranieno vazenje za specificne letove.

FCL.705 Privilegije nositelja ovlastenja za klasu ili za tip

Privilegije nositelja ovlastenja za klasu ili za tip su da
djeluju kao pilot na klasi ili na tipu zrakoplova koji je odreden u
ovlastenju.

FCL.710 Ovlastenje za klasu ili za tip — varijante

(@) Piloti moraju zavrsiti osposobljavanje za razlike ili za
upoznavanje klase ili tipa zrakoplova kako bi prosirili svoje
privilegije na drugu varijantu zrakoplova unutar ovlastenja
jedne klase ili tipa. U slu€aju varijanti unutar ovlastenja za
klasu ili tip, osposobljavanje za razlike ili za upoznavanje
klase ili tipa prema potrebi sadrzava relevantne elemente
definirane u podacima operativne prikladnosti (OSD).

(b) Osposobljavanje za razlike moZe provoditi bilo tko od
sljedeéih subjekata:

(1) ATO;

(2) DTO u slu¢aju zrakoplova iz (a)(1)(c)i @)(2)(c)
tocke DTO.GEN.110 Aneksa VIII;

(3) nositel AOC sa odobrenim  programom
osposobljavanja za razlike u pogledu odgovarajuce
klase ili tipa.

(c) Neovisno o zahtjevu navedenom pod (b), osposobljavanje
za razlike za TMG, jednomotorne klipne avione (SEP),
jednomotorne turbinske avione (SET) i viSemotorne klipne
avione (MEP) mogu obavljati instruktori sa odgovaraju¢im
kvalifikacijama, osim ako nije drugacije odredeno u
podacima o operativnoj prikladnosti (OSD).

(d) Ako piloti nisu upravljali varijantom unutar dvije godine
nakon osposobljavanja iz (b), moraju obaviti daljnje
osposobljavanje za razlike ili provjeru struénosti u toj
varijanti, osim za tipove ili varijante u okviru ovlastenja za
klasu jednomotornog klipnog aviona i TMG.

(e) Osposobljavanje za razlike ili provjera struénosti na toj
varijanti mora se upisati u pilotsku knjizicu letenja ili drugu
odgovarajuéu evidenciju i instruktor mora taj unos
potvrditi potpisom.

FCL.725 Zahtjevi za izdavanje ovlasStenja za klasu i tip
zrakoplova

(a) Tecaj osposobljavanja. Podnositelj zahtjeva za ovlaStenje
za klasu ili za tip mora zavrSiti te€aj osposobljavanja u
ATO. Podnositelj zahtjeva za ovlastenje za klasu
jednomotornog klipnog aviona koji nema visoke
performanse, ovlastenje za klasu TMG ili ovlastenje za tip
jednomotornog helikoptera iz DTO.GEN.110(a)(2)(c)
Aneksa VIII (Dio-DTO) moze  zavrSiti  teCaj
osposobljavanja u DTO. Tecaj osposobljavanja za
ovlaStenje za tip mora sadrZavati obvezne elemente za
relevantni tip kako je definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti utvrdenima u skladu sa Aneksom | (Dio 21)
propisa o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija.

(b) Ispit iz teorijskog znanja. Podnositelj zahtjeva za ovlastenje
za klasu ili za tip mora uspjesno polozZiti teorijske ispite
organizirane od strane ATO kako bi dokazao razinu
teorijskog znanja potrebnog za sigurno izvodenje operacija
na odgovarajucoj klasi ili tipu zrakoplova.

(1) Za visepilotne zrakoplove, polaganje ispita iz
teorijskog znanja mora biti provedeno pisano i mora
sadrzavati najmanje 100 pitanja s viSestrukim
izborom odgovora, rasporedenih jednoliko po
predmetima iz nastavnog plana.
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(2) Za jednopilotne visemotorne zrakoplove, polaganje
ispita iz teorijskog znanja mora biti provedeno pisano
a broj pitanja s viSestrukim izborom odgovora mora
ovisiti o slozenosti zrakoplova.

(3) Za jednomotorne zrakoplove, polaganje teorijskog
ispita mora biti provedeno usmeno od strane
ispitivaca za vrijeme ispita prakti¢ne osposobljenosti
kako bi se utvrdilo je li postignuta zadovoljavajuéa
razina znanja.

(4) Zajednopilotne avione koji su klasificirani kao avioni
visokih performansi, ispit teorijskog znanja polaze se
pisanim putem i sadrZzava najmanje 100 pitanja s
viSestrukim  izborom odgovora, rasporedenih
jednoliko po predmetima iz nastavnog plana.

(5) Za jednopilotne jednomotorne hidroavione i
jednopilotne viSemotorne hidroavione ispit teorijskog
znanja polaze se pisanim putem i sadrzava barem 30
pitanja s viSestrukim izborom odgovora.

Ispit prakticne osposobljenosti. Podnositelj zahtjeva za
ovlastenje za klasu ili za tip mora uspjesno poloziti ispit
prakti¢ne osposobljenosti u skladu s Dodatkom 9. ovom
dijelu kako bi dokazao posjedovanje potrebnih vjestina za
sigurno izvodenje operacija na odgovarajucoj klasi ili tipu
zrakoplova.

Podnositelj zahtjeva mora uspje$no poloZiti ispit prakti¢ne

osposobljenosti u razdoblju od 6 mjeseci nakon S§to je

zapoceo teCaj osposobljavanja za klasu ili za tip i unutar
razdoblja od 6 mjeseci koji prethode podnoSenju zahtjeva
za izdavanje ovlastenja za klasu ili za tip.

Jednopilotne i viSepilotne operacije

(1) Pilotu koji veé posjeduje ovlastenje za tip zrakoplova,
s privilegijom za jednopilotne ili visepilotne
operacije, priznaje se da ispunjava uvjete teorijskog
znanja kad podnese zahtjev za dodavanje privilegije
za drugu vrstu operacije na istom tipu zrakoplova.

(2) Takav pilot mora dovrsiti dodatno letacko
osposobljavanje za drugu vrstu operacije na
relevantnom tipu u skladu s dodatkom 9. ovom
aneksu, osim ako je drukéije navedeno u podacima o
operativnoj prikladnosti utvrdenima u skladu sa
Aneksom| (Dio 21) propisa o certifikaciji
plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija. To
se osposobljavanje mora dovrsiti u bilo kojem od
sljede¢ih:

(i) ATO;

(if) organizacija na koju se primjenjuje Aneks Il
(Dio-ORO) propisa kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa letackim
operacijama i koja ima pravo provoditi takvo
osposobljavanje na temelju odobrenja ili, u
slu¢aju jednopilotnih helikoptera, izjave.

Osim za jednopilotne helikoptere, vrsta operacije unosi se

u dozvolu.

U sluc¢aju jednopilotnih helikoptera primjenjuje se sljedeée:
(i)  uslucaju kada je ispit prakti¢ne osposobljenosti

ili provjera stru¢nosti za ovlaStenje za tip
nekompleksnog  jednopilotnog  helikoptera
zavrsen samo u visepilotnim operacijama,
ograni¢enje ovlastenja za tip na viSepilotne
operacije upisuje se u dozvoli. Taj se upis brise
kad podnositelj zahtjeva zavr§i provjeru
stru¢nosti koja je ukljucivala elemente potrebne
za jednopilotnu operaciju navedene u Dodatku
9. ovom aneksu.

©)
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(i) U svim drugim slu¢ajevima vrsta operacije ne
upisuje se u dozvolu. Pilot ima pravo Kkoristiti
privilegije ovlastenja za tip:

(A) u jednopilotnoj operaciji, ako su ispit
praktine osposobljenosti ili provjera
strucnosti:

(1) zavrSeni u jednopilotnoj operaciji; ili

(2) =zavrSeni u viSepilotnoj operaciji i
sadrzavali su dodatne elemente za
jednopilotne operacije, kako je navedeno
u Dodatku 9. ovom aneksu;

(B) u visepilotnoj operaciji pod svim sljedeé¢im
uvjetima:

(1) pilot ispunjava
FCL.720.H(a)(2);

(2) privilegije se koriste samo u skladu sa
Aneksom 11 (Dio-ORO) propisa kojim se
utvrduju tehni¢ki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim operacijama;

(3) Ispit prakti¢ne osposobljenosti ili provjera
struénosti obavljeni su u visepilotnoj
operaciji.

Neovisno o gore navedenim stavcima, piloti koji posjeduju
ovlastenje za testiranje letova izdanog u skladu s FCL.820
koji su bili ukljucen u razvoj, certifikaciju ili proizvodnju
testnih letova za tip zrakoplova, i imaju 50 sati ukupnog
naleta ili 10 sati naleta kao PIC u testnim letovima na tom
istom tipu, imaju pravo na izdavanje ovlastenja za
relevantni tip zrakoplova, pod uvjetom da udovoljavaju
zahtjevima za iskustvom i preduvjetima za izdavanje
ovlastenja za taj isti tip kako je propisano ovim poddijelom
za relevantnu kategoriju zrakoplova.

Podnositeljima zahtjeva za ovlastenje za klasu za TMG koji
imaju i SPL izdan u skladu sa Aneksom Ill (Dio-SFCL)
propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za operacije
jedrilica i izdavanje dozvola ¢lanovima letacke posade za
jedrilice, ukljucujudi privilegije za upravljanje TMG, to se
priznaje u potpunosti za potrebe ispunjavanja zahtjeva iz
tocaka (a), (b)i (C).

zahtjeve iz

FCL.740 VaZenje i obnavljanje ovlaStenja za klasu i tip

@)

(b)

Vazenje

(1) Razdoblje vazenja ovlastenja za klasu i tip jest jedna
godina, osim u slucaju ovlaStenja za klasu
jednopilotnih jednomotornih aviona &ije je razdoblje
vazenja dvije godine, osim ako nije drugacije
definirano u podacima o operativnoj prikladnosti
(OSD). Ako piloti odluce ispuniti zahtjeve za
produzenje prije roka propisanog u FCL.740.A,
FCL.740.H, FCL.740.PL i FCL.740.As, novo
razdoblje vaZenja pocinje od datuma provjere
stru¢nosti.

(2) Podnositeljima zahtjeva za produZenje ovlastenja za
klasu ili za tip mora se u potpunosti priznati provjera
stru¢nosti u skladu s ovim poddijelom kada zavrse
prakti¢nu procjenu EBT u skladu s Dodatkom 10. kod
operatora EBT koji je proveo EBT za relevantnu
klasu ili tip.

Obnavljanje

Pri obnavljanju ovlastenja za klasu ili za tip, podnositelji

zahtjeva moraju ispunjavati sve sljedece zahtjeve:

(1) kako bi se utvrdilo je li osposobljavanje za osvjezenje
znanja potrebno kako bi podnositelji zahtjeva postigli
razinu struénosti potrebnu za sigurno upravljanje
zrakoplovom, moraju proéi procjenu u bilo kojoj od
sljede¢ih organizacija:
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(i) UuATO;

(ii) u DTO ili ATO, ako se isteklo ovlastenje

odnosilo na klasu jednomotornog klipnog

aviona koji nema visoke performanse,
ovlastenje za klasu TMG ili ovlastenje za tip
jednomotornog  helikoptera iz tocke

DTO.GEN.110(a)(2)(c) Aneksa VIII;

u DTO ili ATO ili s instruktorom, ako je

ovlastenje isteklo prije najvise tri godine i ako

jebilarije¢ o ovlastenju za klasu jednomotornog

klipnog aviona koji nema visoke performanse ili

ovlastenju za klasu TMG;

(iv) kod operatora EBT koji ima posebno odobrenje
za takvo osposobljavanje za osvjezZenje znanja;

(2) ako organizacija ili instruktor koji provode procjenu
u skladu s navedenim pod (1) smatraju da je to
potrebno, podnositelji zahtjeva moraju zavrSiti
osposobljavanje za osvjezenje znanja u toj
organizaciji ili kod tog instruktora;

(3) nakon uskladivanja s navedenim pod (1) i, prema
potrebi, s navedenim pod (2), podnositelji zahtjeva
moraju pro¢i provjeru strucnosti u skladu s Dodatkom
9. ili zavrsiti prakticnu procjenu EBT u skladu s
Dodatkom 10. Ta se prakti¢na procjena EBT moze
kombinirati s osposobljavanjem za osvjezenjem
znanja navedenim pod (2).

Neovisno o (b)(1), (b)(2) i (b)(3), piloti koji posjeduju
ovlastenje za testno letenje izdano u skladu s FCL.820 koji
su bili ukljuceni u testno letenje tijekom razvoja,
certifikacije ili proizvodnje za tip zrakoplova i imaju
ukupno 50 sati naleta ili 10 sati naleta kao PIC na testnim
letovima u tom tipu zrakoplova, tijekom godine koja
prethodi datumu njihova zahtjeva, imaju pravo podnijeti
zahtjev za produzenje ili obnavljanje odgovarajuceg
ovlastenja za tip.

Podnositelji zahtjeva izuzimaju se od zahtjeva iz (b)(1) i

(b)(2) ako imaju vazece ovlaStenje za istu klasu ili tip

zrakoplova na dozvoli pilota koju je izdala treca zemlja u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji i imaju pravo

upotrebljavati privilegije tog ovlastenja.

Piloti koji napuste operatorov program EBT nakon $to nisu

dokazali prihvatljivu razinu stru¢nosti u skladu s tim

programom EBT ne smiju Koristiti privilegije tog
ovlastenja za tip dok ne zadovolje jedan od sljedeéih uvjeta:

(1) zavrSe prakti¢nu procjenu EBT u skladu s Dodatkom
10

(iii)

2) poioie provjeru stru¢nosti u skladu s FCL.625(c)(3)
ili FCL.740(b)(3), ovisno o slu¢aju. U tom se slucaju
ne primjenjuje FCL.625 (b)(4) i FCL.740(a)(2).

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.720.A Zahtjevi u pogledu iskustva i preduvjeti za
izdavanje ovlastenja za Kklasu ili tip — avioni

@

Osim ako je drukcije definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti utvrdenima u skladu s Aneksom I (Dio 21)
propisa o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija (OSD)
podnositelji zahtjeva za izdavanje ovlastenja za klasu ili tip
moraju ispuniti sljedeée zahtjeve u pogledu iskustva i
preduvjete za izdavanje relevantnog ovlastenja:
Jednopilotni avioni

Podnositelji zahtjeva za prvotnim izdavanjem privilegija za
upravljanje jednopilotnim avionom u viSepilotnim
operacijama, kada podnose zahtjev za izdavanje ovlastenja

za klasu ili za tip ili kada prosiruju privilegije ovlastenja za
klasu ili za tip koje ve¢ posjeduju na viSepilotne operacije,
moraju ispunjavati zahtjeve iz (b)(4), a prije pocetka
odgovarajuéeg te¢aja osposobljavanja, i zahtjeve iz (b)(5).

Dodatni zahtjevi:

)

@

®)

(b)

Jednopilotni viSemotorni avioni
Podnositelj zahtjeva za izdavanje prvog ovlastenja za klasu
ili tip na jednopilotnom viSemotornom avionu mora obaviti
najmanje 70 sati kao PIC na avionima.
Jednopilotni neslozeni avioni visokih performansi
Prije pocCetka letatkog osposobljavanja podnositelji
zahtjeva za izdavanje ovlastenja za klasu ili tip za
jednopilotni avion klasificiran kao avion visokih
performansi moraju:
(i) imati najmanje 200 sati ukupnog letackog iskustva,
od Cega 70 sati kao PIC na avionima; i
(ii) ispunjavati jedan od sljedecih zahtjeva:
(A) imati potvrdu o uspje$no zavr§enom tecaju za
dodatno teorijsko znanje u ATO; ili
B) poloziti ispit iz teorijskog znanja za ATPL(A) u
skladu s ovim aneksom (Dio-FCL); ili
C) uz dozvolu izdanu u skladu s ovim aneksom
(Dio-FCL) imati dozvolu ATPL(A) ili
CPL(A)/IR s priznatim teorijskim znanjem za
ATPL(A), izdanu u skladu s Prilogom 1.
Cikagkoj konvenciji.
Jednopilotni sloZeni avioni visokih performansi
Podnositelji zahtjeva za izdavanje ovlaStenja za tip
sloZzenog jednopilotnog aviona visokih performansi
moraju, uz zahtjeve iz navedene pod (2), ispunjavati sve
sljedece uvjete:
(i) prethodno ili sada imati IR(A) za jednomotorni
ili viSemotorni avion, prema potrebi i kako je
utvrdeno u Poddijelu G;
(i) za izdavanje prvog ovlaStenja za tip, prije
pocetka teCaja osposobljavanja za ovlastenje za
tip moraju ispunjavati zahtjeve iz (b)(5).
Visepilotni avioni
Podnositelji zahtjeva za tecaj osposobljavanja za prvo
ovlastenje za tip viSepilotnog aviona moraju biti uenici
piloti koji pohadaju tecaj osposobljavanja za MPL ili, prije
pocetka tecaja osposobljavanja za ovlastenje za tip, moraju
ispunjavati sljedece zahtjeve:
(1) imati najmanje 70 sati letatkog iskustva kao PIC na
avionima;
(2) prethodno ili sada
viSemotorne avione;
(3) poloziti ispit iz teorijskog znanja za ATPL(A) u
skladu s ovim Aneksom (Dio-FCL);
(4) osim kad je osposobljavanje za ovlastenje za tip
kombinirano s osposobljavanjem za MCC:
(i) imati potvrdu o uspjeSno  zavrSenom
osposobljavanju za MCC na avionu; ili
(if) imati potvrdu o uspjeSno zavrSenom tecaju
osposobljavanja za MCC na helikopterima i
imati viSe od 100 sati letackog iskustva kao
piloti visepilotnih helikoptera; ili

imati ovlastenje IR(A) za

(iif) imati najmanje 500 sati kao piloti na
visepilotnim helikopterima; ili
(iv) imati najmanje 500 sati kao piloti u visepilotnim

operacijama na jednopilotnim viSemotornim
avionima u komercijalnom zra¢nom prijevozu u
skladu s primjenjivim zahtjevima letackih
operacija; i
(5) zavrsili su te¢aj osposobljavanja iz to¢ke FCL.745.A,
osim ako ispunjavaju bilo koji od sljede¢ih uvjeta:
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(d)

(i) u prethodne tri godine zavr§ili su
osposobljavanje i provjeravanje u skladu s
tockama ORO.FC.220 i ORO.FC.230 Aneksa
Il (Dio-ORO) propisa kojim se utvrduju
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa
letackim operacijama;

(ii)  zavrsili su
FCL.915(e)(1)(ii).

Neovisno o (b), drzava ¢lanica moze izdati ovlastenje za tip
s ograni¢enim privilegijama za visepilotni avion koje
dozvoljava nositeljima takvog ovlastenja da djeluju kao
kopiloti u krstarenju iznad FL 200, uz uvjet da druga dva
¢lana posade imaju ovlastenje za tip izdano u skladu s
navedenim pod (b);

Kada je tako odredeno u podacima o operativnoj
prikladnosti (OSD), koriStenje privilegija koje daje
ovlastenje za tip moze u pocetku biti ogranic¢eno na letenje
pod nadzorom instruktora. Nalet pod nadzorom instruktora
unosi se u knjizicu letenja ili drugi odgovarajuci dokument
i potpisuje ga instruktor. Ogranicenje ¢e se ukloniti kad
piloti dokazu da je zavren nalet pod nadzorom instruktora
koji se zahtijeva na temelju podataka o operativnoj
prikladnosti (OSD).

osposobljavanje iz

FCL.725.A Teorijsko znanje i letacko osposobljavanje za
izdavanje ovlaStenja za klasu i tip — avioni

Osim ako je drukéije definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti utvrdenima u skladu sa Aneksom | (Dio 21) propisa
o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i
zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za certifikaciju
projektnih i proizvodnih organizacija:

@)

(b)

©

za jednopilotne viSemotorne avione:

(1) teCaj osposobljavanja za teorijsko znanje za
ovlastenje za klasu jednopilotnog viSemotornog
aviona mora sadrzavati najmanje 7  sati
osposobljavanja o operacijama viSemotornih aviona;
i

(2) tecqj letatkog osposobljavanja za ovlastenje za klasu
ili tip jednopilotnog viSemotornog aviona mora
sadrzavati najmanje 2 sata i 30 minuta letackog
osposobljavanja s instruktorom u normalnim
uvjetima na viSemotornom avionu i ne manje od 3
sata 1 30 minuta letackog osposobljavanja s
instruktorom u uvjetima otkaza motora i tehnikama
asimetri¢nog leta;

za jednopilotne hidroavione:

(1) tecaj osposobljavanja za ovlastenje za jednopilotni
hidroavion mora sadrzavati osposobljavanje za
teorijsko znanje i letacko osposobljavanje; i

(2) letacko osposobljavanje za ovlastenje za Klasu ili tip
jednopilotnog hidroaviona mora sadrzavati najmanje
8 sati letackog osposobljavanja s instruktorom ako
podnositelji zahtjeva imaju ovlaStenje za relevantnu
klasu ili tip na kopnu, ili 10 sati ako nemaju takvo
ovlastenje; i

za jednopilotne slozene avione koji nemaju visoke

performanse, jednopilotne slozene avione visokih

performansi i viSepilotne avione tecajevi osposobljavanja
moraju  ukljucivati  teorijsko  znanje 1 letacko

osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozaja i

vracanje iz njega koji se odnose na relevantnu klasu ili tip.

FCL.730.A Specifi¢ni zahtjevi za pilote koji pohadaju tecaj
osposobljavanja za ovlasStenje za tip - ZFTT — avioni

@

Pilot koji pohada tecaj osposobljavanja za ovlastenje za tip
- ZFTT mora imati, na vi§epilotnom turbomlaznom avionu
certificiranom po standardima CS-25 ili jednakovrijednom

(b)

standardu  plovidbenosti  ili na  viSepilotnom

turbopropelerskom avionu koji ima maksimalnu tezinu pri

polijetanju ne manju od 10 tona ili je certificiran kao
putnicka konfiguracija ve¢a od 19 putnika, najmanje:

(1) 1500 sati naleta ili 250 rutnih sektora, ako se tijekom
osposobljavanja koristi FFS kvalificiran do razine
CG, Cili privremeni C;

(2) 500 sati naleta ili 100 rutnih sektora, ako se tijekom
osposobljavanja koristi FFS kvalificiran do razine
DGili D.

Kada pilot prelazi s turbopropelerskog na turbomlazni

avion ili obrnuto, obavezno je dodatno osposobljavanje na

simulatoru leta.

FCL.735.A Tecaj osposobljavanja za suradnju viSeclane
posade (MCC) — avion

@)

(b)
©

(d)

MCC tecaj osposobljavanja mora sadrzavati najmanje:

(1) 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe; i

(2) 20 sati prakticnog MCC osposobljavanja, ili 15 sati u
slu¢aju kad se radi o uc¢eniku pilotu koji pohada ATP
integriranom tecaju.

Mora se koristiti FNPT Il MCC ili FFS. Kada je MCC

osposobljavanje kombinirano s inicijalnim osposoblja-

vanjem za ovlastenje za tip, prakticno MCC osposoblja-

vanje moze se smanjiti na ne manje od 10 sati ako se koristi

isti FFS za oba osposobljavanja.

MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavrSen unutar 6

mjeseci u ATO.

Podnositelj zahtjeva po zavrSetku osposobljavanja za MCC

mora dobiti potvrdu o zavrSenom osposobljavanju, osim

kad je MCC tecaj osposobljavanja kombiniran s teajem

osposobljavanja za ovlastenje za tip.

Podnositelj zahtjeva koji je zavr$io tecaj osposobljavanja

za MCC za drugu kategoriju zrakoplova biti ¢e osloboden

zahtjeva iz (a)(1).

FCL.740.A ProduZavanje ovlasStenja za klasu i za tip —
avioni

@)

(b)

Produzavanje ovlaStenja za klasu i za tip viSemotornog
aviona. Za produzavanje ovlaStenja za klasu i za tip
viSemotornog aviona podnositelj zahtjeva mora:

(1) uspjesno poloziti provjeru struénosti u skladu s
Dodatkom 9. ili zavrSiti prakticnu procjenu EBT
skladu s Dodatkom 10. na relevantnoj klasi ili tipu
aviona ili na FSTD koji predstavlja tu klasu ili tip
unutar tri mjeseca koji prethode datumu isteka
ovlastenja; i

(2) obaviti u razdoblju vaZenja ovlastenja, najmanje:

(i) 10 rutnih sektora kao pilot na relevantnoj klasi
ili tipu aviona; ili

(if) 1 rutni sektor kao pilot na relevantnoj klasi ili
tipu aviona ili FFS, s ispitivatem. Ovaj rutni
sektor moze biti obavljen za vrijeme provjere
struénosti.

(3) Pilot koji radi za komercijalnog zraénog prijevoznika
odobrenog u skladu s primjenjivim zahtjevima za
zraéne operacije i koji je proSao provjeru stru¢nosti
kod operatora kombiniranu s provjerom stru¢nosti za
produzenje ovlastenja za klasu ili za tip biti ¢e izuzet
od zahtjeva u (2).

(4) Produzavanje BIR ili IR(A), ako ih podnositelj
zahtjeva ima, moze se kombinirati s provjerom
stru¢nosti za produzavanje ovlaStenja za klasu ili za
tip.

Produzavanje ovlaStenja za

jednomotornog aviona.

klasu  jednopilotnog
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(1) Ovlastenje za klasu jednomotornog klipnog aviona i
ovlastenja za klasu TMG. Za produZavanje ovlastenja
za klasu jednomotornog klipnog aviona ili TMG
podnositelji zahtjeva moraju:

(i) urokuod 3 mjeseca koji prethode datumu isteka
vazenja ovlastenja poloziti provjeru strucnosti s
ispitivatem u odgovarajucoj klasi u skladu s
Dodatkom 9. ovom dijelu ili

(i) u roku od 12 mjeseci koji prethode datumu
isteka vazenja ovlastenja naletjeti 12 sati na
relevantnoj klasi ukljucujuéi:

- 6sati kao PIC,

- 12 polijetanja i 12 slijetanja, i

- osposobljavanje za osvjezenje znanja u
trajanju od najmanje 1 sata ukupnog naleta
s instruktorom letenja (FI) ili s
instruktorom za ovlastenja za klasu (CRI).
Podnositelji zahtjeva mogu biti izuzeti od
ovog osposobljavanja ako su polozili
provjeru struénosti za klasu ili za tip, ispit
praktiéne osposobljenosti ili procjenu
stru¢nosti na drugoj klasi ili tipu aviona.

(2) Kada podnositelji zahtjeva imaju oba ovlastenja: za
klasu jednomotornog klipnog aviona (kopno) i
ovlastenje za TMG, mogu ispuniti zahtjeve navedene
pod (1) u bilo kojoj klasi ili u obje i steéi
produzavanje vaZzenja za oba ovlastenja.

(3) Klasa jednopilotnih jednomotornih turboelisnih
aviona. Za produzavanje ovlaStenja za klasu
jednomotornih  turboelisnih aviona, podnositelji
zahtjeva moraju u roku od tri mjeseca koji prethode
datumu isteka vaZenja ovlaStenja poloZiti provjeru
strucnosti s ispitivac¢em na odgovarajucoj klasi aviona
u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu.

(4) Kada podnositelji zahtjeva imaju oba ovlastenja: za
klasu jednomotornog klipnog aviona (kopno) i za
klasu jednomotornog klipnog hidroaviona, mogu
ispuniti zahtjeve navedene pod (1)(ii) u bilo kojoj
klasi ili u obje i ste¢i produzavanje vazenja za oba
ovlastenja. Najmanje 1 sat trazenog naleta u ulozi
voda zrakoplova, te 6 od 12 trazenih polijetanja i
slijetanja moraju biti obavljeni na svakoj klasi.

(5) Provjera stru¢nosti za produzavanje ovlaStenja za
klasu jednopilotnog jednomotornog aviona moze se
kombinirati s provjerom struénosti za produzavanje
BIR u skladu s FCL.835(g)(8).

Podnositelji zahtjeva koji ne poloze sve sekcije u provjeri

stru¢nosti prije datuma isteka vazenja ovlastenja za tip ili

klasu ne mogu koristiti privilegije tog ovlastenja dok ne

poloze provjeru stru¢nosti.

FCL.745.A Napredni tecaj osposobljavanja za izbjegavanje
nepravilnog poloZaja i vracanje iz njega — avioni

@)

(b)

Napredni  teGaj osposobljavanja za izbjegavanje

nepravilnog polozaja i vracanje iz njega mora se zavr$iti u

ATO, a obuhvaca barem:

(1) 5 sati osposobljavanja za teorijsko znanje;

(2) upute prije i poslije leta; i

(3) 3 sata letatkog osposobljavanja s instruktorom za
avione FI(A) kvalificiranim u skladu s FCL.915(e) i
napredno  osposobljavanje  za  izbjegavanje
nepravilnog polozaja i vraanje iz njega na avionu
koji je kvalificiran za zadacu osposobljavanja.

Nakon zavrSetka teaja osposobljavanja za izbjegavanje

nepravilnog polozaja 1 vradanje iz njega ATO

podnositeljima zahtjeva izdaje potvrdu o zavrSenom tecaju.

ODJELJAK 3.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju helikoptera

FCL.720.H Zahtjevi za iskustvom i preduvjeti za izdavanje
ovlastenja za tip — helikopteri

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti uspostavljenim u skladu s Aneksom I (Dijelom 21)
propisa o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija, podnositelj
zahtjeva za prvo ovlaStenje za tip helikoptera mora ispuniti
sljedece zahtjeve iskustva i preduvjete za izdavanje relevantnog
ovlastenja:

@)

(b)

©

Visepilotni helikopter. Prije pocetka tecaja osposobljavanja
za ovlastenje podnositelj zahtjeva za ovlaStenje za tip
visepilotnog helikoptera mora:

(1) imati najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima;

(2) osim kad je osposobljavanje za tip kombinirano s
osposobljavanjem za MCC:

(i) Imati potvrdu o zavrSenom osposobljavanju za
MCC tecaj na helikopterima; ili

(if) imati najmanje 500 sati kao pilot u viSepilotnim
operacijama na bilo kojoj kategoriji zrakoplova.

(3) Poloziti ispit teorijskog znanja za ATPL(H).
Podnositelj zahtjeva koji je zavrSio ATP(H)/IR, ATP(H),
CPL(H)/IR ili CPL(H) integrirani tecaj i koji ne udovoljava
zahtjevima navedenim pod (a)(1) ima pravo pohadati tecaj
osposobljavanja za ovlastenje za tip viSepilotnog
helikoptera i dobiva ovlastenje za tip s privilegijom
ograni¢enom na funkciju samo kao kopilot. Ogranic¢enje se
uklanja ¢im pilot ispuni sve sljedece uvjete:

(1) naleti 70 sati kao PIC ili PIC pod nadzorom
instruktora na helikopterima;

(2) polozi ispit prakti¢ne osposobljenosti kao PIC na
odgovaraju¢em viSepilotnom helikopteru.

Visemotorni helikopteri. Podnositelj zahtjeva za izdavanje

prvog ovlastenja za tip viSemotornog helikoptera mora:

(1) prije zapocinjanja letackog osposobljavanja.

i) poloziti ispit teorijskog znanja za ATPL(H); ili

(if) imati potvrdu o zavrSenom predulaznom tecaju
provedenom od ATO. Tecaj mora sadrzavati
sljede¢e predmete iz te¢aja osposobljavanja za
teorijsko znanje za ATPL(H):

- Opée znanje o zrakoplovima: konstrukcija
zrakoplova/sustavi/pogonski sustav, i
instrumenti/elektronika,

- Izvedba i planiranje leta: masa i ravnoteza,
izvedba;

(2) U slucaju podnositelja zahtjeva koji nije zavr§io
ATP(H)/IR, ATP(H), ili CPL(H)/IR integrirani te¢aj
osposobljavanja, mora imati najmanje 70 sati kao PIC
na helikopterima.

FCL.735.H Tec¢aj osposobljavanja za suradnju viSeclane
posade (MCC) — helikopter

@)

MCC tecaj osposobljavanja mora sadrZavati najmanje:
(1) za MCCI/IR:
(i) 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i
vjezbe; 1
(if) 20 sati prakti¢nog osposobljavanja ili 15 sati, u
sluéaju kad se radi o uceniku pilotu na
ATP(H)/IR integriranom te¢aju. Kada je MCC
osposobljavanje kombinirano s inicijalnim
osposobljavanjem za ovlaStenje za tip
visepilotnog  helikoptera, prakticno MCC
osposobljavanje moze se smanjiti na ne manje
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od 10 sati ako se koristi isti FSTD za oba
osposobljavanja.
(2) zaMCC/IVFR:
(i) 25 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i
vjezbe; 1
(if) 15 sati prakti¢nog osposobljavanja ili 10 sati u
sluaju kad se radi o uceniku pilotu na
ATP(H)/IR integriranom tecaju. Kada je MCC
osposobljavanje kombinirano s inicijalnim
osposobljavanjem za ovlaStenje za tip
visepilotnog helikoptera, praktic(no MCC
osposobljavanje moze se smanjiti na ne manje
od 7 sati ako se koristi isti FSTD za oba
osposobljavanja.

(b) MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavrSen unutar 6
mjeseci u ATO.

Mora se koristiti FNPT 11 ili 11l kvalificiran za MCC, FTD
2/3ili FFS

(c) Osim u slu¢aju kombiniranog osposobljavanja za MCC i
ovlastenja za visepilotni tip, podnositelj zahtjeva po
zavrSetku osposobljavanja za MCC mora dobiti potvrdu o
zavr§enom osposobljavanju.

(d) Podnositelj zahtjeva koji je zavr§io te¢aj osposobljavanja
za MCC za drugu kategoriju zrakoplova biti ¢e osloboden
zahtjeva iz (a)(1)(i) ili (a)(2)(i), kako je primjenjivo.

(e) Podnositelj zahtjeva za teGaj osposobljavanja za MCC/IR
koji ima zavrSen tecaj osposobljavanja za MCC/VFR biti
¢e osloboden zahtjeva iz (a)(1)(i), i mora obaviti 5 sati
prakti¢nog osposobljavanja za MCC/IR.

FCL.740.H ProduZavanje ovlaStenja za tip — helikopteri

(@ Produzavanje. Za produzavanje ovlaStenja =za tip
helikoptera, podnositelj zahtjeva mora:

(1) poloziti provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9.
ovom dijelu na relevantnom tipu helikoptera ili na
FSTD koji predstavlja taj tip unutar 3 mjeseca koji
prethode datumu isteka ovlastenja; i

(2) obaviti najmanje 2 sata kao pilot relevantnog tipa
helikoptera u razdoblju vazenja ovlastenja. Vrijeme
naleta na provjeri stru¢nosti moze se racunati u ta 2
sata.

(3) Kada je podnositelji zahtjeva imaju vise od 1
ovlastenja za tip jednomotornog klipnog helikoptera,
mogu ostvariti produzavanje svih relevantnih
ovlastenja za tip ako produ provjeru stru¢nosti na
samo jednom relevantnom tipu kojeg imaju, pod
uvjetom da su kao PIC helikoptera naletili najmanje
2 sata naleta na svakom tipu helikoptera za vrijeme
vazenja ovlastenja.

Provjera stru¢nosti mora svaki put biti odradena na
drugom tipu helikoptera.

(4) Kada podnositelji zahtjeva imaju vise od 1 ovlastenja
za tip jednomotornog turbinskog helikoptera s
maksimalnom certificiranom tezinom pri polijetanju
do 3175 kg, mogu ostvariti produzavanje svih
relevantnih ovlastenja za tip ako produ provjeru
struénosti na samo jednom relevantnom tipu kojeg
imaju, pod uvjetom da su izvrsili:

(i) 300 sati naleta kao PIC na helikopterima;

(if) 15 sati naleta na svakom tipu helikoptera za
kojeg ima vazece ovlastenje; i

(iii) najmanje 2 sata naleta kao PIC helikoptera na
svakom tipu helikoptera za vrijeme vazenje
ovlastenja.

Provjera stru¢nosti mora svaki put biti odradena na drugom

tipu helikoptera.

(5) Pilot koji uspjesno polozi ispit prakti¢ne
osposobljenosti za izdavanje dodatnog ovlastenja za
tip moze ostvariti produzavanje ovlaStenja za
relevantne tipove u zajednickoj grupi, u skladu s
navedenim pod (3) i (4).

(6) Produzavanje IR(H), ako ga se posjeduje, moZe biti
kombinirano s provjerom stru¢nosti za ovlaStenje za
tip helikoptera.

(b) Podnositelj zahtjeva, koji nije poloZio sve sekcije u provjeri
strucnosti prije datuma isteka vazenja ovlastenja za tip, ne
moze koristiti privilegije tog ovlastenja dok uspjesno ne
polozi provjeru struénosti. U slucaju pod (a)(3) i (4)
podnositelj zahtjeva ne smije Koristiti privilegije ni na
jednom tipu helikoptera.

ODJELJAK 4.
Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju zrakoplova s pogonjenim
uzgonom

FCL.720.PL Zahtjevi za iskustvom i preduvjeti za

izdavanje ovlasStenja za tip — zrakoplovi s pogonjenim

uzgonom

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o

operativnoj prikladnosti uspostavljenim u skladu s Dijelom 21,

podnositelj zahtjeva za prvo ovlaStenje za tip zrakoplova s

pogonjenim uzgonom mora zadovoljiti sljedece zahtjeve za

iskustvom i preduvjete za izdavanje ovlastenja:

(@) uslucaju pilota aviona:

imati CPL/IR(A) s poloZenim ispitom teorijskog
znanja za ATPL(A) ili ATPL(A);

(2) imati potvrdu o zavr§enom osposobljavanju za MCC;

(3) imati nalet ve¢i od 100 sati kao pilot na vi§epilotnim
avionima;

(4) imati 40 sati
helikopterima;

(b) u slucaju pilota helikoptera:

(1) imati CPL/IR(H) s poloZenim ispitom teorijskog
znanja za ATPL ili ATPL/IR(H);

(2) imati potvrdu o zavr§enom osposobljavanju za MCC;

(3) imati nalet ve¢i od 100 sati kao pilot na vi§epilotnim
helikopterima;

(4) imati 40 sati letackog osposobljavanja na avionima;

(c) u sluéaju pilota koji su kvalificirani za letenje avionom i
helikopterom:

(1) imati najmanje CPL(H) dozvolu;

(2) imati IR ovlastenje i polozen ispit teorijskog znanja
za ATPL za avion ili helikopter;

(3) imati potvrdu o zavr§enom osposobljavanju za MCC
na avionu ili helikopteru;

(4) imati nalet od najmanje 100 sati kao pilot na
vi$epilotnim avionima ili helikopterima;

(5) imati 40 sati letackog osposobljavanja na avionima ili
helikopterima, kako je primjenjivo, ako pilot nema
iskustvo kao ATPL ili na viSepilotnom zrakoplovu.

letaCkog  osposobljavanja na

FCL.725.PL Letacko osposobljavanje za izdavanje
ovlastenja na tipu — zrakoplov s pogonjenim uzgonom

Letacko osposobljavanje kao dio tecaja osposobljavanja za
ovlastenje za tip zrakoplova s pogonjenim uzgonom mora biti
zavrSeno na zrakoplovu i FSTD koji predstavlja isti zrakoplov i
prikladno je kvalificiran za tu svrhu.

FCL.740.PL Produzavanje ovlastenja za tip — zrakoplov s

pogonjenim uzgonom

(@) Produzavanje. Za produzavanje ovlastenje za tipu
zrakoplova s pogonjenim uzgonom, podnositelj zahtjeva
mora:
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(b)

(1) poloziti provjeru stru¢nosti u skladu s Dodatkom 9.
ovom dijelu na relevantnom tipu zrakoplova s
pogonjenim uzgonom unutar 3 mjeseca koji prethode
datumu isteka ovlastenja;

(2) obaviti u razdoblju vaZenja ovlastenja, najmanje:

(i) 10 rutnih sektora kao pilot relevantnog tipa
zrakoplova s pogonjenim uzgonom; ili

(i) 1 rutni sektor kao pilot na relevantnom tipu
zrakoplova s pogonjenim uzgonom ili FFS s
ispitivacem. Ovaj rutni sektor moze biti
obavljen za vrijeme provjere stru¢nosti.

(3) pilot koji radi za komercijalnog zra¢nog prijevoznika
odobrenog u skladu sa zahtjevima za zra¢ne operacije
i koji je proSao provjeru strucnosti kod operatera
kombiniranu s provjerom strucnosti za produzenje
ovlastenja za tip biti ¢e izuzet od zahtjeva navedenog
pod (2).

Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio sve sekcije

u provjeri stru¢nosti prije datuma istjecanja ovlastenja za

tip ne moze Koristiti privilegije tog ovlastenja dok uspjesno

ne polozi provjeru stru¢nosti.
ODJELJAK 5.

Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju zra¢ni brodovi

FCL.720As Preduvjeti za izdavanje ovlastenja za tip —
zrani brodovi

Osim ako nije drugacije definirano u podacima o operativnoj

prikladnosti utvrdenim u skladu s Dijelom 21,

podnositelj

zahtjeva za prvo ovlastenje za tip zranog broda mora zadovoljiti
sljedece zahtjeve iskustva i preduvjete za izdavanje ovlastenja:

@)

u slucaju viSepilotnih zra¢nih brodova:

(1) imati zavrSeno 70 sati naleta kao PIC zra¢nih
brodova;

(2) imati potvrdu o zavrSenom osposobljavanju za MCC
na zra¢nim brodovima;

(3) podnositelj zahtjeva koji ne udovoljava zahtjevima iz
(2) moze dobiti ovlaStenje za tip s privilegijom
ogranicenom na funkciju samo kao kopilot.
Ogranicenje se moze ukloniti kada pilot obavi 100
sati naleta kao PIC zracnih brodova ili kao PIC
zraénih brodova pod nadzorom instruktora.

FCL.735.As Tecaj osposobljavanja za suradnju viSeclane
posade (MCC) — zraéni brodovi

@)

(b)
(©

(d)

tecaj osposobljavanja MCC sadrzava najmanje:

(1) 12 sati osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbe i
(2) 5 sati praktiénog MCC osposobljavanja;

Koristi se FNPT 1. ili lll. kvalificiran za MCC, FTD 2/3 ili
FFS.

MCC tecaj osposobljavanja mora biti zavrSen unutar 6
mjeseci u ATO.

Osim u slucaju kombiniranog osposobljavanja za MCC i
ovlastenja za visepilotni tip, podnositelj zahtjeva po
zavrSetku osposobljavanja za MCC mora dobiti potvrdu o
zavrsenom oSposobljavanju.

Podnositelj zahtjeva koji je zavrSio tecaj osposobljavanja
za MCC u drugoj kategoriji zrakoplova biti ¢e osloboden
zahtjeva iz (a).

FCL.740.As ProduZavanje ovlastenja za tip — zracni
brodovi

@

Produzavanje. Za produzavanje ovlastenja za tip zracnog

broda podnositelj zahtjeva mora:

(1) poloziti provjeru struénosti u skladu s Dodatkom 9.
ovom dijelu na relevantnom tipu zracnog broda
unutar 3 mjeseca koji prethode datumu isteka
ovlastenja; i

(b)

(2) obaviti najmanje 2 sata kao pilot relevantnog tipa
helikoptera u razdoblju vazenja ovlastenja. Vrijeme
naleta na provjeri stru¢nosti moze se racunati u ta 2
sata.

(3) produzavanje IR(A), ako ga se posjeduje, moze se
kombinirati s provjerom stru¢nosti za produZenje
ovlastenja za klasu ili tip.

Podnositelj zahtjeva koji nije uspje$no polozio sve sekcije

u provjeri strucnosti prije datuma isteka vazenja ovlastenja

za tip ne moze koristiti privilegije tog ovlastenja dok

uspjes$no ne polozi provjeru strucnosti.
PODDIO I
DODATNA OVLASTENJA

FCL.800 Ovlastenje za akrobatsko letenje

@)

(b)

©

(d)

Nositelji dozvole pilota s privilegijama za upravljanje
avionima ili TMG smiju obavljati akrobatske letove samo
ako imaju ovlastenje za akrobatsko letenje u skladu s ovom
tockom.

Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za akrobatsko letenje

moraju zavrsiti:

(1) nakon izdavanja dozvole, najmanje 30 sati naleta na
avionima ili TMG na duZznosti PIC;

(2) tetaj osposobljavanja u DTO ili ATO, ukljucujuéi:

(i) osposobljavanje za teorijsko znanje koje
odgovara ovlastenju;

(if) najmanje 5 sati naleta na avionima ili TMG u
letu na motorni pogon tijekom osposobljavanja
za akrobatsko letenje.

Privilegije za ovlastenje za akrobatsko letenje ogranicene

su na akrobatsko letenje avionima ili TMG u letu na

motorni pogon, ovisno o tome na kojem su zrakoplovu
ispunjeni zahtjevi iz (b)(1) i (b)(2)(ii). To se ogranicenje

ukida na zahtjev ako je pilot uspjesno obavio najmanje 3

sata naleta s instruktorima na avionima ili TMG u letu na

motorni pogon, ovisno o slucaju, tijekom kojih je
obuhvaéen cijeli nastavni plan osposobljavanja za
akrobatski let.

Podnositeljima zahtjeva za ovlastenje za akrobatsko letenje

koji imaju i ovlastenje za klasu TMG i privilegije za

napredno akrobatsko letenje za jedrilice s privilegijama iz

SFCL.200(d) Aneksa Ill (Dio-SFCL) propisa kojim se

ureduju detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje

dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice:

(1) ovlastenje za akrobatsko letenje nije ograni¢eno na
avione, kako je utvrdeno u tocki (c), ako su ispunili
zahtjeve iz (b)(1) i (b)(2)(ii) za avione; il

(2) to se priznaje u potpunosti za potrebe ispunjavanja
zahtjevaiz (b) za stjecanje  ovlaStenja za
akrobatsko letenje ograni¢enog na TMG u letu na
motorni pogon. To se ograni¢enje ukida na zahtjev
ako pilot zavr§i osposobljavanje iz (c).

FCL.805 Ovlastenje za vucu jedrilica i vucu transparenata

@)

(b)

Nositelji dozvole pilota s privilegijama za letenje na
avionima ili TMG smiju vuéi jedrilice ili transparente samo
ako imaju odgovarajuée ovlastenje za vucu jedrilica ili
vucu transparenata.

Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za vucu jedrilica moraju

zavrsiti:

(1) najmanje 30 sati naleta kao PIC i 60 polijetanja i
slijetanja na avionima, ako se vuca provodi na
avionima, ili TMG, a ako se provodi na TMG, nakon
izdavanja dozvole;

(2) tecaj osposobljavanja u DTO ili ATO, ukljucujudi:
(i) osposobljavanje za teorijsko znanje iz

procedura i operacija za vucu,
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©

©)

©)

®

(©)

(ii) najmanje 10 letova osposobljavanja u vuci
jedrilica, ukljucujué¢i najmanje 5 letova s
instruktorom; i

osim nositelja SPL izdanog u skladu s Aneksom

Il (Dio-SFCL) propisa kojim se ureduju

detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje

dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice,

5 letova za upoznavanje u jedrilici koja je

startala pomocu zrakoplova.

Podnositelji zahtjeva za ovlastenje za vucu transparenata

moraju zavrsiti:

(1) najmanje 100 sati naleta i 200 polijetanja i slijetanja
kao PIC na avionima ili TMG, nakon izdavanja
dozvole. Najmanje 30 sati mora biti na avionima, ako
se vuca provodi avionima, ili TMG, a ako se provodi
TMG:

(2) teCaj osposobljavanja u DTO ili ATO, ukljuéujuéi:
(i) osposobljavanje za teorijsko znanje iz

procedura i operacija za vucu;

(i) najmanje 10 letova osposobljavanja u vuci
transparenata, uklju¢ujuci najmanje 5 letova s
instruktorom.

Privilegije ovlastenja za vucu jedrilica i vucu transparenata

ograniene su na avione ili TMG-ove, ovisno 0 vrsti

zrakoplova na kojem je zavrSeno osposobljavanje. Za vucu
transparenata privilegije su ograni¢ene na metodu vuce
koja je upotrebljavana tijekom letackog osposobljavanja.

Privilegije se proSiruju ako su piloti uspjesno zavrsili

barem tri leta osposobljavanja s instruktorom, koji

obuhvacaju cijeli nastavni plan za vucu na bilo kojoj vrsti
zrakoplova i metodi vuce za vucu transparenata.

Kako bi mogao koristiti privilegije ovlastenja za vucu

jedrilica ili vuCu transparenata nositelj ovlastenja mora

izvrs$iti najmanje 5 vuca u prethodnih 24 mjeseca.

Kada pilot ne udovoljava zahtjevu iz (e), prije nego pocne

koristiti privilegije ovlastenja za vucu, mora izvrSiti onaj

broj vuca koji nedostaje s instruktorom ili pod nadzorom
instruktora.

Podnositeljima zahtjeva za ovlaStenje za vucu jedrilica ili

vucu transparenata za TMG u skladu s ovom to¢kom koji

imaju ovlastenje za vucu jedrilica ili vucu transparenata u

skladu s SFCL.205 Aneksa Il (Dio-SFCL) propisa kojim

se utvrduju detaljna pravila za operacije jedrilica i

izdavanje dozvola ¢lanovima letacke posade za jedrilice,

ovisno o sluéaju, ili koji su ispunili sve zahtjeve za stjecanje
tog ovlastenja, to se priznaje u potpunosti za potrebe
ispunjavanja zahtjeva iz (b) ili (c), ovisno o slucaju.

(iii)

FCL.810 Ovlastenje za noéno letenje

@)

Avioni, TMG, zra¢ni brodovi.

(1) Da bi smjeli Kkoristiti privilegije LAPL ili PPL za
avione, TMG ili zra¢ne brodove u uvjetima VFR
noc¢u, podnositelji zahtjeva moraju zavrSiti tecaj
osposobljavanjau DTO ili ATO u roku od najvise Sest
mjeseci. Tecaj osposobljavanja mora sadrzavati:

(i) osposobljavanje za teorijsko znanje;

(i) najmanje 5 sati naleta u odgovarajucoj
kategoriji  zrakoplova nocu, ukljucujuci
najmanje 3 sata osposobljavanja s instruktorom,
ukljucujuéi najmanje 1 sat rutnog navigacijskog
letenja s najmanje jednim letom s instruktorom
od najmanje 50 km (27 NM) i 5 samostalnih
polijetanja i  slijetanja s  potpunim
zaustavljanjem.

(2) Prije zavrSetka osposobljavanja nocu, nositelji LAPL
moraju zavrsiti letacko osposobljavanje za osnovno

(b)

instrumentalno letenje koje se zahtjeva za izdavanje
PPL.

(3) Kad podnositelji zahtjeva imaju oba ovlastenja za
klasu za jednomotorni Kklipni avion (kopno) i TMG,
mogu zavrsiti osposobljavanje iz (1) u bilo kojoj klasi
ili obje.

(4) Podnositeljima zahtjeva za ovlastenje za nocno
letenje za avione ili TMG u skladu s ovom podto¢kom
koji imaju ovlastenje za noéno letenje za TMG u
skladu s SFCL.210 Aneksa Il (Dio-SFCL) propisa
kojim se utvrduju detaljna pravila za operacije
jedrilica i izdavanje dozvola ¢lanovima letacke
posade za jedrilice, ili koji su ispunili sve zahtjeve za
stjecanje tog ovlastenja, to se priznaje u potpunosti za
potrebe ispunjavanja zahtjeva iz (1) i (2).

Helikopteri. Ako ¢e se privilegije iz PPL za helikoptere

koristiti u uvjetima vizualnog letenja (VFR) nocu,

podnositelj zahtjeva mora:

(1) =zavrSiti najmanje 100 sati naleta kao pilot helikoptera
nakon izdavanja dozvole, uklju¢uju¢i najmanje 60
sati kao PIC helikoptera i 20 sati rutnog letenja;

(2) zavrsiti te¢aj osposobljavanja u DTO ili ATO. Tecaj
mora biti zavrSen unutar razdoblja od Sest mjeseci i
sadrzavati:

(i) 5 sati osposobljavanja za teorijsko znanje;
(i) 10 sati osposobljavanja za instrumentalno
letenje s instruktorom na helikopteru; i
(iii) 5 sati no¢nog letenja, ukljucujué¢i najmanje 3
sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuéi

najmanje 1 sat rutnog navigacijskog letenja i 5

samostalnih Skolskih krugova nocéu. Svaki

Skolski krug mora sadrzavati polijetanje i

slijetanje.

(3) Podnositelju zahtjeva koji posjeduje ili je posjedovao
IR za avion ili TMG, moze se priznati 5 sati u svrhu
ispunjenja zahtjeva u (2)(ii) gore.

FCL.815 Ovlastenje za letenje u planinskom podrucju

@)

(b)

©

Privilegije. Privilegije nositelja ovlastenja za letenje u

planinskom podru¢ju su izvodenje letova avionima ili

TMG na povrsine i s povrSina za koja su odgovarajuci

nadlezni organi drzava clanica propisala da je takvo

ovlastenje nuzno.

Nositelji LAPL ili PPL s privilegijama za upravljanje

avionima ili TMG mogu ishoditi inicijalno ovlastenje za

letenje u planinskom podrucju za:

(1) kotace, kad se daje privilegija za letenje sa i od
odredenih povrsina kad nisu pokrivene snijegom; ili

(2) skije, kad se daje privilegija za letenje sa i od
odredenih povrsina kada su pokrivene snijegom.

(3) Privilegije inicijalnog ovlastenja mogu se proSiriti ili
na kotace ili skije kada pilot prode odgovarajuci

dodatni tecaj upoznavanja, ukljucujuci
osposobljavanje za teorijsko znanje i letacko
osposobljavanje, s instruktorom za letenje u

planinskom podrucju.
Tecaj osposobljavanja. Podnositelji zahtjeva za ovlastenje
za letenje u planinskom podruéju moraju zavrsiti unutar
razdoblja od 24 mjeseca tedaj teorijskog osposobljavanja i
letackog osposobljavanja u DTO ili ATO. Sadrzaj tecaja
mora odgovarati trazenim privilegijama ovlaStenja za
letenje u planinskom podrucju za koje se podnosi zahtjev.
Ispit prakticne osposobljenosti. Nakon zavrSetka
osposobljavanja podnositelj zahtjeva mora poloziti ispit
prakti¢ne osposobljenosti s ispitivacem (FE) kvalificiranim
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(d)
©)

f)

za ovu svrhu. Ispit prakticne osposobljenosti mora

sadrzavati:

(1) usmeni ispit iz teorijskog znanja;

(2) 6 slijetanja na najmanje 2 razli¢ite povrsine koje su
odredene da je potrebno ovlastenje za letenje u
planinskom podruéju a koje nisu povrsine polaska.

Vazenje. Vazenje ovlastenja za letenje u planinskom

podrudju je 24 mjeseca.

Produzenje

Za produzenje ovlastenja za letenje u planinskom podrucju

podnositelji zahtjeva moraju ispuniti jedno od sljedeceg:

(1) Obaviti u prethodne dvije godine barem $est slijetanja
na povrsinu za koju se zahtijeva ovlaStenje za letenje
u planinskom podrucju;

(2) poloziti provjeru stru¢nosti koja je u skladu sa
zahtjevima iz (c).

Obnavljanje. Ako je ovlastenje isteklo, podnositelj zahtjeva

mora udovoljavati zahtjevima iz (e)(2).

FCL.820 Ovlastenje za testno letenje

@)

(b)

©

(d)

Nositelji dozvola za avione ili helikoptere smiju djelovati
kao PIC u kategoriji 1 ili 2 testnih letova, kako je definirano
Dijelom 21, kada imaju ovlastenje za testno letenje.
Obaveza posjedovanja ovlaStenja za testno letenje kako je
propisano u (a) odnosi se iskljuc¢ivo na testne letove koji se
izvode na:

(1) helikopterima certificiranim ili koji ¢e biti
certificirani u skladu sa standardima CS-27 ili CS-29
ili jednakovrijednim standardima plovidbenosti; ili

(2) avionima certificiranim ili koji ¢e biti certificirani u
skladu s:

(i) standardima CS-25 ili
standardima plovidbenosti; ili

(if) standardima CS-23 ili  jednakovrijednim
standardima plovidbenosti, osim za avione s
maksimalnom tezinom pri polijetanju manjom
od 2 000 kg.

Privilegije nositelja ovlastenja za testno letenje su da,

unutar relevantne kategorije zrakoplova:

(1) u slucaju kategorije 1 ovlaStenja za testno letenje,
izvodi sve Kkategorije testnih letova, kako je
definirano Dijelom 21, bilo kao PIC ili kopilot;

(2) u slucaju kategorije 2 ovlastenja za testno letenje:

(i) izvodi Kkategoriju 1 testnih letova kako je
definirano Dijelom 21:
- kao kopilot, ili
- kao PIC, u slu¢aju aviona navedenih u
(b)(2)(ii), osim onih u regionalnoj
kategoriji (commuter) ili koji imaju brzinu
poniranja veéu od 0,6 Macha ili koji imaju
plafon leta ve¢i od 25 000 ft;
(if) izvodi sve druge kategorije testnih letova, kako
je definirano Dijelom 21, bilo kao PIC ili
kopilot;

(3) izvodi letove bez ovlastenja za klasu ili za tip kako je
utvrdeno u Poddijelu H, osim §to se ovlaStenje za
testno letenje ne smije upotrebljavati za operacije
komercijalnog zra¢nog prijevoza.

Podnositelji zahtjeva za prvo izdavanje ovlastenja za testno

letenje moraju:

(1) imati najmanje CPL i IR ovlaStenje u odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova;

(2) imati najmanje 1000 sati naleta u odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova, od ¢ega najmanje 400 sati kao
PIC;

jednakovrijednim

)

(3) imati zavrSen teCaj osposobljavanja u ATO koji
odgovara namjeni zrakoplova i kategoriji letova.
Tecaj mora sadrzavati najmanje sljedece predmete:

- lzvedba,

- Stabilnost i kontrola/Upravljanje,
- Sustavi,

- Upravljanje testiranjem,

- Upravljanje rizikom/sigurnoséu.

Privilegije nositelja ovlastenja za testne letove mogu biti

prosirene na druge kategorije testnih letova i druge

kategorije zrakoplova kada su zavrSeni dodatni tecajevi
osposobljavanja u ATO.

FCL.835 Osnovno ovlastenje za instrumentalno letenje
(Basic instrument rating — BIR)

@)

Privilegije i uvjeti
(1) Privilegije nositelja BIR su izvodenje letova prema

IFR na jednopilotnim avionima za koje imaju

ovlastenja za klasu, uz iznimku aviona visokih

performansi i varijanti aviona ako je na temelju
podataka o operativnoj prikladnosti zadano da je
potreban IR.

(2) Privilegije BIR smiju se Koristiti samo u skladu s

FCL.205.A.

(3) Privilegije BIR smiju se koristiti no¢u samo ako pilot
ima ovlastenje za no¢no letenje u skladu s FCL.810.

(4) Privilegije BIR za visemotorne avione vrijede i za
jednomotorne avione za koje pilot ima vazele
ovlastenje za klasu jednomotornog aviona.

(5) Na koristenje privilegija BIR primjenjuju se svi
sljededi uvjeti:

(i) visina odluke (DH) ili minimalna visina
snizavanja (MDH) koja se upotrebljava kao
operativni minimum aerodroma mora biti
najmanje 200 ft veca od visine koja bi se inace
izraunala u skladu s tockom "NCO.OP.110
Operativni minimumi aerodroma — avioni i
helikopteri" i tockom "NCO.OP.111 Operativni
minimumi aerodroma — operacije NPA, APV,
CAT I" Aneksa VII propisa kojim se utvrduju
tehnicki zahtjevi i upravni postupci u vezi sa
letackim operacijama; i

(if) vidljivost koja vrijedi kao operativni minimum
aerodroma mora biti najmanje 1 500 m;

(iif) voda zrakoplova ne smije zapoceti let prema

IFR ili prelazak s VFR na IFR osim:
(A) ako je na polaznom aerodromu vidljivost
najmanje 1 500 m i baza oblaka najmanje

600 ft ili objavljeni minimum kruzenja za

kategoriju zrakoplova, ovisno o tome koja

je vrijednost veéa; i

(B) ako na odredisnom aerodromu i na sva-
kom potrebnom alternativnom aerodromu
raspolozive meteoroloske informacije
pokazuju da je u razdoblju od 1 sata prije
do 1 sata nakon predvidenog vremena
dolaska ili u razdoblju od stvarnog
vremena polaska do 1 sat nakon

predvidenog vremena dolaska, ovisno o

tome koje je razdoblje krace, vidljivost

najmanje 1 500 m i baza oblaka najmanje

600 ft ili objavljeni minimum kruzenja za

kategoriju zrakoplova, ili DH/MDH

povecan za 200 ft u skladu s (i), ovisno o

tome koja je vrijednost veca.
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(b)
©

(d)

©)

®

©)

Preduvjeti. Podnositelji zahtjeva za BIR moraju imati
barem PPL(A).

TeCaj osposobljavanja. Podnositelji zahtjeva za BIR
moraju u ATO zavrsiti:

(1) osposobljavanje iz teorijskog znanja u skladu s

to¢kom FCL.615(a); 1

(2) letatko osposobljavanje koje obuhvaca sljedece
module za instrumentalno letenje:

(i) modul 1 - modul osnovnog letackog
osposobljavanja za letenje isklju¢ivo prema
instrumentima;

(i) modul 2 — modul primijenjenog letackog
osposobljavanja za postupke polijetanja,
¢ekanja, 2D prilazenja i 3D prilaZzenja prema

IFR;

(iif) modul 3 — modul primijenjenog letackog
osposobljavanja za postupke letenja na ruti
prema IFR; i

(iv) modul 4 — ako je zahtjev podnesen za BIR za
visSemotorne avione, modul primijenjenog

letackog osposobljavanja s otkazom jednog
motora mora ukljucivati postupke asimetri¢nog
instrumentalnog  prilazenja 1 prekinutog
prilazenja; i
(3) letatko osposobljavanje koje ispunjava sljedece
zahtjeve:
(i) prvo se mora zavrsiti modul iz (¢)(2)(i). Moduli
iz (c)(2)(ii), (c)(2)(iii) i, ako je primjenjivo,
(c)(2)(iv) smiju se zavrsiti redoslijedom prema
odabiru podnositelja zahtjeva;

(ii) moduli iz (c)(2) mogu se zavrsiti na avionima,
FSTD ili njihovoj kombinaciji. Podnositelj
zahtjeva u svakom sluaju mora proci
osposobljavanje na avionu koji se Koristi u
ispitu prakti¢ne osposobljenosti;
moduli iz (c)(2)(i), (c)(2)(ii) i (c)(2)(iv) smiju se
poceti izvan ATO, ali moraju biti zavrSeni u
ATO. Modul iz (c)(2)(iii) smije se zavrsiti izvan
ATO;
prije zapoc¢injanja modula iz (c)(2)(iv) pilot koji
nema ovlastenje za klasu ili tip viSemotornog
aviona mora pro¢i osposobljavanje za
viSemotorni avion iz Poddijela H ovog aneksa
(Dio-FCL).

Teorijsko znanje. Prije polaganja ispita prakti¢ne
osposobljenosti podnositelji zahtjeva u ispitivanjima iz
predmeta iz FCL.615(b) moraju dokazati razinu
teorijskog znanja primjerenu privilegijama koje se
dodjeljuju. Ispit iz teorijskog znanja sastoji se od jednog
ispita u pisanom obliku po modulu iz (c)(2)(i), (c)(2)(ii) i
(©)(2)(iii).

Ispit prakticne osposobljenosti. Nakon zavrSenog
osposobljavanja iz () podnositelji zahtjeva polazu ispit
prakti¢ne osposobljenosti u avionu u skladu s Dodatkom 7.
ovom aneksu. Za ovlastenje za BIR za viSemotorne avione
ispit prakti¢ne osposobljenosti polaze se u viSemotornom
avionu. Za ovlastenje za BIR za jednomotorne avione ispit
prakti¢ne osposobljenosti polaze se u jednomotornom
avionu. Za potrebe ove tocke viSemotorni avion s
centralnim potiskom smatra se jednomotornim avionom.
Odstupajuci od (d), nositelji BIR za jednomotorne avione
koji imaju i ovlastenje za klasu visemotornih aviona koji
zele prvi put ste¢i BIR za viSemotorne avione moraju u
ATO zavrsiti tecaj osposobljavanja iz (¢)(2)(iv) i poloziti
ispit prakti¢ne osposobljenosti iz (e).

Vazenje, produzavanje i obnavljanje

(iii)

(iv)

)

(h)

0]

BIR je vazeéi 1 godinu.

(2) Kandidati za produzavanje vazenja BIR:

(i)  duzni su u razdoblju od 3 mjeseca prije datuma
isteka vazenja ovlastenja poloziti provjeru
struénosti u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu;
ili

(if) unutar razdoblja vaZenja obaviti na duZnosti
PIC 6 sati naleta prema IFR, ukljucujuéi tri
postupka instrumentalnog prilazenja, i obaviti
barem 1 sat naleta u letackom osposobljavanju
s instruktorom koji ima privilegije za
osposobljavanije za BIR.

(3) Za svako naknadno produZavanje nositelj BIR mora
uspjesno poloziti provjeru struénosti u skladu s (2)(i)
u avionu.

(4) Ako pilot odlu¢i ispuniti zahtjeve za produzavanje
prije roka iz (g)(2)(i), novo razdoblje vazenja podinje
od datuma provjere strucnosti.

(5) Podnositelji zahtjeva koji ne uspiju poloziti
relevantne odjeljke provjere strucnosti za BIR prije
isteka vazenja BIR ne smiju koristiti privilegije BIR
sve dok u potpunosti ne poloze provjeru strucnosti.

(6) Ako je vaZenje BIR isteklo, podnositelji zahtjeva za
obnavljanje privilegija moraju:

(i) ako je potrebno radi potrebne razine, zavrsiti
osposobljavanje za obnovu znanja u ATO ili,
ako je BIR istekao prije najvise tri godine, s
instruktorom  koji  ima  privilegije  za
osposobljavanje za BIR; i

(if) poloziti provjeru stru¢nosti u avionu.

(7) Za BIR za viSemotorne avione provjera stru¢nosti
radi produzavanja ili obnavljanja te letacko
osposobljavanje iz (g)(2)(ii) moraju se obaviti u
vi§emotornom avionu.

(8) Provjera struénosti za produzavanje ili obnavljanje
BIR moze se kombinirati s provjerom strucnosti za
produzavanje ili obnavljanje ovlaStenja za klasu
jednopilotnog aviona u kojem se privilegije BIR
mogu Koristiti u skladu s FCL.835 (a)(1).

Podnositeljima zahtjeva za BIR koji imaju PPL ili CPL

steCen u skladu s Aneksom I (Dio-FCL) i vaze¢i IR(A)

steen u skladu sa zahtjevima iz Priloga 1. Cikaskoj
konvenciji od strane tre¢e zemlje to se iskustvo u cijelosti

moze priznati za potrebe teCaja osposobljavanja iz (c)(2).

Za stjecanje BIR podnositelji zahtjeva moraju:

(1) uspjesno poloziti ispit prakticne osposobljenosti iz
tocke (e);

(2) naispitu prakti¢ne osposobljenosti usmeno ispitivacu
dokazati da posjeduju odgovarajucu razinu teorijskog
znanja iz zrakoplovnog prava, meteorologije i
planiranja i izvedbe leta; i

(3) imati najmanje 25 sati naleta prema IFR na duZnosti
PIC na avionima.

Nositeljima IR to se priznaje u potpunosti za potrebe

ispunjavanja zahtjeva iz (c)(2).

PODDIO J
INSTRUKTORI
ODJELJAK 1.
Zajednicki zahtjevi

FCL.900 Potvrde instruktora

@

Op¢enito. Osoba smije provodit samo:
(1) letacko osposobljavanje na zrakoplovu kada ima:
(i) dozvolu pilota izdanu ili prihvacenu u skladu s
ovim pravilnikom;
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(ii) potvrdu instruktora koja odgovara
osposobljavanju koje se daje, izdano u skladu s
ovim poddijelom;

(2) letacko osposobljavanje na simulatoru letenja ili
MCC osposobljavanje kada posjeduje potvrdu
instruktora koji odgovara osposobljavanju koje
se daje, izdano u skladu s ovim poddijelom.

(b) Posebni uvjeti:

©

(1) nadlezni organ moZe izdati posebnu potvrdu
kojom se daju privilegije za letacko
osposobljavanje ako uskladenost sa zahtjevima
u ovom poddijelu nije moguca u slucaju
uvodenja:

(i) novog zrakoplova u Bosni i Hercegovini ili u
floti operatora; ili

(ii) novih te¢ajeva osposobljavanja u ovom aneksu
(Dio-FCL).

Takva potvrda ogranicena je na letove za osposobljavanje

potrebne za uvodenje novog tipa zrakoplova ili novog

teCaja osposobljavanja i ne smije vaziti dulje od jedne
godine.

(2) Nositelji potvrde izdane u skladu s (b)(1) koji Zele
podnijeti zahtjev za stjecanje potvrda instruktora
moraju ispunjavati preduvjete i zahtjeve za
produzavanje uspostavljene za tu kategoriju
instruktora. Neovisno o FCL.905.TRI(b), potvrda
instruktora TRI izdana u skladu s ovim (pod) stavkom
ukljuéuje privilegiju za osposobljavanje za izdavanje
TRI ili SFI potvrde za relevantni tip.

Osposobljavanje koje se izvodi izvan podru¢ja Bosne i

Hercegovine:

(1) Odstupaju¢i od (a), u sluCaju letakog
osposobljavanja tijekom teCaja osposobljavanja
odobrenog u skladu s ovim aneksom koje se izvodi
izvan podru¢ja za koje je Bosna i Hercegovina
odgovorna na temelju Cikaske konvencije nadlezni
organ izdaje potvrdu instruktora podnositeljima
zahtjeva koji:

(i) posjeduju dozvolu pilota koja ispunjava sve
sljedece kriterije:

(@ u skladu je s Prilogom 1. Cikagkoj
konvenciji;

(b) usvakom sluéaju, mora posjedovati barem
CPL u relevantnoj kategoriji zrakoplova s
odgovarajué¢im ovlastenjem ili potvrdom;

(if) udovoljavaju zahtjevima uspostavljenima u

ovom poddijelu za izdavanje relevantne potvrde

instruktora;

dokazu nadleznom organu odgovarajuéu razinu

znanja zrakoplovnih propisa o sigurnosti kako

bi mogli upotrebljavati privilegije potvrde
instruktora u skladu s ovim aneksom.

(2) Potvrda se ograniCava na provodenje letatkog
osposobljavanja tijekom tecaja osposobljavanja
odobrenog u skladu s ovim aneksom koji ispunjava
sve sljedece uvjete:

(i) izvodi se izvan drZzavnog podru¢ja za koje su
drzave ¢lanice odgovorne na temelju Cikaske
konvencije;

(if) tecaj pohadaju uéenici piloti koji su u dovoljnoj
mjeri upoznati s jezikom na kojem se provodi
letacko osposobljavanje.

(iii)

FCL.915 Op¢i preduvijeti i zahtjevi za instruktore

@

Opéenito

(b)

©

(d)

)

Podnositelji zahtjeva za izdavanje potvrde instruktora

moraju imati najmanje 18 navrSenih godina.

Dodatni zahtjevi za instruktore koji provode letacko

osposobljavanje na zrakoplovu.

Podnositelji zahtjeva za izdavanje ili nositelji potvrde

instruktora s privilegijom za provodenje letackog

osposobljavanja na zrakoplovu moraju:

(1) za osposobljavanje za dozvolu imati barem dozvolu
ili, u slucaju iz FCL.900(c), jednakovrijednu dozvolu
za koju pruzaju letacko osposobljavanje;

(2) za osposobljavanje za ovlaStenje imati barem
ovlastenje ili, u sluaju iz FCL.900(c),
jednakovrijedno ovlastenje za koje pruzaju letacko
osposobljavanje;

(3) osim u slu¢aju instruktora za testno letenje (FTI):

(i) obaviti najmanje 15 sati naleta kao piloti na
klasi ili tipu zrakoplova na kojem se provodi
letacko osposobljavanje, od cega maksimalno 7
sati moze biti na FSTD koji predstavlja klasu ili
tip zrakoplova, ako je primjenjivo; ili

(if) poloziti procjenu struénosti za relevantnu
kategoriju instruktora na toj klasi ili tipu
zrakoplova; i

(4) biti ovlasteni da djeluju kao PIC na zrakoplovu
tijekom letackog osposobljavanja.

Priznavanje za daljnje potvrde instruktora i u svrhu

produzavanja

(1) Potpuno priznavanje za vjestine podu¢avanja i u¢enja
moze se odobriti:

(i) nositeljima potvrde instruktora koji se
prijavljuju za daljnje potvrde instruktora; i

(if) podnositeljima zahtjeva za potvrdu instruktora
koji ve¢ imaju potvrdu instruktora izdanu u
skladu s Aneksom Il (Dio-BFCL) propisa
kojim se utvrduju detaljna pravila za upravljanje
balonima i izdavanje dozvola ¢lanovima letacke
posade za balone ili Aneksom Il (Dio-SFCL)
propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za
operacije  jedrilica i izdavanje dozvola
¢lanovima letacke posade za jedrilice.

(2) Sati naleta kao ispitivaé na ispitima prakti¢ne
osposobljenosti ili provjerama stru¢nosti priznat ¢e se
u potpunosti radi produzenja svih potvrda instruktora
koje posjeduje.

Za priznavanje proSirenja na druge tipove uzimaju se u

obzir relevantni elementi definirani u podacima o

operativnoj prikladnosti utvrdenima u skladu s Aneksom |

(Part 21.) propisa o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj

certifikaciji zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda,dijelova i

uredaja i1 za certifikaciju projektnih i proizvodnih
organizacija (OSD).
Dodatni  zahtjevi za instruktore u tecajevima

osposobljavanja u skladu s FCL.745.A.

(1) Osim zahtjeva iz (b), prije pocetka rada kao instruktor
u tecaju osposobljavanja u skladu s FCL.745.A
nositelji potvrde instruktora moraju:

(i) imati najmanje 500 sati naleta kao piloti aviona,
ukljucujuci 200 sati letatkog osposobljavanja;
(if) nakon $to ispune zahtjeve u pogledu iskustva iz

(e)(1)(1), zavrsiti teCaj osposobljavanja u ATO

za instruktora u  osposobljavanju  za

izbjegavanje nepravilnog polozaja i vracanje iz
njega tijekom kojeg se kompetencije

podnositelja zahtjeva stalno ocjenjuju; i

nakon zavrSetka teCaja dobiti potvrdu o

zavrSetku tec¢aja od ATO, ¢iji Sef skolstva (HT)

(iii)
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mora unijeti privilegije navedene u (e)(1) u

knjizicu letenja podnositelja zahtjeva.
(2) Privilegije navedene pod (e)(1) ostvaruju se samo ako
su instruktori tijekom prosle godine prosli
osposobljavanje za obnovu znanja u ATO tijekom

kojeg je HT zadovoljavaju¢ima procijenio
kompetencije za provodenje osposobljavanja u skladu
s FCL.745.A.

(3) Instruktori koji imaju privilegije navedene pod (e)(1)
mogu biti instruktori u tecaju kako je utvrdeno u
(e)(1)(ii) pod uvjetom da:

(i) imaju 25 sati iskustva u letackom
osposobljavanju tijekom osposobljavanja u
skladu s FCL.745.A;

(if) zavrSe provjeru struénosti za tu privilegiju; i

(iii) ispunjavaju zahtjeve za skora$njim iskustvom iz
©)(2).

(4) Te se privilegije unose u knjiZicu letenja instruktora i
potpisuje ih ispitivac.

FCL.920 Kompetencije instruktora i procjene

Svi instruktori moraju biti osposobljeni za dostizanje

sljede¢ih kompetencija:

- Pripremanje sredstava,

- Stvaranje atmosfere pogodne za ucenje,

- Prikazivanje znanja,

- Integriranje upravljanja prijetnjom i greSkom, i CRM,

- Upravljanje vremenom kako bi se postigli ciljevi
osposobljavanja,

- Olaksavanje ucenja,

- Procjena ucinka ucenika,

- Pracenje i ocjenjivanje napretka,

- Procjena sekcija osposobljavanja,

- Izvjestavanje o rezultatima.

FCL.925 Dodatni zahtjevi za instruktore za MPL

@)

Instruktori koji provode osposobljavanje za MPL moraju:
(1) uspjes$no zavrsiti te¢aj osposobljavanja za instruktora
za MPL U ATO; i
(2) dodatno, za osnhovnu, srednju i naprednu fazu MPL
integriranog tecaja osposobljavanja:
(i) imati iskustvo u visepilotnim operacijama; i
(if) imati zavrSen inicijalni tefaj iz CRM kod
komercijalnog zra¢nog prijevoznika odobrenog
u skladu s primjenjivim zahtjevima letackih
operacija.

(b) Tecaj osposobljavanja za MPL instruktora

©

(1) Tecaj osposobljavanja za MPL instruktora mora
sadrzavati najmanje 14 sati osposobljavanja.

Nakon zavrSenog osposobljavanja, podnositelj zahtjeva

mora pro¢i procjenu kompetencija instruktora i znanja o

osposobljavanju  kojem se pristupa na temelju

kompetencija.

(2) Procjena se mora sastojati od prakti¢ne demonstracije
letackog osposobljavanja u odgovarajucoj fazi tecaja
osposobljavanja za MPL. Ova procjena mora biti
provedena od ispitivac¢a kvalificiranog u skladu s
Poddijelom K.

(3) Nakon uspjesno zavrSenog teaja osposobljavanja za
instruktora za MPL, ATO mora podnositelju zahtjeva
izdati potvrdu o zavrSenom osposobljavanju.

Kako bi odrzao privilegije, instruktor mora, unutar

prethodnih 12 mjeseci, izvrSiti na teaju osposobljavanja za

MPL:

(1) 1 simulatorski odjeljak od najmanje 3 sata; ili

(2) 1 letacku vjezbu od najmanje 1 sata, ukljucujuéi
najmanje 2 polijetanja i slijetanja.

(d)

Ako instruktor nije ispunio zahtjeve iz (c), prije ponovnog
koristenja privilegija za osposobljavanje za MPL dozvolu
mora:

(1) obaviti osposobljavanje za osvjeZenje znanja u ATO,
u svrhu dostizanja razine kompetencije koja je
potrebna za polaganje procjene instruktorskih
kompetencija; i

(2) poloziti procjenu instruktorskih kompetencija kako je
odredeno u (b)(2).

FCL.930 Tecaj osposobljavanja

@)

(b)

Podnositelj zahtjeva za potvrdu instruktora mora zavrsiti
te¢aj teorijskog osposobljavanja i letackog osposobljavanja
u ATO. Podnositelj zahtjeva za potvrdu instruktora za
jedrilice ili balone moze =zavrsiti tecaj teorijskog
osposobljavanja i letackog osposobljavanja u DTO.
Dodatno uz specificne elemente utvrdene u ovom aneksu
(Dio-FCL) za svaku Kkategoriju instruktora, tecaj
osposobljavanja mora sadrzavati elemente zahtijevane u
FCL.920.

FCL.935 Procjena stru¢nosti

@)

(b)

©

(d)

Osim za instruktore za suradnju viseclane posade (MCCI),
instruktore na simulatoru letenja (STI), instruktore za
letenje u planinskom podru¢ju (MI) i instruktore za testne
letove (FTI), podnositelj zahtjeva za potvrdu instruktora
mora poloziti procjenu struénosti na odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova, u odgovarajucoj klasi ili tipu
zrakoplova ili u odgovarajuem FSTD, te dokazati
ispitiva¢u kvalificiranom u skladu s Poddijelom K ovog
aneksa sposobnost osposobljavanja ucenika pilota do
razine potrebne za izdavanje relevantne dozvole, ovlaStenja

ili potvrde.

Procjena mora sadrzavati:

(1) dokazivanje kompetencija opisanih u FCL.920, u
fazama prije leta, poslije leta i osposobljavanje za
teorijsko znanje;

(2) usmeno ispitivanje teorijskog znanja na zemlji, upute
prije leta i upute poslije leta i demonstraciju u letu na
odgovarajucoj klasi, tipu zrakoplova ili FSTD;

(3) odgovaraju¢e vjezbe za procjenu instruktorskih
kompetencija.

Procjena mora biti provedena na istoj klasi ili tipu

zrakoplova ili  FSTD  koriStenom za letactko

osposobljavanje.

Kad je procjena strucnosti zahtijevana za produzavanje

potvrda instruktora, podnositelj zahtjeva koji ne uspije

poloziti procjenu stru¢nosti prije datuma isteka vazenja
potvrda instruktora, ne smije provoditi privilegije potvrda
prije nego uspjesno polozi procjenu stru¢nosti.

FCL.940 VaZenje potvrda instruktora

Osim MI i neovisno o odredbama FCL.900 (b)(1) i

FCL.915 (e)(2), sve potvrde instruktora vazece su u razdoblju od
tri godine.

FCL.945. Obveze za instruktore

Po zavrSetku leta za osposobljavanje za produzavanje

ovlastenja za klasu jednomotornih klipnih aviona ili TMG u
skladu s FCL.740.A (b)(1) i samo u slu¢aju ispunjavanja svih
drugih kriterija za produzavanje propisanih u FCL.740.A (b)(1)
instruktor upisuje novi datum isteka vazenja ovlastenja ili
potvrda u dozvolu podnositelja zahtjeva, ako ga je za to posebno
ovlastio nadlezni organ odgovoran za izdavanje dozvole
podnositelju zahtjeva.
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FCL.905.FI

ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za instruktora letenja — FI
FI — Privilegije i uvjeti
Privilegije instruktora letenja su provodenje letackog

osposobljavanja za stjecanje, produzenje ili obnavljanje za:

(©)

(@) PPL iLAPL za odgovarajucu kategoriju zrakoplova;

(b) ovlastenja za klasu i tip jednopilotnih zrakoplova, uz
iznimku jednopilotnih slozenih aviona visokih
performansi;

(c) ovlastenja za klasu i tip jednopilotnih zrakoplova,
osim za jednopilotne slozene avione visokih
performansi, u viSepilotnim operacijama, pod
uvjetom da instruktori letenja ispunjavaju bilo koji od
sljedeéih uvjeta:

(1) posjeduju ili su posjedovali potvrdu TRI za
visepilotni avion;
(2) uspjesno su zavrsili bilo koje od sljedeéeg:
(i) barem 500 sati kao piloti u viSepilotnim
operacijama na avionima;
(ii) teCaj osposobljavanja za MCCI u skladu s
FCL.930.MCCl;

(d) ovlastenja za tip za jednopilotne ili vi§epilotne zra¢ne
brodove;

() CPL u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, pod
uvjetom da instruktori letenja imaju barem 200 sati
letackog  osposobljavanja na toj  kategoriji
zrakoplova;

(f) ovladtenje za noc¢no letenje, pod uvjetom da
instruktori letenja ispunjavaju sve sljedece uvjete:

(1) kvalificirani  su za noéno letenje u
odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

(2) dokazali su sposobnost osposobljavanja nocu
instruktoru letenja kvalificiranom u skladu s (j);

(3) udovoljavaju zahtjevima za iskustvom nocu iz
FCL.060(b)(2);

ovlastenje za vucu ili za akrobatsko letenje, pod uvjetom da

instruktor letenja ima ta ovlastenja i da je dokazao da je

sposoban pruzati osposobljavanje za to ovlastenje

instruktoru letenja kvalificiranom u skladu s (j);

(h) BIR ili IR za odgovaraju¢u kategoriju zrakoplova, pod

uvjetom da instruktor letenja ispunjava sve sljedece uvjete:

(1) uspjesno je poloZio teCaj osposobljavanja za IRI kao
ucenik pilot i procjenu stru¢nosti za potvrdu za IRI;

(2) ispunio je odredbe FCL.915.CRI(a) i FCL.930.CRI i
FCL.935 za viSemotorne avione te
FCL.910.TRI(c)(1) i FCL.915.TRI(d)(2) za
viSemotorne helikoptere;

uz uvjete iz (1) i (2):

(3) ako tijekom odobrenog te¢aja osposobljavanja u ATO
FI pruza osposobljavanje u FSTD ili nadzire SPIC u
letovima za osposobljavanje prema IFR, FI je dotad
od stjecanja BIR ili IR morao obaviti najmanje 50 sati
naleta prema IFR, od ¢ega najvise 10 sati moze biti
instrumentalni nalet na FFS, FTD 2/3 ili FNPT II;

(4) ako FI pruza osposobljavanje u zrakoplovu, mora
imati najmanje 200 sati naleta prema IFR, od Cega
najvise 50 sati moze biti instrumentalni nalet na FFS,
FTD 2/3ili FNPT I1.

ovlastenja za klasu ili tip jednopilotnih viSemotornih

aviona, osim za jednopilotne slozene avione visokih

performansi, ako ispunjavaju sljedece uvjete:

(1) u slucaju aviona, u skladu su s FCL.915.CRI(a) te
FCL.930.CRI i FCL.935;

(2) u slucaju  helikoptera, u skladu su s
FCL.910.TRI(c)(1) i FCL.915.TRI(d)(2);

0)

(k)

FI, IRI, CRI, STI ili MI potvrdu, pod uvjetom da

ispunjavaju sve sljedece uvjete:

(1) prosao je najmanje 500 sati letackog osposobljavanja
u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova;

(2) polozili su procjenu struénosti u skladu s FCL.935 na
odgovarajucoj kategoriji zrakoplova te ispitivacu
instruktora letenja (FIE) dokazali sposobnost
osposobljavanja za odgovarajuci potvrdu;

MPL pod uvjetom da instruktori letenja ispunjavaju sve

sljedece uvjete:

(1) za pocetnu fazu osposobljavanja, imaju barem 500
sati naleta kao piloti na avionima, ukljucujuéi barem
200 sati letackog osposobljavanja;

(2) zaosnovnu fazu osposobljavanja:

(i) imaju IR ovlastenje za viSemotorni avion i

privilegij osposobljavanja za IR ovlastenje;

(if) imaju barem 1 500 sati naleta na zrakoplovu u

vise€lanim operacijama;

(3) ako su instruktori letenja ve¢ kvalificirani za
osposobljavanja na ATP(A) ili CPL(A)/IR
integriranim tecajevima, zahtjev iz (2)(ii) moze se
zamijeniti  zavrSenim  strukturiranim  tecajem
osposobljavanja koji se sastoji od:

i) MCC kvalifikacije;

(if) obavljenih pet sesija letackog osposobljavanja u

fazi 3 na te¢aju za MPL kao promatrac;

(iii) obavljenih pet sekcija letackog osposobljavanja

u fazi 4 na te¢aju za MPL kao promatrac;

(iv) obavljenih pet sesija operatorovog periodi¢kog
linijski orijentiranog letackog osposobljavanja
(LOFT), kao promatrac;

(V) sadrzaja teCaja za osposobljavanje za MCCI.

U tom slucaju instruktori letenja moraju provesti svojih

prvih pet sesija osposobljavanja pod nadzorom TRI(A),

MCCI(A)  ili

SFI(A) kvalificiranog za  provodenje

osposobljavanja za MPL.
FCL.910.FI FI — Ogranicenje privilegija

@)

(b)

©

privilegije FI ogranicene su na provodenje letackog

osposobljavanja pod nadzorom Fl za istu kategoriju

zrakoplova kojeg je za tu svrhu nominirao DTO ili ATO u

sljede¢im slucajevima:

(1) zaizdavanje PPL i LAPL;

(2) za sve integrirane te¢ajeve na PPL razini, u sluéaju
aviona i helikoptera;

(3) za ovlastenja za klasu i tip jednopilotnih
jednomotornih zrakoplova, uz iznimku jednopilotnih
slozenih aviona visokih performansi;

(4) za ovlastenja za no¢no letenje, za vucu ili za
akrobatsko letenje.

Kad provodi osposobljavanje pod nadzorom, u skladu s (a),

FI nece imati privilegiju odobravati uceniku pilotu prve

samostalne letove i prve samostalne rutne letove.

ogranicenje iz (a) i (b) ¢e se ukinuti iz potvrda FI kada FI
zavrsi najmanje:

(1) =za FI(A), 100 sati letackog osposobljavanja na
avionima ili TMG i, dodatno nadgleda najmanje 25
samostalnih letova ucenika pilota;

(2) za FI(H), 100 sati letackog osposobljavanja na
helikopterima i, dodatno nadgleda najmanje 25
samostalnih letova i vjezbi u zraku ucenika pilota;

(3) za FI(As) 15 sati ili 50 polijetanja letackog
osposobljavanja koje obuhvaca cijeli nastavni plan
osposobljavanja za izdavanje PPL(AS).

FCL.915.F1 FI —Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za FI potvrdu mora:
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(b)

(©

©)

(@ uslucaju FI(A) i FI(H):

(1) imati najmanje 10 sati letatkog osposobljavanja
za instrumentalno letenje na odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova, od ¢ega ne vise od 5 sati
smije biti na FSTD;

(2) zavrsiti 20 sati vizualnog rutnog letenja na
odgovarajucoj kategoriji zrakoplova kao PIC; i

dodatno, za FI(A):

(1) imati najmanje CPL(A); ili

(2) imati najmanje PPL(A) i imati:

(i) osim za FI(A) koji provodi osposobljavanje
samo za LAPL(A), poloZen ispit iz teorijskog
znanja za CPL, koji se moze polagati bez
zavrSetka teCaja osposobljavanja za teorijsko
znanje za CPL i koji nije vazeci za stjecanje
CPL; i

(ii) imati najmanje 200 sati naleta na avionima ili
TMG, od ¢ega 150 kao PIC;

(3) =zavrsiti najmanje 30 sati na jednomotornim klipnim
avionima od ¢ega najmanje 5 sati mora biti odradeno
unutar 6 mjeseci prije prijemnog leta na
osposobljavanje kako je odredeno u FCL.930.FI(A);

(4) zavrsiti vizualni rutni let kao PIC, ukljuéujuéi let od
najmanje 540 km (300 NM) i sletjeti s potpunim
zaustavljanjem na dva razli¢ita aecrodroma;

dodatno, za FI(H), zavrSiti 250 sati ukupnog naleta kao

pilot helikoptera od ¢ega:

(1) najmanje 100 sati mora biti kao PIC, ako podnositelj
zahtjeva ima najmanje CPL(H); ili

(2) barem 200 sati kao PIC, ako podnositelj zahtjeva
posjeduje najmanje PPL(H) te polozen ispit iz
teorijskog znanja za CPL, koji se moze polagati bez
zavrSetka teCaja osposobljavanja za teorijsko znanje
za CPL i koji nije vazeci za stjecanje CPL;

za FI(As), imati 500 sati naleta na zracnim brodovima kao

PIC, od ¢ega 400 sati mora biti kao PIC nositelj CPL(As).

FCL.930.FI FI — Tecaj osposobljavanja

@

(b)

©

Podnositelji zahtjeva za FI potvrdu moraju poloZiti
specifi¢ni prijemni ispit u letu s kvalificiranim FI u skladu
s FCL.905.FI(i) unutar 6 mjeseci prije pocetka
osposobljavanja radi procjene sposobnosti da pohadaju
tecaj. Ovaj prijemni ispit u letu moze se bazirati na provjeri
stru¢nosti za ovlastenje za klasu i tip kako je odredeno u
Dodatku 9. ovom dijelu.

Tecaj osposobljavanja za FI mora sadrzavati:

(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i uéenje;

(2) najmanje 100 sati teorijskog osposobljavanija,
ukljucujudi testove napretka;

(3) (i) u slucaju FI(A) i FI(H), najmanje 30 sati letatkog
osposobljavanja, od ¢ega 25 sati mora biti letenje s
instruktorom, od ¢ega 5 sati moze biti na FFS, FNPT
Lili 11ili FTD 2/3;

(i) u slucaju FI(As) najmanje 20 sati letackog
osposobljavanja, od éega 15 sati mora biti letenje s
instruktorom;

(4) Podnositeljima zahtjeva za potvrdu FI u drugoj
kategoriji zrakoplova koji imaju, ili su imali, FI(A),
(h) ili (As) priznaje se 55 sati za potrebe ispunjavanja
zahtjeva iz (b)( 2).

Za podnositelje zahtjeva za potvrdu instruktora letenja koji

posjeduju ili su posjedovali bilo kakvu drugu potvrdu

instruktora izdatu u skladu s ovim aneksom smatra se da

ispunjavaju zahtjeve iz (b)(1).

FCL.940.FI FI — ProduZenje i obnavljanje

@

Produzenje

(b)

(1) Za produZenje FI potvrde nositelji moraju prije
datuma isteka FI potvrde ispunjavati barem dva od tri
sljedeca zahtjeva:

(i) zavrsili su:

(@) u slu¢aju FI(A) i FI(H), najmanje 50 sati
letackog osposobljavanja u odgovarajuéoj
kategoriji zrakoplova na duznosti FI, TRI,
CRI, IRI, MI ili ispitivaca. Ako se
produzuju privilegije za osposobljavanje
za BIR i IR, 10 od tih 50 sati mora biti
letatko osposobljavanje za BIR ili IR i
mora se obaviti u razdoblju od 12 mjeseci
prije datuma isteka vazenja potvrda FI;

(b) u slucaju FI(As), barem 20 sati letackog
osposobljavanja na zra¢nim brodovima
kao instruktori letenja, IRI ili ispitivaci.
Ako se produzava privilegija za
osposobljavanje za IR ovlastenje, 10 od tih
20 sati mora biti osposobljavanje za IR
ovlastenje 1 mora biti odradeno unutar 12
mjeseci neposredno prije isteka vazenja
odobrenja instruktora letenja;

(if)  zavrsili su osposobljavanje za osvjeZenje znanja
instruktora kao instruktori letenja pri ATO ili pri
nadleznom organu. Nositelji FI(b) i FI(S) mogu
zavrsiti to osposobljavanje za osvjezenje znanja
instruktora pri DTO;
polozili su procjenu struc¢nosti u skladu sa
FCL.935 u razdoblju od 12 mjeseci neposredno
prije datuma isteka vazenja FI potvrda.

(2) Nositelji potvrde FI duzni su, u slu¢aju FI(A) ili FI(H)
barem za svako drugo produzavanje i u slucaju FI(As)
barem za svako tre¢e produzavanje, poloZiti procjenu
stru¢nosti u skladu s FCL.935.

Obnavljanje.

Ako je FI potvrda istekla, podnositelji zahtjeva moraju,

unutar razdoblja od 12 mjeseci prije datuma podno$enja

zahtjeva za obnovu, zavrsiti osposobljavanje za obnovu

znanja instruktora letenja pri ATO ili nadleznom organu ili,

u slucaju FI(b) ili FI(S), pri ATO, DTO ili

BHDCA, te zavrsiti procjenu strucnosti u skladu s

FCL.935.

(iii)

ODJELJAK 4.

Specifi¢ni zahtjevi za ovlaStenje instruktora na tipu — TRI
FCL.905.TRI TRI — Privilegije i uvjeti

@)

Privilegije TRI su provodenje osposobljavanja za:

(1) produZenje i obnavljanje IR, pod uvjetom da TRI ima
vazeli IR;

(2) stjecanje TRI ili SFI potvrda, pod uvjetom da nositelj
ispunjava sve sljedece uvjete:

(i) ima barem 50 sati letackog iskustva kao TRI ili
SFI u skladu sa ovim pravilnikom ili propisom
kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim operacijama;

(ii) zavrSio je  nastavni  plan  letackog
osposobljavanja odgovarajuc¢eg dijela teCaja
osposobljavanja  za TRl u skladu s
FCL.930.TRI(a)(3) i dobio pozitivhu ocjenu
voditelja osposobljavanja ATO;

(3) usluéaju TRI za jednopilotne avione:

(i) izdavanje, produZenje i obnavljanje ovlastenja
za tip za jednopilotne sloZene avione visokih
performansi, pod uvjetom da podnositelj
zahtjeva trazi privilegije za izvodenje
jednopilotnih operacija.
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(b)

Privilegije TRI(SPA) mogu se prosiriti na letacko
osposobljavanje za ovlastenje za jednopilotne sloZene
avione visokih performansi u visepilotnim operacijama,
pod uvjetom da TRI ispunjava bilo koji od sljedeé¢ih uvjeta:

(a) posjeduje ili je posjedovao TRI potvrdu za
viSepilotne avione;

(b) ima barem 500 sati na avionima u
viSepilotnim operacijama i1 zavrSio je
osposobljavanje za MCCI u skladu s
FCL.930.MCCl;

(ii) tecaj za MPL u osnovnoj fazi, pod uvjetom da
su mu privilegije prosirene na izvodenje
visepilotnih operacija i posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) potvrdu;

(4) u slu¢aju TRI za visepilotne avione:

(i) stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja
zatip za:

(a) viSepilotne avione;

(b) jednopilotne sloZene avione visokih
performansi kada podnositelj zahtjeva Zeli
izvoditi viSepilotne operacije;

(if) osposobljavanje za MCC;

(iii) MPL teCaj u osnovnoj, prosirenoj i naprednoj
fazi pod uvjetom da za osnovnu fazu posjeduje
ili je posjedovao FI(A) ili IRI(A) potvrdu;

(5) uslucaju TRI za helikoptere:

(i) stjecanje, produZenje i obnavljanje ovlastenja za
tip helikoptera;

(if) osposobljavanje za MCC, pod uvjetom da ima
350 sati naleta kao pilot u viSepilotnim
operacijama u bilo kojoj kategoriji zrakoplova.

(6) u slucaju TRI za zrakoplove s pogonjenim uzgonom:

(i) stjecanje, produzavanje i obnavljanje ovlastenja
za tip zrakoplova s pogonjenim uzgonom;

(ii) osposobljavanje za MCC.

Privilegije TRI ukljuCuju privilegije za provodenje
prakti¢ne procjene EBT kod operatora EBT, pod uvjetom
da instruktor ispunjava zahtjeve iz Aneksa 1l (Dio-ORO)
propisa kojim se utvrduju tehni¢ki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim operacijama za standardizaciju
instruktora EBT kod tog operatora EBT.

FCL.910.TRI TRI — Ogranicenje privilegija

@)

(b)

Opéenito. Ako je osposobljavanje za TRI obavljeno samo

na FSTD, privilegije za TRI ograniuju se na provodenje

osposobljavanja samo na FSTD. Medutim, to ograniCenje
ukljucuje sljedece privilegije za izvodenje osposobljavanja
na zrakoplovima:

(1) LIFUS, pod uvjetom da je tecaj osposobljavanja za
TRI uklju¢ivao osposobljavanje navedeno u
FCL.930.TRI(a)(4)(i);

(2) osposobljavanje za slijetanje, pod uvjetom da je tecaj
osposobljavanja za TRI ukljucivao osposobljavanje
navedeno u FCL.930.TR(a)(4)(ii); ili

(3) letove osposobljavanja navedene u FCL.060(c)(2),
pod uvjetom da je teaj osposobljavanja za TRI
ukljucivao osposobljavanje iz (a)(1)(2).

Ogranicenje na FSTD uklanja se ako TRI zavrse procjenu

struénosti u zrakoplovu.

Instruktori za ovlastenje za tip za avione i zrakoplove s

pogonjenim uzgonom — TRI(A) i TRI(PL). Privilegije

instruktora za ovlastenje za tip (TRI) ogranic¢ene su na tip
aviona ili zrakoplova s pogonjenim uzgonom na kojem je
provedeno osposobljavanje i procjena stru¢nosti. Ako nije
drugacije odredeno u podacima o operativnoj prikladnosti

©

(d)

(OSD), za prosirenje privilegija TRI na druge tipove TRI

moraju:

(1) tijekom 12 mijeseci prije predaje zahtjeva, naletjeti
najmanje 15 rutnih sektora, ukljucujuci polijetanja i
slijetanja na odgovaraju¢em tipu zrakoplova, od ¢ega
najvise sedam sektora smije biti na FSTD;

(2) zavrsiti odgovarajuce dijelove tehnickog
osposobljavanja i dijelove letackog osposobljavanja
primjenjivog tecaja osposobljavanja za TRI;

(3) poloziti relevantne sekcije procjene struénosti u
skladu s FCL.935 u svrhu dokazivanja FIE ili TRE,
kvalificiranom u skladu s Poddijelom K ovog aneksa,
svoje sposobnosti provodenja osposobljavanja pilota
do razine koja je potrebna za stjecanje ovlastenja za

tip, ukljuCujuéi  pretpoletno i  poslijeletno
osposobljavanje te osposobljavanje u podrucju

teorijskog znanja.

Privilegije TRI proSiruju se na druge varijante u skladu s

OSD ako su TRI zavrsili odgovarajuée dijelove tehni¢kog

osposobljavanja i dijelove letackog osposobljavanja

primjenjivog te¢aja osposobljavanja za TRI.

Instruktori za ovlastenje za tip za helikoptere — TRI(H).

(1) Privilegije nositelja TRI(H) ograni¢ene su na tip
helikoptera na kojem je obavljena procjena stru¢nosti
za stjecanje potvrde TRI. Ako nije druk¢ije odredeno
u podacima o operativnoj prikladnosti (OSD), za
prosirenje privilegija TRI na druge tipove TRI
moraju:

(i) zavrsiti odgovarajuée dijelove tehnickog
osposobljavanja i dijelove letackog
osposobljavanja tecaja osposobljavanja za TRI;

(if) unutar 12 mjeseci prije datuma podnoSenja

zahtjeva  zavrSiti barem 10 sati na

odgovarajuéem tipu helikoptera, od cega

najviSe pet sati moze biti zavr§eno na FFS ili

FTD 2/3; i

poloziti relevantne sekcije procjene stru¢nosti u

skladu sa navedenim pod FCL.935 u svrhu

dokazivanja svoje sposobnosti FIE ili TRE,
kvalificiranom u skladu s Poddijelom K ovog
aneksa, u pogledu provodenja osposobljavanja
pilota do razine koja je potrebna za stjecanje

ovlastenja za tip, ukljucujuéi pretpoletno i

poslijeletno osposobljavanje te osposobljavanje

u podrudju teorijskog znanja.

Privilegije TRI prosiruju se na druge varijante u skladu s

OSD ako su TRI zavrsili odgovarajuce dijelove tehnickog

osposobljavanja i dijelove letackog osposobljavanja

primjenjivog teCaja osposobljavanja za TRI.

(2) Za prosirenje privilegija TRI(H) s jednopilotnih na
visepilotne privilegije na istom tipu jednopilotnih
helikoptera nositelj mora mati najmanje 350 sati
naleta kao pilot u viSepilotnim operacijama u bilo
kojoj kategoriji zrakoplova ili imati najmanje 100 sati
naleta kao pilot u visepilotnim operacijama na
odredenom tipu u posljednje dvije godine.

(3) Prije nego §to se privilegije TRI(H) pro$ire s
jednopilotnih helikoptera na visepilotne helikoptere,
nositelj mora ispunjavati uvjete iz
FCL.915.TRI(d)(3).

Neovisno o prethodno navedenim to¢kama, nositelji TRI

potvrde koji su dobili ovlastenje za tip u skladu sa

navedenim pod FCL.725(e) imat ¢e pravo svoje TRI
privilegije prosiriti na taj novi tip zrakoplova.

(iii)
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FCL.915.TRI TRI — Preduvijeti

(©

(d)

©)

Podnositelj zahtjeva za TRI potvrdu mora:

(@ imati CPL, MPL ili ATPL dozvolu pilota na
primjenjivoj kategoriji zrakoplova;

(b) za TRI(MPA) potvrdu mora imati:

(1) 1500 sati naleta kao pilot na visepilotnim avionima;
i

(2) obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnoSenja
zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujuéi polijetanja i
slijetanja, kao PIC ili kopilot na primjenjivom tipu
aviona, od Cega 15 sektora smije biti na FFS koji
predstavlja taj tip;

za TRI(SPA) potvrdu mora imati:

(1) obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnoSenja
zahtjeva, barem 30 rutnih sektora, ukljucujuci
polijetanja i slijetanja kao voda na odgovaraju¢em
tipu aviona, od ¢ega najvise 15 sektora smije biti na
FSTD koji predstavlja taj tip; i

(2) (i) najmanje 500 sati naleta kao pilot na avionima,
ukljucujuéi 30 sati kao PIC na primjenjivom tipu
aviona; ili
(i1) imati ili je imao FI potvrdu za viSemotorne avione
s IR(A) privilegijama;

za TRI(H) mora imati:

(1) za TRI(H) potvrdu za jednopilotne jednomotorne
helikoptere, ili:

(i) 250 sati kao pilot na helikopterima; ili

(i) FI(H) potvrdu.

(2) za TRI(H) potvrdu za jednopilotne visemotorne
helikoptere, ili:

(i) 500 sati kao pilot helikoptera, ukljuéujué¢i 100
sati kao PIC na jednopilotnim viSemotornim
helikopterima; ili

(i) FI(H) potvrdu i100 sati naleta kao pilot na
visemotornim helikopterima.

(3) za TRI(H) potvrdu za visepilotne helikoptere, 1 000
sati naleta kao pilot na helikopterima i imati ili 350
sati u viSepilotnim operacijama na bilo kojoj
kategoriji zrakoplova ili 100 sati naleta kao pilot u
viSepilotnim operacijama na tipu za koji se trazi
TRI(H) potvrda.

(4) Nositeljima potvrde FI(H) priznaje se udovoljavanje
zahtjeva iz (1) i (2) na relevantnom jednopilotnom
helikopteru;

za TRI(PL) mora imati:

(1) 1500 sati naleta kao pilot na visepilotnim avionima,
zrakoplovima s pogonjenim uzgonom, ili na
visepilotnim helikopterima; i

(2) obavljeno unutar 12 mjeseci prije podnoSenja
zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljuéujuéi polijetanja i
slijetanja, kao PIC ili kopilot na primjenjivom tipu
zrakoplovima s pogonjenim uzgonom, od cega 15
sektora smije biti na FFS koji predstavlja taj tip.

FCL.930.TRI TRI — Te¢aj osposobljavanja

@)

Tecaj osposobljavanja za TRI provodi se u zrakoplovu
samo ako FSTD nije raspoloziv i dostupan, a ukljucuje:
(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i uéenje;

(2) 10 sati tehni¢kog osposobljavanja, ukljucujuci
obnavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih
planova i razvoj vjeStina osposobljavanja u
ucionici/simulatoru;

(3) 5 sati letatkog osposobljavanja na odgovaraju¢em
zrakoplowvu ili FSTD koji predstavlja taj zrakoplov za
jednopilotne zrakoplove i 10 sati letackog

(b)

osposobljavanja na viSepilotnom zrakoplovu ili
FSTD koji predstavlja taj zrakoplov;
(4) sljedece osposobljavanje, prema potrebi:

(i) dodatno posebno  osposobljavanje  prije
izvodenja LIFUS;
(ii) dodatno posebno  osposobljavanje  prije

provodenja osposobljavanja za slijetanje. To
osposobljavanje na FSTD ukljucuje
osposobljavanje za postupke u sluc¢aju opasnosti
u pogledu zrakoplova.
Podnositelji zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali
potvrdu instruktora priznaje se da udovoljavaju zahtjevima
u (a)(1).
Podnositelju zahtjeva za TRI potvrdu koji posjeduje SFI
potvrdu za relevantni tip priznaje se da udovoljava
zahtjevima ovog stavka za stjecanje TRI potvrde koji je
ograniCen na provodenje letackog osposobljavanja na
simulatorima.

FCL.935.TRI TRI — Procjena stru¢nosti

@)

(b)

Procjena struénosti za TRI za MPA i PL provodi se na FFS.

Ako FFS nije raspoloziv ili dostupan, upotrebljava se

zrakoplov.

Procjena stru¢nosti za TRI za jednopilotne sloZzene avione

visokih performansi i helikoptere i mora se provesti u

jednom od sljedecih okruzja:

(1) uraspolozivom i dostupnom FFS;

(2) ako FFS nije raspoloziv ili dostupan, kombiniranjem
FSTD i zrakoplova;

(3) ako FSTD nije raspoloziv ili dostupan, u zrakoplovu.

FCL.940.TRI TRI — ProduZenje i obnavljanje

@)

Produzenje

(1) Avioni

Za produzenje TRI(A) potvrde, podnositelji zahtjeva
moraju unutar 12 mjeseci koji neposredno prethode datumu
isteka potvrde ispunjavati barem dva od sljedeca tri
zahtjeva:

(i) izvrSiti jedan od sljedec¢ih dijelova cjelovitog
teCaja osposobljavanja za ovlastenje za tip ili
periodi¢nog tecaja osposobljavanja: zavrsiti
jednu simulatorsku sesiju u trajanju od najmanje
tri sata ili jednu letacku vjezbu u trajanju od
barem jednog sata ukljucujué¢i najmanje dva
polijetanja i slijetanja;

(ii) zavrSiti  osposobljavanje za  osvjezenje
instruktorskog znanja u ulozi TRI(A) u ATO;

(iif) poloziti procjenu stru¢nosti kako je navedeno u

FCL.935. Smatra se da podnositelji zahtjeva
koji su ispunili uvjet iz FCL.910.TRI(b)(3)
ispunjavaju ovaj zahtjev.

(2) Helikopteri i zrakoplovi s pogonjenim uzgonom

Za produzenje TRI(H) ili TRI(PL) potvrde podnositelji
zahtjeva moraju unutar razdoblja vazenja potvrda TRI
ispuniti barem dva od sljedeca tri zahtjeva:

(i) zavrsiti barem 50 sati letatkog osposobljavanja
u svakom tipu zrakoplova za koje imaju
privilegije osposobljavanja ili na FSTD koji
predstavlja te tipove, od ¢ega najmanje 15 sati
mora biti unutar 12 mjeseci koji neposredno
prethode datumu isteka vazenja TRI potvrda. U
sluéaju TRI(PL), navedeni sati letackog
osposobljavanja mogu se zavrsiti kao TRI ili
ispitiva¢ za ovlastenje za tip (TRE), ili SFI ili
ispitiva¢ na simulatoru (SFE). U slucaju
TRI(H), za tu se svrhu uvazava i vrijeme naleta
u funkciji instruktora letenja, instruktora za
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(b)

instrumentalno letenje (IRI), instruktora na

simulatoru letenja (STI) ili ispitivaca bilo koje

vrste;

zavrsiti  osposobljavanje za  osvjeZenje

instruktorskog znanja pri ATO, u ulozi TRI(H)

ili TRI(PL), prema potrebi;

u razdoblju od 12 mjeseci neposredno prije

datuma isteka potvrde, uspjeSno poloziti

procjenu struénosti u skladu s FCL.935,

FCL.910.TRI(b)(3) ili FCL.910.TRI(c)(3),

prema potrebi.

(3) Za svako drugo produZenje TRI potvrde, nositelji
moraju poloziti procjenu stru¢nosti u skladu s
FCL.935.

(4) Ako TRI posjeduju potvrdu za vise od jednog tipa
zrakoplova unutar iste kategorije, procjena stru¢nosti
na jednom od tih tipova zrakoplova priznaje se za
produzenje TRI potvrde i na drugim tipovima unutar
iste kategorije zrakoplova, osim ako nije drugacije
definirano u podacima o operativnoj prikladnosti
(OSD).

(5) Specifi¢ni zahtjevi za produzenje TRI(H) potvrda

Smatra se da nositelji TRI(H) koji posjeduju i FI(H)

potvrdu ispunjavaju zahtjeve iz (a). U tom slucaju, TRI(H)

potvrda je vazeca do isteka FI(H) potvrda.

Obnavljanje

Za produzenje TRI potvrde, podnositelji zahtjeva u roku od

12 mjeseci koji neposredno prethode datumu podnosenja

zahtjeva moraju poloziti procjenu strucnosti u skladu s

FCL.935 i moraju zavrsiti:

(1) zaavione:

(i)  barem 30 rutnih sektora, ukljuujuéi polijetanja

i slijetanja na odgovaraju¢em tipu aviona, od

¢ega najviSe 15 sektora smije biti na FFS;

osposobljavanje za osvjezenje instruktorskog
znanja TRI u ATO, koje mora sadrzavati
relevantne elemente tecaja osposobljavanja za

TRI;

(2) zahelikoptere i zrakoplove s pogonjenim uzgonom:
(i) barem 10 sati naleta, ukljucujuéi polijetanja i

slijetanja na odgovarajuc¢em tipu zrakoplova, od

Cega najviSe pet sati moze biti zavrSeno na FFS

ili FTD 2/3;

osposobljavanje za osvjeZenje instruktorskog

znanja TRI u ATO, koje mora sadrzavati

relevantne elemente te¢aja osposobljavanja za

TRI.

(3) Ako podnositelji zahtjeva posjeduju TRI potvrdu za
vise od jednog tipa zrakoplova unutar iste kategorije,
procjena stru¢nosti na jednom od tih tipova priznaje
se za obnavljanje TRI potvrde za druge tipove unutar
iste kategorije zrakoplova, osim ako je u OSD
navedeno druk¢ije.

ODJELJAK 5.

(i)

(iii)

(i)

(i)

Specifi¢ni zahtjevi za instruktora za ovlastenje za klasu —

CRI

FCL.905.CRI CRI — Privilegije i uvjeti

@

Privilegije CRI su provodenje osposobljavanje za:

(1) stjecanje, produzenje ili obnavljanje ovlastenja za
klasu ili za tip za jednopilotne avione, osim za
jednopilotne kompleksne avione visokih
performansi, kada podnositelj zahtjeva trazi
privilegije za letenje u jednopilotnim operacijama;

(2) ovlastenje za vucu ili za akrobatsko letenje za
kategoriju zrakoplova, pod uvjetom da CRI ima

(b)

(ba)

©

relevantno ovlastenje i da je dokazao sposobnost
provodenja osposobljavanja za to ovlastenje FI
kvalificiranom u skladu s FCL.905.FI(i);

(3) prosirenje privilegija nositelja LAPL(A) na drugu
klasu ili varijantu aviona.

Privilegije CRI su ogranicene za klasu ili za tip aviona na

kojem je provedena procjena strucnosti instruktora.

Privilegije CRI ¢e biti prosirene za druge klase ili za tipove

kad CRI zavrsi, unutar proteklih 12 mjeseci:

(1) 15 sati naleta kao PIC na avionima primjenjive klase
ili tipa aviona;

(2) jedan let osposobljavanja s desnog sjedista pod
nadzorom drugog CRI ili FI kvalificiranog za tu klasu
ili tip koji je na drugom pilotskom sjedistu.

Privilegije nositelja CRI potvrde su osposobljavanje za

klasu i tip jednopilotnih aviona, osim za jednopilotne

slozene avione visokih performansi, u visepilotnim
operacijama, pod uvjetom da CRI instruktori ispunjavaju
bilo koji od sljedecih uvjeta:

(1) posjeduju ili su posjedovali
visepilotni avion;

(2) imaju barem 500 sati naleta na avionima u
visepilotnim operacijama i zavrsili su
osposobljavanje za MCCI u skladu s FCL.930.MCCI.

Podnositelji zahtjeva za CRI za viSemotorne zrakoplove

koji su nositelji CRI potvrde za jednomotorne zrakoplove

moraju ispuniti uvjete za CRI odredene zahtjevima

FCL.915.CRI(a) i zahtjevima FCL.930.CRI(a)(3) i

FCL.935.

potvrdu TRI za

FCL.915.CRI CRI - Preduvijeti
Podnositelj zahtjeva za CRI potvrdu mora zavrsiti najmanje:

@)

(b)

za viSemotorne avione:

(1) 500 sati naleta kao pilot na avionima;

(2) 30 sati kao PIC na primjenjivoj klasi ili tipu aviona;
za jednomotorne avione:

(1) 300 sati naleta kao pilot na avionima;

(2) 30 sati kao PIC na primjenjivoj klasi ili tipu aviona.

FCL.930.CRI CRI — Tecaj osposobljavanja

@)

(b)

Tecaj osposobljavanja za CRI mora ukljucivati, najmanje:

(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i uéenje;

(2) 10 sati tehnickog osposobljavanja, ukljucujuci
obnavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih
planova 1 razvoj vjeStina osposobljavanja u
ucionici/simulatoru;

(3) 5 sati letatkog osposobljavanja na viSemotornim
avionima ili FSTD koji predstavlja tu klasu ili tip
zrakoplova, ukljucujuéi barem tri sata u avionu ili
barem tri sata letackog osposobljavanja na
jednomotornim avionima, koje pruza instruktor
letenja FI(A) kvalificiran u skladu s FCL.905.FI(j).

Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali

potvrdu instruktora u potpunosti se priznaje da

udovoljavaju zahtjevima iz (a)(1).

FCL.940.CRI CRI — ProduZenje i obnavljanje

@)

Za produzenje CRI potvrde podnositelji zahtjeva moraju
unutar razdoblja vazenja CRI potvrda ispunjavati barem
dva od sljedeca tri zahtjeva:

(1) zavr8eno barem 10 sati letackog osposobljavanja u
ulozi CRI. Ako podnositelji zahtjeva posjeduju CRI
privilegije na jednomotornim i viSemotornim
avionima, ti sati letackog osposobljavanja moraju biti
jednako rasporedeni izmedu jednomotornih i
viemotornih aviona;
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(b)
©

(2) =zavrSeno osposobljavanje za osvjeZenje znanja u
ulozi CRI pri ATO ili pri nadleznom organu;

(3) poloZena procjena stru¢nosti u skladu s FCL.935 za
visSemotorne ili jednomotorne avione, kako je
relevantno.

Za svako drugo produzenje CRI potvrde nositelji moraju

udovoljiti zahtjevu iz (a)(3).

Obnavljanje

Ako je CRI potvrda istekla, potvrda se obnavlja ako su

podnositelji zahtjeva u razdoblju od 12 mijeseci prije

podnosenja zahtjeva za produzenje ispunili sljedece:

(1) =zavrsili osposobljavanje za osvjezenje znanja u ulozi
CRI pri ATO ili pri nadleznom organu;

(2) zavrsili procjenu struénosti kako je propisano
FCL.935.

ODJELJAK 6.

Specifi¢ni zahtjevi za instruktora za instrumentalno letenje

IRI

FCL.905.IRI IRl — Privilegije i uvjeti

@)

(b)

Privilegije IRI su provodenje osposobljavanja za stjecanje,
produzavanje i obnavljanje BIR i IR za odgovarajucu
kategoriju zrakoplova.

Specifiéni zahtjevi za MPL tecaj. Da bi provodio

osposobljavanje za osnovnu fazu osposobljavanja na MPL

tecaju, IRI mora:

(1) imati IR za viSemotorne avione; i

(2) imati najmanje 1500 sati naleta na zrakoplovu u
viSe¢lanim operacijama.

(3) U slucaju da je IRI ve¢ kvalificiran za provodenje
osposobljavanja za integrirane ATP(A) ili CPL(A)/IR
tecajeve, zahtjevi (b)(2) mogu biti zamijenjeni sa
zavrSenim te¢ajem danim u FCL.905.F1(5)(3).

FCL.915.IRI IRl —Preduvijeti
Podnositelji zahtjeva za potvrdu za IRI duzni su:

@)

(b)

©

za IRI(A):

(1) =za provodenje osposobljavanja u FSTD tijekom
odobrenog tecaja osposobljavanja u ATO obaviti
najmanje 200 sati naleta prema IFR nakon izdavanja
BIR ili IR, od ¢ega najmanje 50 sati na avionima;

(2) za provodenje osposobljavanja u avionu obaviti
najmanje 800 sati naleta prema IFR, od ¢ega najmanje
400 sati na avionima;

(3) za podnosSenje zahtjeva za IRI(A) za viSemotorne

avione ispuniti  zahtjeve iz FCL.915.CRI(a),
FCL.930.CRI i FCL.935;
za IRI(H):

(1) za provodenje osposobljavanja u FSTD tijekom
odobrenog teCaja osposobljavanja u ATO obaviti 125
sati naleta prema IFR nakon izdavanja IR, od Cega
najmanje 65 sati instrumentalnog naleta na
helikopterima;

(2) za provodenje osposobljavanja u helikopteru obaviti
najmanje 500 sati naleta prema IFR, od ¢ega najmanje
250 sati instrumentalnog naleta na helikopterima; i

(3) za podnosenje zahtjeva za privilegije za provodenje
osposobljavanja u viSemotornim helikopterima,
ispuniti  zahtjeve iz FCL.910.TRI(c)(1) i
FCL.915.TRI(d)(2).

Podnositelji zahtjeva za IRI(As) potvrdu duzni su imati

najmanje 300 sati naleta prema IFR, od ¢ega najmanje 100

sati instrumentalnog naleta na zra¢nim brodovima.

FCL.930.IRI IRl — Tecaj osposobljavanja

@

Tecaj osposobljavanja za IRI mora ukljucivati, najmanje:
(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

(b)
©

(2) 10 sati tehni¢kog osposobljavanja, ukljucujuci
ponavljanje teorijskog znanja iz instrumenata,
pripremu nastavnih planova 1 razvoj vjeStina
osposobljavanja u ucionici;

(3) () za IRI(A), najmanje 10 sati letatkog
osposobljavanja na avionu, FFS, FTD 2/3 ili FPNT I1.
U slucaju da podnositelji zahtjeva imaju FI(A)
potvrdu, navedeni sati smanjuju se na 5;

(i) za IRI(H), barem 10 sati letackog
osposobljavanja na helikopteru, FFS, FTD 2/3
ili FNPT II/IIL. U sluéaju podnositelja zahtjeva
koji posjeduju FI(H) potvrdu, broj tih sati
smanjuje se na najmanje pet;

(iii) za IRI(As), najmanje 10 sati letackog
osposobljavanja na zratnom brodu, FFS, FTD
2/3 ili NPT II.

Letacko osposobljavanje mora izvrSiti FI kvalificiran u

skladu s FCL.905.FI(i).

Za podnositelje zahtjeva koji imaju ili su imali potvrdu

instruktora smatrat ¢e se da u potpunosti udovoljavaju

zahtjevu (a)(1).

FCL.940.IRI IRl —ProduZavanje i obnavljanje

Za produzavanje i obnavljanje IRI potvrde, nositelj ¢e

udovoljiti zahtjevima za produzavanje i obnavljanje FI potvrde,
u skladu s FCL.940.FI.

ODJELJAK 7.

Specifi¢ni zahtjevi za instruktora na simulatoru letenja —

SFI

FCL.905.SFI SFI — Privilegije i uvjeti

@)

(b)

©

Privilegije SFI su provodenje osposobljavanja na simula-

toru letenja, unutar relevantne kategorije zrakoplova, za:

(1) produZenje i obnavljanje IR, pod uvjetom da
posjeduju ili su posjedovali IR u relevantnoj
kategoriji zrakoplova;

(2) izdavanje IR, pod uvjetom da posjeduju ili su
posjedovali IR u relevantnoj kategoriji zrakoplova i
zavrsili su IRI te€aj osposobljavanja.

Privilegije SFI za jednopilotne avione su provodenje

osposobljavanja na simulatoru letenja za:

(1) izdavanje, produZenje i obnavljanje ovlastenja za tip
za jednopilotne slozene avione visokih performansi,
ako podnositelji zahtjeva traze privilegije za
izvodenje jednopilotnih operacija.

Privilegije SFI za jednopilotne avione mogu se proSiriti na

letacko osposobljavanje za ovlastenje za jednopilotne

slozene avione visokih performansi u viSepilotnim
operacijama, pod uvjetom da ispunjavaju bilo koji od
sljede¢ih uvjeta:
(i) posjeduju ili su posjedovali potvrdu TRI za
viSepilotni avion;

(if) imaju barem 500 sati na avionima u
viSepilotnim operacijama i zavrSili su
osposobljavanje za MCCI u skladu s
FCL.930.MCCl;

(2) MCC i MPL tecajeva osposobljavanja za osnovnu
fazu, pod uvjetom da su privilegije SFI (SPA)
prosirene na viSepilotne operacije u skladu s (1).

Privilegije SFI za visepilotne avione su provodenje

osposobljavanja na simulatoru letenja za:

(1) izdavanje, produZenje i obnavljanje ovlastenja
za tip za visepilotne avione i ako podnositelji
zahtjeva traze privilegije za rad u viSepilotnim
operacijama, za jednopilotne slozene avione
visokih performansi;
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(2) MCC tecaj osposobljavanja;

(3) za teaj za MPL u osnovnoj, proSirenoj i
naprednoj fazi, pod uvjetom da za osnovnu fazu
posjeduje ili je posjedovao FI(A) ili IRI(A)
potvrdu.

(d) Privilegije SFI za helikoptere su
osposobljavanja na simulatoru letenja za:
(1) stjecanje, produzenje i obnavljanje ovlastenja za tip

helikoptera;

(2) MCC osposobljavanje pod uvjetom da je obavio
najmanje 350 sati naleta kao pilot u viSepilotnim
operacijama u bilo kojoj kategoriji zrakoplova.

(e) Privilegije SFI ukljuCuju privilegije za provodenje
prakti¢ne procjene EBT kod operatora EBT, pod uvjetom
da instruktor ispunjava zahtjeve iz Aneksa 11l (Dio-ORO)
propisa kojim se utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni
postupci u vezi sa letackim operacijama za standardizaciju
instruktora EBT kod tog operatora EBT.

FCL.910.SFI SFI — Ogranicenje privilegija

Privilegije SFI ograni¢ene su na FTD 2/3 ili FFS za tip
zrakoplova na kojem je SFI te¢aj osposobljavanja zavrsen.

Privilegije mogu biti proSirene na druge FSTD koji
predstavljaju daljnje tipove iste kategorije zrakoplova ako je
nositelj zavrsio:

(@) simulatorski sadrzaj relevantnog

osposobljavanje za ovlastenje za tip;

(b) odgovarajuce dijelove tehni¢kog osposobljavanja i

sadrzaj FSTD nastavnog plana letackog osposoblja-
vanja primjenjivog te¢aja osposobljavanja za TRI;

(c) na kompletnom tecaju za osposobljavanje za ovla-

Stenje za tip najmanje tri sata letatkog osposoblja-
vanja povezanog s duznostima SFI na odgovaraju¢em
tipu pod nadzorom TRE ili SFE i dobio pozitivnu
ocjenu kvalificiranog TRE za tu svrhu.

Privilegije SFI prosiruju se na druge varijante u skladu s
OSD ako je SFI zavrS$io odgovarajuce dijelove tehnickog
osposobljavanja za tip i sadrzaj FSTD nastavnog plana letackog
osposobljavanja primjenjivog te¢aja osposobljavanja za TRI.
FCL.915.SFI SFI — Preduvijeti

Podnositelj zahtjeva za SFI potvrdu mora:

(@) imati ili je imao CPL, MPL ili ATPL u odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova;

(b) poloziti provjeru stru¢nosti za izdavanje specificnog
ovlastenja za tip zrakoplova na FFS koji predstavlja
odgovarajudi tip, unutar 12 mjeseci koji prethode zahtjevu,
i

(c) dodatno, za SFI(A) za visepilotne avione ili SFI(PL), imati:
(1) najmanje 1 500 sati naleta kao pilot na visepilotnim

avionima ili zrakoplovima s pogonjenim uzgonom,

kako je primjenjivo;

(2) zavrSeno kao pilot ili kao promatra¢, unutar 12

mjeseci koji prethode zahtjevu, najmanje:

(i) 3 rutna sektora u pilotskoj kabini odgovarajuceg
tipa zrakoplova; ili

(i) 2 LOFT bazne simulatorske sekcije provedene
od strane kvalificirane letatke posade u
pilotskoj kabini odgovarajuceg tipa. Navedene
simulatorske sekcije moraju ukljucivati 2 leta,
svaki od najmanje 2 sata, izmedu 2 razlicita
aerodroma, i povezano prijeletno planiranje i
poslijeletne upute (de-briefing);

(d) dodatno, za SFI(A) za jednopilotne sloZene avione visokih
performansi:

(1) imati najmanje 500 sati
jednopilotnim avionima;

provodenje

teaja  za

naleta kao PIC na

(2) imati ili je imao IR(A) ovlastenje za viSemotorne
avione; i

(3) udovoljiti zahtjevima iz (c)(2);

(e) dodatno, za SFI(H), imati:

(1) obavljen, najmanje 1 sat naleta u pilotskoj kabini
odgovarajuceg tipa, kao pilot ili kao promatra¢ unutar
12 mjeseci koji prethode zahtjevu; i

(2) zaslugaj visepilotnih helikoptera, najmanje 1 000 sati
letackog iskustva kao pilot na helikopterima,
ukljuéuju¢i najmanje 350 sati u visepilotnim
operacijama u bilo kojoj kategoriji zrakoplova;

(3) za slucaj jednopilotnih visemotornih helikoptera, 500
sati kao pilot na helikopterima, ukljucujuci 100 sati
kao PIC na jednopilotnim viSemotornim
helikopterima;

(4) za slucaj jednopilotnih jednomotornih helikoptera,
250 sati kao pilot na helikopterima;

(5) =za slucaj jednopilotnih helikoptera u visepilotnim
operacijama, najmanje 350 sati u viSepilotnim
operacijama u bilo kojoj kategoriji zrakoplova.

FCL.930.SFI SFI — Teéaj osposobljavanja

(@) Tecaj osposobljavanja za SFI mora obuhvacati:

(1) FSTD sadrzaj odgovarajuceg te¢aja za ovlastenje za
tip;

(2) odgovarajuce dijelove tehni¢kog osposobljavanja i
sadrzaj FSTD  nastavnog plana letackog
osposobljavanja primjenjivog tecaja osposobljavanja
za TR,

(3) 25 sati osposobljavanja za poudavanje i ucenje.

(b) Podnositelju zahtjeva za SFI potvrdu koji ima TRI potvrdu
za relevantni tip, smatrati ¢e se da potpuno udovoljava
zahtjevima ovog stavka.

FCL.940.SFI SFI — ProduzZenje i obnavljanje

(@ ProduZenje
Za produzenje SFI potvrde podnositelji zahtjeva moraju
prije isteka vazenja SFI potvrde ispunjavati barem dva od
sljedeca tri zahtjeva:

(1) zavrSeno barem 50 sati kao instruktori ili
ispitiva¢i na FSTD, od ¢ega barem 15 sati u
razdoblju od 12 mjeseci neposredno prije isteka
vazenja SFI potvrda;

(2) zavrSeno osposobljavanje za osvjeZenje znanja
za instruktore kao SFl u ATO;

(3) uspjesno polozene relevantne sekcije procjene
struénosti u skladu s FCL.935.

(b) Dodatno, podnositelji zahtjeva moraju na FFS poloziti
provjeru stru¢nosti za stjecanje specificnog ovlastenja za
tip zrakoplova koji predstavlja tipove za koji se posjeduju
privilegije.

(¢) Za svako drugo produzZenje SFI potvrde, nositelji moraju
udovoljiti zahtjevu iz (a)(3).

(d) Ako SFI posjeduje potvrdu za viSe od jednog tipa
zrakoplova unutar iste kategorije, procjena stru¢nosti na
jednom od tih tipova priznaje se za produzenje SFI potvrde
i na drugim tipovima unutar iste kategorije zrakoplova,
osim ako nije drugadije definirano u podacima o
operativnoj prikladnosti (OSD).

(e) Obnavljanje
Za obnavljanje SFI potvrde podnositelji zahtjeva moraju, u
razdoblju od 12 mjeseci koje neposredno prethodi zahtjevu
za obnavljanje, ispunjavati sve sljedece uvjete:

(1) zavrSeno osposobljavanje za osvjeZenje znanja za
instruktore kao SFI u ATO;

(2) polozena procjena stru¢nosti u skladu s FCL.935;
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(3) polozZena provjera stru¢nosti na FSTD za stjecanje
specificnog ovlastenja za tip zrakoplova koji
predstavlja tipove za koji se privilegije obnavljaju.

ODJELJAK 8.
Specifi¢ni zahtjevi za instruktora za suradnju viSeclane
posade - MCCI
FCL.905.MCCI MCCI — Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije MCCI su provodenje letackog osposobljavanja
tijekom:
(1) prakti¢nog dijela MCC tecajeva kada nije kombiniran
s teCajem za osposobljavanje za ovlastenje za tip; i
(2) za slu¢aj MCCI(A), osnovne faze integriranog MPL
teCaja osposobljavanja, ako on/ona posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) potvrdu.
FCL.910.MCCI MCCI — Ogranicene privilegije

Privilegije nositelja MCCI potvrde moraju biti ograni¢ene
na FNPT II/III MCC, FTD 2/3 ili FFS na kojem je MCCI tecaj
osposobljavanja zavrsen.

Privilegije mogu biti proSirene na druge FSTD koji
predstavljaju dalje tipove zrakoplova kada je nositelj zavrsio
prakti¢ni dio MCCI tecaja osposobljavanja na tom tipu FNPT
1/111 MCC, FTD 2/3 ili FFS.

FCL.915.MCCI MCCI — Preduvijeti

Podnositelj zahtjeva za MCCI potvrdu mora:

(@) imati ili je imao CPL; MPL ili ATPL u odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova;

(b) imati najmanje:

(1) =za slu¢aj aviona, zra¢nih brodova i zrakoplova s
pogonjenim uzgonom, 1 500 sati letatkog iskustva
kao pilot u viSepilotnim operacijama, od cega
najmanje 350 sati na odgovarajuéoj kategoriji
zrakoplova;

(2) zaslucaj helikoptera, 1 000 sati letackog iskustva kao
pilot u visepilotnim operacijama, od ¢ega je najmanje
350 sati na helikopterima.

FCL.930.MCCI MCCI — Tecaj osposobljavanja

(@) MCCI tecaj osposobljavanja mora ukljuéivati, najmanje:

(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i uéenje;

(2) tehnicko osposobljavanje povezano s vrstom FSTD
na kojem podnositelj zahtjeva Zeli provoditi
osposobljavanje;

(3) 3 sata praktinog osposobljavanja, koje moze biti
letacko osposobljavanje ili MCC osposobljavanje na
relevantnom FNPT I[1/111 MCC, FTD 2/3 ili FFS, pod
nadzorom TRI, SFI ili MCCI imenovanog od ATO za
tu svrhu. Navedeni sati letatkog osposobljavanja pod
nadzorom moraju ukljuéivati procjenu strucnosti
podnositelja zahtjeva kao $to je opisano u FCL.920.

(b) Podnositeljima zahtjeva koji posjeduju ili su posjedovali

FI, TRI, CRI, IRI ili SFI potvrdu, smatrat ¢e se da u

potpunosti udovoljavaju zahtjevu iz (a)(1).

FCL.940.MCCI MCCI — Produzavanje i obnavljanje

(@) Za produzavanje MCCI potvrde podnositelj zahtjeva mora
ispuniti zahtjeve FCL.930.MCCI(a)(3) na relevantnom tipu
FNPT 1I/Il, FTD 2/3 ili FFS, unutar zadnjih 12 mjeseci
razdoblja vazenja MCCI potvrde.

(b) Obnavljanje. Ako je MCCI potvrda istekla, podnositelj
zahtjeva mora ispuniti zahtjeve FCL.930.MCCl(a)(2) i (3)
na relevantnom tipu FNPT 1I/I1l MCC, FTD 2/3 ili FFS.

ODJELJAK 9.
Specifi¢ni zahtjevi za instruktora na sinteti¢ckim
uredajima — STI
FCL.905.STI STI — Privilegije i uvjeti

(@) Privilegije STI su provodenje osposobljavanja na
simulatoru letenja u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova
za:

(1) zastjecanje dozvole;

(2) stjecanje, produZzavanje ili obnavljanje BIR i IR i
ovlastenja za klasu ili tip za jednopilotne zrakoplove,
uz iznimku jednopilotnih slozenih aviona visokih
performansi.

(b) Dodatne privilegije za STI(A). Privilegije STI(A)
ukljucuju osposobljavanje na simulatoru letenja tijekom
faze "temeljne letaCke vjestine" za integrirani MPL tecaj
osposobljavanja.

FCL.910.STI STI — Ogranicenje privilegija
Privilegije STI ogranic¢ene su na FSTD na kojem je STI
teCaj osposobljavanja zavrsen.

Privilegije mogu biti prosirene na druge FSTD koji

predstavljaju daljnje tipove zrakoplova ako je nositelj u

razdoblju od 12 mjeseci koje neposredno prethodi zahtjevu

zavrsio:

(a) sadrzaj FSTD tecaja CRI ili te¢aja TRI na klasi ili tipu
zrakoplova za koje se traze privilegije
osposobljavanja;

(b) primjenjivi dio provjere stru¢nosti na FSTD na kojem
¢e se izvoditi letacko osposobljavanje, u skladu s
Dodatkom 9. ovom aneksu za odgovarajucu klasu ili
tip zrakoplova.

Za nositelje STI(A) koji osposobljavaju samo na BITD,

provjera stru¢nosti mora sadrzavati samo vjeZbe koje

odgovaraju ispitu praktine osposobljenosti za stjecanje

PPL(A);

(c) barem tri sata letatkog osposobljavanja u odgova-
rajucoj kategoriji zrakoplova za CPL, IR ili PPL pod
nadzorom instruktora FI, CRI(A), IRI ili TRI kojeg je
u tu svrthu imenovao ATO, ukljucujuéi barem jedan
sat letackog osposobljavanja pod nadzorom ispitivaca
instruktora letenja.

FCL.915.STI STI — Preduvijeti

(@) Podnositelj zahtjeva za STI potvrdu mora:

1) imati, ili je imao unutar tri godine prije podnosenja
zahtjeva, pilotsku dozvolu i privilegije instruktora
koje odgovaraju teCajevima za koje se osposoblja-
vanje namjerava provoditi;

(2) imati zavrSenu relevantnu provjeru struénosti na
FSTD za ovlastenje za klasu ili za tip, unutar
razdoblja od 12 mjeseci koje neposredno prethodi
zahtjevu.

Podnositelji zahtjeva za STI(A) koji zele provoditi

osposobljavanje samo na BITD, moraju zavrsiti samo one

vjezbe koje su prikladne za ispit prakti¢ne osposobljenosti
za stjecanje PPL(A);

(b) Uz zahtjeve iz (a), podnositelji zahtjeva za izdavanje
STI(h) potvrde moraju zavrsiti barem jedan sat naleta kao
promatra¢i u pilotskoj kabini odgovarajuceg tipa
helikoptera, u razdoblju od 12 mjeseci koje neposredno
prethodi zahtjevu.

FCL.930.STI STI — Tecaj osposobljavanja
(@) Tecaj osposobljavanja za STI mora sadrzavati najmanje 3
sata letackog osposobljavanja povezanog s duznostima STI

na FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/Ill, pod nadzorom FIE.
Navedeni sati letackog osposobljavanja pod nadzorom
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moraju ukljudivati procjenu  struénosti

zahtjeva kao §to je opisano u FCL.920.

Podnositelji zahtjeva za STI(A) koji Zele provoditi

osposobljavanje samo na BITD, moraju zavrsiti letacko

osposobljavanje na BITD.
(b) Za podnositelje zahtjeva za STI(H), teaj e takoder
ukljucivati FFS sadrzaj odgovarajuceg TRI tecaja.
FCL.940.STI STI — ProduzZenje i obnavljanje STI potvrde
(@) ProduZenje

Za produzenje STI potvrde, podnositelji zahtjeva moraju u

razdoblju od 12 mjeseci koje neposredno prethodi datumu

isteka ST potvrda ispunjavati sve sljedece zahtjeve:

(1) obavljeno barem tri sata letakog osposobljavanja na
FSTD u okviru kompletnog osposobljavanja za CPL,
IR ili PPL, ili tecaja za ovlastenje za klasu ili za tip;

(2) uspjesno polozeni primjenjivi dijelovi provjere
stru¢nosti na FSTD na kojem ¢e se izvoditi letacko
osposobljavanje, u skladu s Dodatkom 9. ovom
aneksu za odgovarajucu klasu ili tip zrakoplova.

Za nositelje STI(A) koji osposobljavaju samo na BITD,

provjera strucnosti mora sadrzavati samo vjezbe koje

odgovaraju ispitu prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje

PPL(A).

(b) Obnavljanje

Za obnavljanje potvrde STI, podnositelji zahtjeva moraju

unutar razdoblja od 12 mjeseci koje neposredno prethodi

zahtjevu za produzenje:

(1) zavrsiti pri ATO osposobljavanje za osvjezenje
znanja kao STI,

(2) uspjesno poloziti primjenjive dijelove provjere
stru¢nosti na FSTD na kojem ¢e se izvoditi letacko
osposobljavanje, u skladu s Dodatkom 9. ovom
aneksu za odgovarajucu klasu ili tip zrakoplova.

Za STI(A) koji osposobljava samo na BITD, provjera

stru¢nosti mora sadrzavati samo vjezbe koje odgovaraju

ispitu prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(A);

(3) =zavrSiti barem tri sata letackog osposobljavanja u
odgovarajucoj kategoriji zrakoplova, na potpunom
te¢aju za CPL, IR, PPL ili odobrenje za klasu ili tip,
pod nadzorom instruktora FI, CRI, IRl ili TRI kojeg
jeutu svrhu imenovao ATO, ukljuc¢ujuéi barem jedan
sat letackog osposobljavanja pod nadzorom ispitivaca
instruktora letenja (FIE).

ODJELJAK 10.
Instruktor za ovlastenje za letenje u planinskom
podrucju- Ml
FCL.905.MI MI — Privilegije i uvjeti
Privilegije MI su provodenje letatkog osposobljavanja za
stjecanje ovlastenja za letenje u planinskom podrucju.

FCL.915.MI MI — Preduvijeti

Podnositelj zahtjeva za MI potvrdu mora:

(@) imati, FI, CRI, ili TRI potvrdu, s privilegijama za
jednopilotne avione;

(b) imati ovlastenje za planinsko letenje.

FCL.930.MI MI — Tecaj osposobljavanja

(@) Tecaj osposobljavanja za MI mora ukljucivati procjenu
struénosti podnositelja zahtjeva kao §to je opisano u
FCL.920.

(b) Prije pocetka te¢aja, podnositelji zahtjeva moraju uspjesno
poloziti prijemni ispit u letu s MI koji ima FI potvrdu kako
bi se procijenilo njihovo iskustvo i sposobnost za
pohadanje tecaja osposobljavanja.

podnositelja

FCL.940.MI Vazenje MI potvrde

MI potvrda vazeca je sve dok su vazece potvrde FI, TRI ili
CRI.

ODJELJAK 11.
Specifi¢ni zahtjevi za instruktora za testno letenje - FT1
FCL.905.FTI FTI — Privilegije i uvjeti

(a) Privilegije instruktora za testno letenje (FTI) su provodenje
osposobljavanja, unutar  odgovaraju¢e  Kkategorije
zrakoplova, za:

(1) stjecanje kategorije 1 ili 2 ovlastenja za testno letenje,
ako on/ona posjeduje relevantnu kategoriju ovlastenja
za testno letenje;

(2) stjecanje FTI potvrde, unutar relevantne kategorije
ovlastenja za testno letenje, ako instruktor ima
najmanje 2 godine iskustva u osposobljavanju za
stjecanje ovlastenja za testno letenje.

(b) Privilegije FTT koji ima kategoriju 1 ovlastenja za testno
letenje ukljucuju mogucnost letackog osposobljavanja
vezanog i za kategoriju 2 ovlastenja za testno letenje.

FCL.915.FTI FTI — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za FTI potvrdu mora:

(@) imati ovlastenje za testno letenje izdano u skladu s
FCL.820;

(b) imati najmanje 200 sati kategorije 1 ili 2 testnog
letenja.

FCL.930.FTI FTI — Teéaj osposobljavanja

(@) Tecaj osposobljavanja za FTI mora ukljucivati, najmanje:

(1) 25 sati osposobljavanja za poucavanje i ucenje;

(2) 10 sati tehnic¢kog osposobljavanja, ukljucujuci
ponavljanje tehnickog znanja, pripremu nastavnih
planova 1 razvoj vjeStina osposobljavanja U
ucionici/simulatoru.

(3) 5 sati praktiénog letackog osposobljavanja pod
nadzorom FTI kvalificiranog u skladu s
FCL.905.FTI(b). Navedeni sati letackog
osposobljavanja moraju ukljuéiti procjenu stru¢nosti
podnositelja zahtjeva kao Sto je opisano u FCL.920.

(b) Priznavanje:

(1) Za podnositelje zahtjeva koji imaju ili su imali
potvrdu instruktora, smatrat ¢e se da u potpunosti
udovoljavaju zahtjevu iz (a)(1).

(2) Dodatno, za podnositelje zahtjeva koji imaju ili su
imali FI ili TRI potvrdu u relevantnoj kategoriji
zrakoplova, smatrat ¢e se da u potpunosti
udovoljavaju zahtjevu (a)(2).

FCL.940.FT1 FTI — ProduZavanje i obnavljanje

(@) ProduZavanje. Za produzavanje FTI potvrde, podnositelj
zahtjeva mora, unutar razdoblja vazenja FTI potvrde,
ispuniti jedan od sljedecih zahtjeva:

(1) imati najmanje:
(i) 50 sati testnog letenja, od Cega ¢e najmanje 15
sati biti u razdoblju od 12 mjeseci koji prethode
datumu isteka FT1 potvrda; i
(if) 5 sati letatkog osposobljavanja testnog letenja
unutar 12 mjeseci koji prethode datumu isteka
FTI potvrde; ili
(2) zavrsiti osposobljavanje osvjeZenja znanja kao FTI u
ATO. Osposobljavanje osvjezenja znanja mora se
temeljiti na elementu prakticnog letackog
osposobljavanja FTI te¢aja osposobljavanja, u skladu
s FCL.930.FTI(a)(3), i ukljuuje najmanje 1 let
osposobljavanja pod nadzorom FTI kvalificiranog u
skladu s FCL.905.FTI(b).
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(b)

Obnavljanje. Ako je FTI potvrda istekla, podnositelj
zahtjeva mora zavrSiti osposobljavanje za osvjeZenje
znanja kao FTI u ATO. Osposobljavanje za osvjezenje
znanja ¢e biti uskladeno najmanje s zahtjevima iz
FCL.930.FTI(a)(3).

PODDIO K

ISPITIVACI

ODJELJAK 1.

Zajednicki zahtjevi

FCL.1000 Potvrde ispitivaca

@)

(b)

©

Opéenito

Nositelji potvrde ispitivaca moraju:

(1) osim ako nije drugacije odredeno ovim aneksom,
imati dozvolu, ovlastenje ili potvrdu jednak onima za
koje su ovlasteni provoditi ispite praktiéne osposo-
bljenosti, provjere struénosti ili procjene stru¢nosti i
imati privilegije osposobljavanja za njih.

(2) biti kvalificirani za obnaSanje duznosti PIC u
zrakoplovu tijekom ispita prakti¢ne osposobljenosti,
provjere strucnosti ili procjene strucnosti ako se
provode na zrakoplovu.

Posebni uvjeti:

(1) Nadlezni organ moze izdati posebnu potvrdu kojom
se daju privilegije za provodenje ispita prakticne
osposobljenosti, provjera strucnosti 1 procjena
struc¢nosti ako uskladenost sa zahtjevima utvrdenima
u ovom pododjeljku nije moguca zbog uvodenja bilo
Cega od sljedeceg:

(i) novog zrakoplova u Bosni i Hercegovini ili u
floti operatora;

(ii) novih teajeva osposobljavanja u ovom aneksu.
Takva potvrda ograniCena je na ispite prakticne
osposobljenosti, provjere struénosti i procjene stru¢nosti
potrebne za uvodenje novog tipa zrakoplova ili novog
tecaja i njeno vazenje u svakom sluc¢aju ne moze biti duze
od jedne godine.

(2) Nositelji potvrde koji su stekli potvrdu u skladu s
(db)(1) 1 koji zZele podnijeti zahtjev za potvrdu
ispitivaa moraju ispuniti preduvjete i zahtjeve za
produZzenje za tu kategoriju potvrda ispitivaca.

(3) Ako kvalificirani ispitivaé nije dostupan, nadlezni
organ moze, na pojedina¢noj osnovi, ovlastiti
inspektore ili ispitivate koji ne ispunjavaju
odgovarajuce zahtjeve ovlaStenja za instruktora, tip ili
klasu kako je navedeno u (a) za obavljanje ispita
prakti¢ne osposobljenosti, provjera struénosti i
procjene strucnosti.

Ispitivanje koje se izvodi izvan podru¢ja Bosne i

Hercegovine:

(1) Odstupajuéi od tocke (a), u sluéaju ispita prakti¢ne
osposobljenosti i provjera strué¢nosti koji se provode
izvan Bosne i Hercegovine, nadlezni organ izdaje
potvrdu ispitivaca podnositeljima zahtjeva koji imaju
pilotsku dozvolu izdanu u skladu s Prilogom 1.
Cikagkoj konvenciji, ako podnositelji zahtjeva:

(i) posjeduju barem dozvolu, ovlastenje, ili potvrdu
ekvivalentnu onima za koje su ovlasteni
provoditi ispite prakti¢ne osposobljenosti,
provjere stru¢nosti ili procjene struc¢nosti, i u
svakom slucaju barem CPL;

(if) posjeduju kvalifikacije za obnaSanje duznosti
PIC u zrakoplovu tijekom ispita prakti¢ne
osposobljenosti ili provjere strunosti koji se
provode na zrakoplovu;

(iii) ispunjavaju zahtjeve uspostavljene u ovom

poddijelu za stjecanje relevantne potvrde

ispitivaca; i

dokazu BHDCA prikladnu razinu znanja

zrakoplovnih propisa o sigurnosti kako bi bili

sposobni izvrSavati privilegije ispitivata u

skladu s ovim aneksom.

(2) Potvrda iz stava (1) ograniena je na provodenje
ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti:
(i) koji se izvode izvan Bosne i Hercegovine; te
(ii) pilota koji imaju dovoljno znanja iz jezika u

kojem se provjera provodi.

(iv)

FCL.1005 Ogranicenje privilegija u slu¢aju postojecih
interesa

Ispitivaci ne smiju provoditi:

(a) ispite prakti¢ne osposobljenosti ili procjene struénosti
za izdavanje dozvole, ovlastenja ili potvrda
podnositeljima zahtjeva kojima su isporudili vise od
25 % propisanog letackog osposobljavanja za
dozvolu, ovlastenje ili potvrdu za koje se provodi ispit
prakti¢ne osposobljenosti ili procjena struénosti; i

(b) ispite prakti¢ne osposobljenosti, provjere stru¢nosti
ili procjene strucnosti ako osje¢aju da bi njihova
objektivnost mogla biti upitna.

FCL.1010 Preduvijeti za ispitivace

Podnositelji zahtjeva za potvrdu ispitivata moraju

dokazati:

(@) relevantno znanje, prijaSnje radno iskustvo i
odgovaraju¢e iskustvo vezano za privilegije
ispitivaca;

(b) da nisu bili podlozni nikakvim sankcijama,

ukljucujuéi privremeno oduzimanje, ogranicenje ili
oduzimanje neke od njihovih dozvola, ovlastenja ili
potvrda izdanih u skladu s ovim dijelom, zbog
nesukladnosti sa ovim propisom tijekom zadnje 3
godine.

FCL.1015 Standardizacija ispitiva¢a

@)

(b)

©

Podnositelj zahtjeva za potvrdu ispitivata mora proci

standardizacijski te¢aj koji provodi nadlezni organ ili koji

provodi ATO te ga je odobrio nadlezni organ.

Standardizacijski te¢aj mora se sastojati od teorijskog i

prakti¢nog osposobljavanja i mora ukljucivati, najmanje:

(1) provodenje 2 ispita praktine osposobljenosti,
provjere strucnosti ili procjene stru¢nosti za dozvole,
ovlastenja ili potvrde za koje podnositelj zahtjeva
trazi privilegije za provodenje ispita i provjera;

(2) osposobljavanje o primjenjivim zahtjevima u ovom
dijelu i o primjenjivim zahtjevima letackih operacija,
provodenje ispita prakti¢ne osposobljenosti, provjera
strunosti  ili procjena stru¢nosti, i njihovu
dokumentaciju i izvje$éivanje;

(3) uputu (briefing) o upravnim procedurama, o
zahtjevima za zaStitu osobnih podataka, o
odgovornosti, o osiguranju od nesre¢a i o naknadama;

(4) uputu o potrebi preispitivanja i primjene elemenata iz
stavka (3) pri provodenju ispita prakticne
osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene
struénosti podnositelja zahtjeva kada nadlezni organ
nije organ koji je izdao potvrdu ispitivacu i;

(5) uputu kako prema potrebi ostvariti pristup tim
procedurama i zahtjevima ostalih nadleznih organa.

Nositelji potvrde ispitivata ne smiju provoditi ispite

prakti¢ne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene

strucnosti s podnositeljima zahtjeva za koje nadlezni organ
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nije isti kao onaj koji je izdao potvrdu ispitivaca, osim kada
se upoznaju s najnovijim dostupnim podacima o
odgovaraju¢im procedurama nadleZznog organa.

FCL.1020 Provjera struc¢nosti ispitivaca

Podnositelji zahtjeva za potvrdu ispitivaca moraju dokazati
svoju struénost inspektoru nadleznog organa ili starijem
ispitivacu posebno ovlastenom u tu svrhu od nadleZznog organa
odgovornog za izdavanje potvrde ispitivaca preko provodenja
ispita prakti¢ne osposobljenosti, provjere strucnosti ili procjene
struénosti u ulozi ispitivata za koje se privilegije traZe,
ukljucujuéi pretpoletnu uputu (briefing), provodenje ispita,
provjere ili procjene, i procjene osobe kojoj se ispit, provjera ili
procjena daje, poslijeletnu uputu (debriefing) i unos zapisa u
dokumentaciju.

FCL.1025 VazZenje, produZenje i obnavljanje potvrda o
ispitivaca
(@ Vazenje
Potvrda ispitivaca vazi tri godine.
(b) ProduZenje

Za produzenje potvrde ispitivaca nositelji

ispunjavati sve sljedece uvjete:

(1) prije datuma isteka potvrde moraju provesti barem
Sest ispita praktine osposobljenosti, provjera
stru¢nosti, procjena strucnosti ili faza procjene EBT
tijekom modula EBT iz ORO.FC.231 Aneksa Il
(Dio-ORO) propisa kojim se utvrduju tehnicki
zahtjevi 1 upravni postupci u vezi sa letackim
operacijama;

(2) u razdoblju od 12 mjeseci neposredno prije datuma
isteka potvrda, moraju zavrsiti te€aj za osvjezenje
znanja ispitivaca koji pruza nadlezni organ ili koji
pruza ATO uz odobrenje nadleznog organa;

(3) jedan od ispita prakti¢ne osposobljenosti, provjera
strucnosti, procjena strucnosti ili faza procjene EBT
koji se provode u skladu s tockom (1) mora se
provesti u razdoblju od 12 mjeseci neposredno prije
datuma isteka potvrda ispitivaca te:

(i) ispite mora ocijeniti inspektor iz nadleznog
organa ili nadredeni ispitiva¢ kojeg je za to
posebno ovlastio nadlezni organ odgovoran za
potvrdu ispitivaca; ili

(if) moraju ispunjavati zahtjeve iz FCL.1020.

Ako podnositelji zahtjeva za produZenje posjeduju

privilegije za vise od jedne kategorije ispitivaca, sve

privilegije ispitivata mogu se produZziti ako podnositelj
zahtjeva ispunjava zahtjeve iz (b)(1) i (2) te FCL.1020 za

jednu od kategorija potvrda ispitivaca koju posjeduje, u

dogovoru s nadleznim organom.

(c) Obnavljanje

Ako je potvrda istekla, podnositelji zahtjeva moraju prije

nego nastave upotrebljavati privilegije ispuniti zahtjeve iz

(b)(2) te FCL.1020 u razdoblju od 12 mjeseci koje

neposredno prethodi zahtjevu za obnovu.

(d) Potvrda ispitivaca ¢e biti produzena ili obnovljena samo
ako podnositelji zahtjeva dokazu kontinuiranu uskladenost
sa zahtjevima iz FCL.1010 i FCL.1030.

FCL.1030 Provodenje ispita prakti¢ne osposobljenosti,
provjera stru¢nosti i procjena stru¢nosti

moraju

(@) Tijekom provodenja ispita prakticne osposobljenosti,

provjera strucnosti i procjena stru¢nosti, ispitiva¢i moraju:

(1) osigurati da komunikacija s podnositeljem zahtjeva
moze biti uspostavljena bez jezi¢nih prepreka;

(2) potvrditi da podnositelj zahtjeva ispunjava sve

kvalifikacije, zahtjeve osposobljavanja i iskustva u

(b)

(d)

ovom dijelu za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje

dozvole, ovlastenja ili potvrde za koji se ispit

prakticne osposobljenosti, provjera struc¢nosti ili

procjena stru¢nosti provodi;

(3) upoznati podnositelja zahtjeva o posljedicama
dostavljanja nepotpunih, neto¢nih ili neistinitih
informacija vezano za njihovo osposobljavanje i
letacko iskustvo.

Nakon zavrSetka ispita praktiéne osposobljenosti ili

provjere stru¢nosti, ispitiva¢ mora:

(1) obavijestiti podnositelja zahtjeva o rezultatu testa. U
slucaju djelomiénog prolaska ili pada, ispitiva¢ mora
obavijestiti podnositelja zahtjeva da on/ona ne moze
koristiti privilegije ovlastenja dok ne postigne potpun
prolaz. Ispitiva¢ mora potanko obrazloziti bilo kakve
dodatne zahtjeve za osposobljavanjem i objasniti
podnositelju zahtjeva pravo Zalbe.

(2) u slucaju uspjesno poloZzenog ispita strucnosti ili
procjene stru¢nosti za produzavanje ili obnavljanje,
izvrSiti unos u dozvolu ili potvrdu podnositelja
zahtjeva s novim datumom isteka vaZzenja ovlastenja
ili potvrde, ako je posebno ovlasten u tu svrhu od
strane nadleznog organa odgovornog za dozvolu
podnositelja zahtjeva;

(3) dati podnositelju zahtjeva potpisan izvjestaj s ispita
prakti¢ne osposobljenosti ili provjere strucnosti i
podnijeti bez kasnjenja preslike izvjeStaja nadleznom
organu odgovornom za dozvolu podnositelja
zahtjeva, 1 nadleznom organu koji je izdao potvrdu
ispitivaca. Izvjestaj mora ukljucivati:

(i) izjavu da je ispitiva¢ primio sve informacije od
podnositelja zahtjeva vezano za njegovo
iskustvo i osposobljavanje, i potvrdio da su
iskustvo i osposobljavanje u skladu s
primjenjivim zahtjevima u ovom dijelu;

(if) potvrdu da su svi zahtijevani manevri i vjeZbe
provedeni, kao i informaciju o usmenom
ispitivanju  teorijskog  znanja, kada je
primjenjivo. Ako podnositelj zahtjeva nije
uspjesno polozio neki dio sekcije, ispitivac
mora zapisati razloge za takvu procjenu;

(iii) rezultat ispita, provjere ili procjene stru¢nosti;

(iv) izjava da je ispitiva¢ pregledao i primijenio
procedure organa nadleznog za izdavanje
dozvole podnositelja zahtjeva ako organ
nadleZan za potvrdu podnositelja zahtjeva nije
isti onaj koji je izdao potvrdu ispitivacu;

(v) presliku potvrde ispitivaa s podrucjem
primjene  njegovih/njezinih  privilegija u
svojstvu ispitivaca u pogledu provodenja ispita
prakti¢ne osposobljenosti, provjere stru¢nosti ili
procjene stru¢nosti podnositelja zahtjeva kada
organ nadlezan za izdavanje dozvole
podnositelja zahtjeva nije isti onaj koji je
dodijelio potvrdu ispitivacu.

Ispitiva¢i moraju ¢uvati zapise 5 godina s svim detaljima

ispita prakticne osposobljenosti, provjere strucnosti i

procjene stru¢nosti koje su proveli i njihove rezultate.

Na zahtjev nadleznog organa koji je odgovoran za

izdavanje potvrde ispitivaca, ili nadleznog organa

odgovornog za izdavanje dozvole podnositelja zahtjeva,
ispitiva¢ mora predati sve zapise i izvjesca, i bilo koje
druge informacije, kako se zahtijeva u svrhu nadzora.
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ODJELJAK 2.
Specifi¢ni zahtjevi za ispitivace u letu — FE

FCL.1005.FE FE — Privilegije i uvjeti

@)

(b)

©

FE(A). Privilegije FE za avione su provodenje:

1) ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje PPL(A) i
ispita prakticne osposobljenosti i provjera strucnosti
za povezana jednopilotna ovlastenja za klasu i za tip,
osim za jednopilotne kompleksne avione visokih
performansi, ako ispitiva¢ ima najmanje 1 000 sati
naleta kao pilot na avionima ili TMG, ukljucujuéi
najmanje 250 sati u svrhu letatkog osposobljavanja;

(2) ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL(A)
1 ispita prakticne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za povezana jednopilotna ovlastenja za klasu i za tip,
osim za jednopilotne kompleksne avione visokih
performansi, ako ispitiva¢ ima najmanje 2 000 sati
naleta kao pilot na avionima ili TMG, ukljucujuéi
najmanje 250 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

(3) ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera struénosti
za LAPL(A), ako ispitiva¢ ima najmanje 500 sati
naleta kao pilot na avionima ili TMG, ukljucujuéi
najmanje 100 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

(4) ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje
ovlastenja za planinsko letenje, ako ispitiva¢ ima
najmanje 500 sati naleta kao pilot na avionima ili
TMG, ukljuéujuéi najmanje 500 polijetanja i
slijetanja u svrhu letackog osposobljavanja za
ovlastenje za planinsko letenje;

(5) provjera struénosti za produzenje ili obnavljanje
ovlastenja za EIR, uz uvjet da FE ima najmanje 1 500
sati iskustva kao pilot u avionima i ispunjuje uvjete iz
FCL.1010.IRE(a)(2).

FE(H). Privilegije FE za helikoptere su provodenje:

(1) ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(H) i
ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za jednopilotna jednomotorna ovlastenja za tip
helikoptera unesena u PPL(H), ako ispitiva¢ ima
najmanje 1 000 sati naleta kao pilot na helikopterima,
ukljuujuéi najmanje 250 sati u svrhu letackog
osposobljavanja;

(2) ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL(H)
i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za jednopilotna jednomotorna ovlastenja za tip
helikoptera unesena u CPL(H), ako ispitiva¢ ima
najmanje 2 000 sati naleta kao pilot na helikopterima,
ukljuujuéi najmanje 250 sati u svrhu letackog
osposobljavanja;

(3) ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za jednopilotna viSemotorna ovlastenja za tip
helikoptera unesena u PPL(H) ili CPL(H), ako
ispitiva¢ ima ispunjene zahtjeve iz (1) ili (2), kako je
primjenjivo, i ima CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je
primjenjivo, IR(H);

(4) ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za LAPL(H), ako ispitiva¢ ima najmanje 500 sati
naleta kao pilot na helikopterima, ukljucujuéi
najmanje 150 sati u svrhu letackog osposobljavanja;

FE(As). Privilegije FE za zra¢ne brodove su provodenje

ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje PPL(As) i

CPL(As) i ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera

strucnosti za povezana ovlastenja za tip zratnog broda, ako

ispitiva¢ ima 500 sati naleta kao pilot na zracnim
brodovima, ukljucuju¢i 100 sati u svrhu letackog
osposobljavanja.

FCL.1010.FE FE — Preduvjeti

Podnositelj zahtjeva za FE potvrdu mora imati:

FI potvrdu u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova.
ODJELJAK 3.

Specifi¢ni zahtjevi za ispitivaca za ovlastenje za tip

FCL.1005.TRE TRE — Privilegije i uvjeti

@)

(b)

TRE(A) i TRE(PL). Privilegije TRE za avione ili

zrakoplove s pogonjenim uzgonom su provodenje:

(1) ispita prakticne osposobljenosti za prvo stjecanje
ovlastenja za tip za avione ili zrakoplove s
pogonjenim uzgonom, kako je primjenjivo;

(2) provjera strucnosti za produzavanje ili obnavljanje
ovlastenja za tip i IR;

(3) ispita prakticne osposobljenosti za
ATPL(A);

(4) ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje MPL;
ako ispitiva¢ ispunjava zahtjeve u FCL.925;

(5) procjena struénosti za stjecanje, produZenje ili
obnavljanje TRI ili SFI potvrda u odgovarajucoj
kategoriji zrakoplova, pod uvjetom da su barem tri
godine proveli u ulozi TRE i da su prosli posebno
osposobljavanje za procjene stru¢nosti u skladu s
FCL.1015 (b).

TRE(H). Privilegije TRE(H) su provodenje:

(1) ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za stjecanje, produzavanje ili obnavljanje ovlastenja
za tip helikopterg;

(2) provjeri stru¢nosti za produZenje ili obnavljanje IR,
ako TRE(H) ima vazeci IR(H);

(3) ispita prakticne osposobljenosti za
ATPL(H);

(4) procjena strucnosti za stjecanje, produZenje ili
obnavljanje TRI(H) ili SFI(H) potvrda, pod uvjetom
da su barem tri godine proveli u ulozi TRE i da su
prosli posebno osposobljavanje za procjene stru¢nosti
u skladu s FCL.1015(b).

stjecanje

stjecanje

FCL.1010.TRE TRE — Preduvjeti

@)

(b)

TRE(A) i TRE(PL). Podnositelji zahtjeva za TRE potvrdu

za avione i zrakoplove s pogonjenim uzgonom moraju:

(1) za slucaj visepilotnih aviona ili zrakoplova s
pogonjenim uzgonom, imati 1500 sati naleta kao
piloti viSepilotnih aviona ili zrakoplova s pogonjenim
uzgonom, kako je primjenjivo, od ¢ega najmanje 500
sati mora biti kao PIC;

(2) za slu¢aj jednopilotnih kompleksnih aviona visokih
performansi, imati 500 sati naleta kao pilot
jednopilotnih aviona, od ¢ega najmanje 200 sati mora
biti kao PIC;

(3) imati CPL ili ATPL i TRI potvrdu za odgovarajuci
tip;

(4) za prvo stjecanje TRE potvrde, moraju imati
najmanje 50 sati letackog osposobljavanja kao TRI,
FI ili SFI na odgovaraju¢em tipu ili FSTD koji
predstavlja taj tip.

TRE(H). Podnositelji zahtjeva za TRE(H) potvrdu za

helikoptere moraju:

(1) imati TRI(H) potvrdu ili, u slu¢aju jednopilotnih
jednomotornih helikoptera, vaze¢i FI(H) potvrdu, za
odgovarajudi tip;

(2) za prvo stjecanje TRE potvrde, moraju imati 50 sati
letackog osposobljavanja kao TRI, FI ili SFI na
odgovaraju¢em tipu ili FSTD koji predstavlja taj tip;

(3) za sluéaj visepilotnih helikoptera, moraju imati
CPL(H) ili ATPL(H) i 1 500 sati naleta kao pilot na
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visepilotnim helikopterima, od ¢ega najmanje 500

sati mora biti kao PIC;

(4) za slucaj jednopilotnih visemotornih helikoptera:

(i) moraju imati 1000 sati naleta kao pilot na
helikopterima, od ¢ega najmanje 500 sati mora
biti kao PIC;

(i) moraju imati CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je
primjenjivo, vaze¢i IR(H);

(5) za slucaj jednopilotnih jednomotornih helikoptera;
(i) moraju imati 750 sati naleta kao piloti na

helikopterima, od ¢ega najmanje 500 sati mora
biti kao PIC;

(if) imati CPL(H) ili ATPL(H).

(6) Prije prosirenja privilegija TRE(H) s jednopilotnih
operacija na viSepilotne operacije na istom tipu
helikoptera, nositelj mora imati bilo:

(i) najmanje 100 sati u visepilotnim operacijama na
tom tipu; ili

(if) najmanje 350 sati u visepilotnim operacijama na
bilo kojoj kategoriji zrakoplova.

(7) Za slu¢aj podnositelja zahtjeva za prvi visepilotni
visSemotorni TRE potvrdu, 1500 sati letackog
iskustva na viSepilotnim helikopterima kako je
trazeno u (b)(3) moze se smatrati zadovoljavajuce ako
imaju 500 sati naleta kao PIC na visepilotnom
helikopteru istog tipa.

ODJELJAK 4.
Specifi¢ni zahtjevi za ispitivaca za klasu — CRE
FCL.1005.CRE CRE — Privilegije
Privilegije CRE su provodenje, za jednopilotne avione, osim
jednopilotnih kompleksnih aviona visokih performansi:
(a) ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje ovlastena za
klasu i za tip;
(b) provjera stru¢nosti za:
(1) produzenje ili obnavljanje ovlastenja za klasu i za tip;
(2) produzenje IR, pod uvjetom da su proveli barem
1 500 sati kao piloti aviona i barem 450 sati naleta u
instrumentalnim uvjetima;
(3) obnavljanje IR, pod uvjetom da ispunjavaju zahtjeve
utvrdene u FCL.1010.IRE(a); i
(4) produzavanje ili obnavljanje BIR, pod uvjetom da
CRE ima:
(i) 1500 sati naleta na duznosti pilota aviona; i
(ii) 450 sati naleta prema IFR; i
(c) ispita prakticne osposobljenosti za proSirenje privilegija
nositelja LAPL(A) na drugu klasu ili varijantu aviona.
FCL.1010.CRE CRE — Preduvjeti

Podnositelji zahtjeva za CRE potvrdu moraju:

(@) imati CPL(A), MPL(A) ili ATPL(A) s jednopilotnim
privilegijama ili su je imali i imaju PPL(A);

(b) imati CRI ili FI potvrdu s privilegijama instruktora za
odgovarajucu klasu ili tip;

(c) imaju 500 sati naleta kao piloti na avionima.

ODJELJAK 5.
Specifi¢ni zahtjevi za ispitivaca za ovlastenje za
instrumentalno letenje

FCL.1005.IRE IRE - Privilegije

Privilegije nositelja potvrde ispitivaca za ovlastenje za
instrumentalno letenje (IRE) su provodenje ispita prakticne
osposobljenosti za stjecanje 1 provjera struCnosti za
produzavanje ili obnavljanje ovlastenja BIR ili IR.

FCL.1010.IRE IRE — Preduvjeti
(@) IRE(A)

Podnositelji zahtjeva za IRE potvrdu za avione moraju
posjedovati IRI(A) ili FI(A) potvrdu s privilegijama instruktora
za IR(A) i moraju zavrsiti:
(1) 2000 sati naleta kao piloti aviona; i
(2) 450 sati naleta u instrumentalnim uvjetima, od ¢ega
250 sati mora biti u ulozi instruktora.
(b) IRE(H)
Podnositelji zahtjeva za IRE potvrdu za helikoptere moraju
posjedovati IRI(H) ili FI(H) potvrdu s privilegijama instruktora
za IR(H) i moraju zavrsiti:
(1) 2000 sati naleta kao piloti helikoptera; i
(2) 300 sati instrumentalnog letenja na helikopterima, od
¢ega 200 sati mora biti u ulozi instruktora.
(c) IRE(ASs)
Podnositelji zahtjeva za IRE potvrdu za zracne brodove moraju
posjedovati IRI(As) ili FI(As) potvrdu s privilegijama
instruktora za IR(As) 1 moraju zavrsiti:
(1) 500 sati naleta kao piloti zra¢nih brodova; i
(2) 100 sati instrumentalnog letenja na zraénim
brodovima, od ¢ega 50 sati mora biti u ulozi
instruktora.

ODJELJAK 6.
Specifi¢ni zahtjevi za ispitivaca na simulatoru — SFE
FCL.1005.SFE SFE — Privilegije i uvjeti

(@) Ispitiva¢i na simulatoru za avione (SFE(A)) i SFE za
zrakoplove s pogonjenim uzgonom (SFE(PL))

Privilegije SFE za avione ili zrakoplove s pogonjenim

uzgonom su provodenje sljede¢ih ispita i provjera na FFS

ili, za procjene iz (5), na primjenjivom FSTD:

(1) ispita prakti¢ne osposobljenosti i provjera stru¢nosti
za stjecanje, produzenje ili obnavljanje ovlastenja za
tip za avione ili zrakoplove s pogonjenim uzgonom,
kako je primjenjivo;

(2) provjera stru¢nosti za produZenje ili obnavljanje IR,
ako je kombinirano s produzenjem ili obnavljanjem
ovlastenja za tip, pod uvjetom da su tijekom protekle
godine prosli provjeru stru¢nosti za tip zrakoplova
ukljucujudi i ovlastenje za instrumentalno letenje;

(3) ispita prakticne osposobljenosti za stjecanje
ATPL(A);

(4) ispita praktiéne osposobljenosti za stjecanje MPL,
pod uvjetom da ispunjavaju zahtjeve iz FCL.925; i

(5) procjenjivanja stru¢nosti za izdavanje, produzenje ili
obnavljanje SFI potvrde u odgovarajucoj kategoriji
zrakoplova, pod uvjetom da su proveli barem tri
godine u ulozi SFE(A) i da su prosli posebno
osposobljavanje za procjene stru¢nosti u skladu s
FCL.1015 (b).

(b) SFE za helikoptere (SFE(H))

Privilegije SFE za helikoptere su provodenje sljedec¢ih

ispita i provjera na FFS ili, za procjene navedene pod (4),

na FSTD koji je primjenjiv:

(1) ispita praktiéne osposobljenosti za
produZzenje ili obnavljanje ovlastenja za tip;

(2) provjera struénosti za produzenje ili obnavljanje IR
ako su te provjere kombinirane s produzenjem ili
obnavljanjem ovlastenja za tip, pod uvjetom da su
SFE-ovi tijekom protekle godine koja prethodi
provjeri strucnosti prosli provjeru strucnosti za tip
zrakoplova ukljucujuéi i ovlastenje za instrumentalno
letenje;

(3) ispita prakti¢ne
ATPL(H); i

(4) procjenjivanja struénosti za izdavanje, produZenje ili
obnavljanje SFI(H) potvrde, pod uvjetom da su

stjecanje,

osposobljenosti za  stjecanje
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proveli barem tri godine u ulozi SFE(H) i da su prosli
posebno osposobljavanje za procjene stru¢nosti u

skladu s FCL.1015 (b).
FCL.1010.SFE SFE — Preduvjeti
(@ SFE(A)
Podnositelji zahtjeva za SFE(A) potvrdu moraju

ispunjavati sve sljedece uvjete:
(1) zaviSepilotne avione:

(i) imati vazece ili istekle ATPL(A) i ovlastenje za
tip;

(ii) imati SFI(A) potvrdu za odgovarajuéi tip
aviona; i

(i) imati barem 1 500 sati naleta na viSepilotnim
avionima na duZznosti pilota;
(2) zajednopilotne sloZene avione visokih performansi:
(i) imati vazece ili istekle CPL(A) i ovlastenje za
tip;

(if) imati SFI(A) potvrdu za odgovarajucu klasu ili
tip aviona; i

(iii) imati barem 500 sati naleta na jednopilotnim
avionima na duznosti pilota;

(3) zaprvo stjecanje SFE potvrde, prosli su barem 50 sati
osposobljavanja na simulatoru u ulozi TRI(A) ili
SFI(A) na odgovaraju¢em tipu.

(b) SFE(H)

Podnositelji zahtjeva za SFE(H) potvrdu

ispunjavati sve sljedece uvjete:

(1) posjeduju ili su posjedovali ATPL(H) i ovlastenje za
odgovarajudi tip helikoptera;

(2) posjeduju SFI(H) potvrdu za odgovarajuéi tip
helikoptera;

(3) za sluaj visepilotnih helikoptera, moraju imati
najmanje 1000 sati naleta kao piloti viSepilotnih
helikoptera;

(4) =za slu¢aj jednopilotnih helikoptera u viSepilotnim
operacijama, moraju imati najmanje 350 sati u
visepilotnim operacijama u bilo kojoj kategoriji
zrakoplova;

(5) za prvo stjecanje SFE potvrde, prosli su najmanje 50
sati osposobljavanja na simulatoru u ulozi TRI(H) ili
SFI(H) na odgovaraju¢em tipu.

ODJELJAK 7.
Specifi¢ni zahtjevi za ispitivaca instruktora leta - FIE
FCL.1005.FIE FIE — Privilegije i uvjeti

(@) FIE(A). Privilegije FIE na avionima su provodenje
procjena struénosti za stjecanje, produzavanje ili
obnavljanje potvrda za FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) na
jednopilotnim avionima, ako imaju odgovaraju¢i potvrdu
instruktora.

(b) FIE(H). Privilegije FIE na helikopterima su provodenje
procjena struénosti za stjecanje, produzavanje ili
obnavljanje potvrda za FI(H), IRI(H) i TRI(H) na
jednopilotnim helikopterima, ako imaju odgovarajuci
potvrdu instruktora.

(c) FIE(AS). Privilegije FIE na zra¢nim brodovima su
provodenje procjena stru¢nosti za stjecanje, produzavanje
ili obnavljanje potvrda instruktora za zracne brodove, ako
imaju odgovarajuci potvrdu instruktora.

FCL.1010.FIE FIE — Preduvjeti

(@) FIE(A). Podnositelji zahtjeva za FIE potvrdu za avione
moraju:
za slucaj podnositelja zahtjeva koji zele provoditi procjene
stru¢nosti:

moraju

(1) imati odgovarajuéi potvrdu instruktora, kako je

primjenjivo;

(2) imati 2000 sati naleta kao piloti na avionima ili
TMG; i

(3) imati najmanje 100 sati naleta u svrhu

osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje
potvrde instruktora.
(b) FIE(H). Podnositelji zahtjeva za FIE potvrdu za helikoptere

moraju:
(1) imati odgovarajuéi potvrdu instruktora, kako je
primjenjivo;

(2) imati 2 000 sati naleta kao pilot na helikopterima;

(3) imati najmanje 100 sati naleta u svrhu
osposobljavanja podnositelja zahtjeva za stjecanje
potvrde instruktora.

(c) FIE(As). Podnositelji zahtjeva za FIE potvrdu za zraéne
brodove moraju:

(1) imati 500 sati naleta kao piloti na zraénim brodovima;

(2) imati najmanje 20 sati naleta u svrhu osposobljavanja
podnositelja zahtjeva za stjecanje FI(As) potvrda;

(3) imati odgovarajuci potvrdu instruktora.

Dodatak 1.
Priznavanje teorijskog znanja
PRIZNAVANJE TEORIJSKOG ZNANJA U ISTOJ ILI
DRUGOJ KATEGORIJI ZRAKOPLOVA —
PRIJELAZNO OSPOSOBLJAVANJE | ZAHTJEVI
ISPITIVANJA
1.LAPL i PPL;

1.1. Za izdavanje LAPL nositelju LAPL za drugu
kategoriju zrakoplova za potrebe ispunjavanja zahtjeva priznaje
se u potpunosti teorijsko znanje iz zajedni¢kih predmeta iz
FCL.120(a).

1.2. Za izdavanje LAPL ili PPL nositeljima PPL, CPL ili
ATPL za drugu kategoriju zrakoplova za potrebe ispunjavanja
zahtjeva priznaje se u potpunosti teorijsko znanje iz zajednickih
predmeta iz FCL.215(a). To se priznavanje odnosi i na
podnositelje zahtjeva za izdavanje LAPL ili PPL koji imaju BPL
izdan u skladu s Aneksom Ill (Dio-BFCL) propisa kojim se
utvrduju detaljna pravila za upravljanje balonima i izdavanje
dozvola ¢lanovima letacke posade za balone ili SPL izdan u
skladu s Aneksom I1l (Dio-SFCL) propisa kojim se utvrduju
detaljna pravila za operacije jedrilica i izdavanje dozvola
¢lanovima letacke posade za jedrilice, osim §to se ne priznaje
predmet "Navigacija".

1.3.Za izdavanje PPL nositelju LAPL za istu kategoriju
zrakoplova za potrebe ispunjavanja zahtjeva priznaje se u
potpunosti osposobljavanje i ispitivanje za teorijsko znanje.

1.4. Odstupajué¢i od tocke 1.2. za izdavanje LAPL(A)
nositelj SPL izdanog u skladu s Aneksom Il (Dio-SFCL)
propisa kojim se utvrduju detaljna pravila za operacije jedrilica i
izdavanje dozvola ¢lanovima letatke posade za jedrilice s
privilegijama za upravljanje TMG duzan je dokazati
odgovarajucu razinu teorijskog znanja za klasu jednomotornih
klipnih aviona (kopno) u skladu s FCL.135.A(a)(2).

2.CPL

2.1. Podnositelji zahtjeva za izdavanje CPL koji posjeduju
CPL u drugoj kategoriji zrakoplova moraju zavrSiti odobreni
tecaj prijelaznog osposobljavanja za teorijsko znanje u ATO u
skladu s utvrdenim razlikama izmedu programa za CPL za
razlicite kategorije zrakoplova.

2.2. Podnositelji zahtjeva moraju poloziti ispite iz
teorijskog znanja kako je definirano u ovom aneksu (Dio-FCL)
za sljedece predmete u odgovarajucoj kategoriji zrakoplova:
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021 - Opée znanje o zrakoplovima: konstrukcija
zrakoplova i sustavi, struja, pogonski sustav i oprema za
spasavanje

022 - Opc¢e znanje o zrakoplovima: mjerni uredaji

032/034 - lzvedba avioni ili helikopteri,

primjenjivo

070 - Operativni postupci i

080 - Nacela letenja.

2.3. Podnositeljima zahtjeva za izdavanje CPL koji su
polozili relevantne ispite iz teorijskog znanja za IR u istoj
kategoriji zrakoplova priznaje se ispunjenje zahtjeva teorijskog
znanja u podrucju Ljudske izvedbe i Meteorologije osim ako su
zavrsili teCaj osposobljavanja za IR u skladu s odjeljkom A.a.
Dodatka 6. ovom aneksu (Dio-FCL).

2.4. Podnositeljima zahtjeva za CPL koji su polozili
relevantne ispite iz teorijskog znanja za IR ili EIR u istoj
kategoriji zrakoplova priznaje se ispunjenje zahtjeva teorijskog
znanja iz predmeta Komunikacije.

3. ATPL

3.1 .Podnositelji zahtjeva za izdavanje ATPL koji
posjeduju ATPL u drugoj kategoriji zrakoplova moraju zavrsiti
odobreni tecaj prijelaznog osposobljavanja za teorijsko znanje u
ATO u skladu s utvrdenim razlikama izmedu programa za ATPL
za razliCite kategorije zrakoplova.

3.2. Podnositelji zahtjeva moraju poloziti ispite iz
teorijskog znanja kako je definirano u ovom aneksu (Dio-FCL)
za sljedeée predmete u odgovarajucéoj kategoriji zrakoplova:

021 - Opée znanje o zrakoplovima: konstrukcija

zrakoplova i sustavi, struja, pogonski sustav i oprema za

spasavanje

022 - Opée znanje o zrakoplovima: mjerni uredaji

032/034 - lzvedba avioni ili helikopteri,

primjenjivo

070 - Operativni postupci i

080 - Nacela letenja.

3.3. Podnositeljima zahtjeva za izdavanje dozvole
ATPL(A) koji su polozili relevantne ispite iz teorijskog znanja

kako je

kako je

za CPL(A) priznaje se ispunjenje zahtjeva teorijskog znanja iz
predmeta Komunikacije.

3.4. Podnositeljima zahtjeva za izdavanje dozvole
ATPL(H) koji su polozili relevantne ispite iz teorijskog znanja
za CPL(H) priznaje se ispunjenje zahtjeva teorijskog znanja iz
sljedecih predmeta:

- Zrakoplovno pravo,

- Nacela letenja (helikopter) i

- Komunikacija.

3.5. Podnositeljima zahtjeva za izdavanje dozvole
ATPL(A) koji su polozili relevantne ispite iz teorijskog znanja
za IR(A) priznaje se ispunjenje zahtjeva teorijskog znanja iz
predmeta Komunikacije.

3.6. Podnositeljima zahtjeva za izdavanje dozvole
ATPL(H) s dozvolom IR(H) koji su polozili relevantne ispite iz
teorijskog znanja za CPL(H) priznaje se ispunjenje zahtjeva
teorijskog znanja iz sljedecih predmeta:

- Nacela letenja (helikopter) i

- Komunikacija.

4. IR

4.1. Podnositeljima zahtjeva za IR ili BIR koji su uspjesno
polozili odgovarajuce ispite iz teorijskog znanja za CPL u istoj
kategoriji zrakoplova za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
teorijsko znanje priznaje se teorijsko znanje iz sljede¢ih
predmeta:

- Ljudske sposobnosti,

- Meteorologija,

- Komunikacija.

4.2.Podnositelji zahtjeva za izdavanje dozvole IR(H) koji
su polozili relevantne ispite iz teorijskog znanja za ATPL(H)
VFR moraju poloziti ispite za sljedece predmete:

- Zrakoplovno pravo,

- Planiranje i nadzor leta i

- Radio-navigacija.

Dodatak 2.

Razine ovlastenja iz znanja jezika — stru¢na, napredna i operativna razina

materinskog jezika ili
regionalne varijante,
rijetko utjeCu na
razumijevanje.

i njima dobro vlada.
Koristi slozene
strukture, ali s
greskama koje ponekad
mijenjaju znacenje

komuniciranje o opéim
i konkretnim temama te
o specifiénim temama

ezanim uz radni
kontekst. Govornik
dosljedno i uspjesno
parafrazira. Vokabular
je ponekad svojstven
Inekom narjecju

Ine moze stilski
[promijeniti te¢nost
lgovora. Moze koristiti
lodgovarajuce
diskurzivne oznake ili
konektore.

Razina Izgovor Jezi¢na struktura Vokabular Lako¢a izraZavanja Razumijevanje Govorna interakcija
Struc¢na Izgovor, naglasak, Jednostavne i slozene [Raspon i tocnost [Duze vrijeme moze Razumijevanje je Reagira s lako¢om u
. ritam i intonacijasu  |gramaticke i re¢eni¢ne |vokabulara su dovoljni |govoriti prirodno, te¢noldosljedno to¢no u gotovo svim
(Razina 6) pod utjecajem strukture rabi dosljednolza uspjesno bez napora. Mijenja  |gotovo svim situacijama. Osjetljiv je
materinskog jezika ili [i njima dobro vlada.  [komuniciranje o te¢nost govora kako bi |kontekstima i ukljucuje|na govorne i negovorne
regionalne varijante, irokom rasponu postigao stilski efekt, |razumijevanje jezi¢nih [znakove, i odgovara na
2otovo nikad ne utjecu poznatih i nepoznatih  |npr. naglasio poantu.  [i kulturnih istan¢anosti. |njih prikladno.
na razumijevanje. [tema. Vokabular je Koristi spontano
svojstven nekom lodgovarajuce
Inarjecju, nijansiran i [diskurzivne oznake i
osjetljiv na izraz. konektore.
Napredna Izgovor, naglasak, Jednostavne Raspon i tocnost [Duze vrijeme moze Razumijevanje je Reakcije su trenutacne,
. ritam i intonacijasu  |gramaticke i reGeni¢ne |vokabulara su dovoljni [govoriti relativno lako [potpuno kad je rije¢ o [prikladne i
(Razina 5) pod utjecajem strukture rabi dosljednolza uspjesno 0 poznatim temama, ali jopéim, konkretnim

temama i o specificnim
temama vezanim uz
radni kontekst te
uglavnom tocan kada je|
govornik suocen s
jezi¢nom ili
situacijskom
poteskoc¢om ili
neocekivanim obratom
dogadaja.

Sposoban je razumijeti

Siroki izbor stilskog

oditi vezu

informativne. Uspijeva
tovornik/sluéatelj.
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govora (dijalekt i/ili
naglasak) ili izraze.

materinskog jezika ili
regionalne varijante, no
to samo ponekad utjece
na razumijevanje.

i uglavnom njima
dobro vlada. Greske se
mogu pojaviti, posebno
u neuobicajenim ili
Ineocekivanim
okolnostima, no to
rijetko mijenja
znacenje.

komuniciranje o opéim
i konkretnim temama te
o specifiénim temama

ezanim uz radni
kontekst.

Govornik Cesto
uspjesno parafrazira
kad mu nedostaje
okabular zbog
Ineuobicajenih ili
Ineoc¢ekivanih okolnosti,

[Ponekad moze doci do
gubitka te¢nosti na
prijelazu od uvjezbana
ili formulai¢na govora
u spontanu interakciju,
No to ne sprje¢ava
djelotvorno
komuniciranje. U
odredenoj se mjeri
sluzi diskurzivnim
oznakama i
konektorima.
[Postapalice koje rabi ne|
lodvlace pozornost.

konkretnim temama te
o specifinim temama
\vezanim uz radni
kontekst, kad je
naglasak ili varijanta
kojom govori dovoljno
razumljiva
medunarodnoj
zajednici.

[Kada se govornik suoéi
s jezi¢nom ili
situacijskom
poteskoc¢om ili
neoc¢ekivanim obratom

Razina lzgovor [Jezi¢na struktura Vokabular [Lakoca izraZavanja |Razumijevanje Govorna interakcija

Operativna I1zgovor, naglasak, JJednostavne Raspon i to¢nost [zvjesno vrijeme moze |Razumijevanje je Reakcije su uglavnom
. ritam i intonacija pod |gramaticke i re¢eni¢ne |[vokabulara uglavnom [govoriti odgovaraju¢imuglavnom potpuno kad [trenuta¢ne, prikladne i

(Razina 4) utjecajem su strukture rabi kreativno Jsu dovoljni za uspjesno ftempom. je rije¢ o op¢im ili informativne.

[Zapocinje i vodi
razgovor ¢ak i kada
dode do neocekivanog
obrata dogadaja.
Primjereno rjesava
Imoguce nesporazume
postavljanjem pitanja,
potvrdivanjem ili
objasnjavanjem.

dogadaja,
razumijevanje moze
biti usporeno ili
zahtijeva objasnjenje.

Napomena: Prvotni tekst iz Dodatka 2. prebacen je u AMC, vidjeti takoder pojasnjenje.

Dodatak 3. (a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
Tecajevi osposobljavanja za stjecanje CPL i ATPL potrebne za ATPL(A); . .
. L. . .. (b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje;
1. Ovaj dodatak opisuje zahtjeve za razliCite vrste teCajeva (c) osposobljavanje za MCC za rad na visepilotnim
osposobljavanja za stjecanje CPL i ATPL, sa i bez IR. avionima: i
2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli prijeci u drugi ATO tijekom (d) osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog
te¢aja osposobljavanja mora podnijeti zahtjev n_ad_l_eznom polozaja i vracanje iz njega u skladu s FCL.745.A
Organubl_za fo_rmalnu procjenu  potrebnih daljnjih - sati osim ako su podnositelji zahtjeva ve¢ zavrsili taj tecaj
0Sposobljavanja. osposobljavanja prije pocetka integriranog ATP
A. Integrirani ATP tecaj osposobljavanja — avioni tecaja.
OPCENITO 5. Podnositelji zahtjeva koji nisu zadovoljili ili nisu u
1. Cilj integriranog ATP(A) telaja osposobljavanja je moguénosti zavisiti - cjelokupni  ATP(A) te¢aj mogu
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna zatraZiti od r_ladleznog organa polaganje ispita iz teorlJS!gqg
kako bi mogli obavljati poslove kopilota u viSepilotnim znanja i ispita praktiéne osposobljenosti za dozvolu nizih
viSemotornim avionima u komercijalnom zraénom privilegija i IR, ako ispunjavaju primjenjive zahtjeve.
prijevozu i sjecanje CPL(A)IR. -~ TEORIJSKO ZNANJE
2. P(idpos1telj zahtjc?va k(.)Jl Zeli pohadati mntegrirant ATP(A) g, Tecaj ATP(A) osposobljavanja za teorijsko znanje mora
tecay qsposgbl]avanjg mora . zavrsiti - sve fa;e sadrzavati najmanje 750 sati osposobljavanja.
osposoblj_avanj_a U Jednon_l . kontinuiranom  te¢aju 7 9 MCC teCaj mora sadrZzavati najmanje 25 sati
OSpOSObIJayanja k?ko Je organizirao ATO'. . . osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbi.
3. Podnositelju zahtjeva se moZe dopustiti da zapocne 7, Osposobljavanje za teorijsko znanje u  podrucju

osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(A) ili
PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj
konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(A) ili
PPL(H), priznati ¢e se 50 % sati koje je naletio prije
pocetka osposobljavanja, i to do maksimalno 40 sati
letackog iskustva ili 45 sati ako podnositelj zahtjeva ima
ovlastenje za no¢no letenje za avion, od ¢ega najvise do 20
sati moze biti nalet osposobljavanja s instruktorom.
4.  Tecaj mora sadrzavati:

izbjegavanja nepravilnog polozaja i vracanja u pravilan
polozaj provodi se u skladu s 745.A.

POLAGANUJE ISPITA IZ TEORIISKOG ZNANJA

8.

Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih ATPL(A) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

9.

Letacko  osposobljavanje, ne  ukljucujué¢i  tecaj
osposobljavanja za ovlastenje za tip, mora sadrZavati
ukupno najmanje 195 sati, koji ukljuCuju sve testove
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napretka, od ¢ega najvise 55 sati za cjelokupni tecaj moze

biti instrumentalni nalet na zemlji. Unutar ukupnih 195 sati

podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:

(@ 95 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega
najviSe 55 sati moZe biti instrumentalni nalet na
zemlji;

(b) 70 sati u ulozi PIC, od ¢ega najvise 55 sati moze biti
u ulozi SPIC. Vrijeme instrumentalnog naleta u ulozi
SPIC uracunava se kao vrijeme naleta u ulozi PIC do
najvise 20 sati;

(¢) 50 sati rutnog navigacijskog letenja kao PIC,
ukljucujuéi jedan VFR rutno navigacijski let od
najmanje 540 km (300 NM), tijekom kojeg se moraju
obaviti slijetanja s potpunim zaustavljanjem na dva
aerodroma koja su razlicita od aerodroma polijetanja;
i

(d) 5 sati naleta nocu, od ¢ega 3 sata osposobljavanja s
instruktorom, $to ukljucuje barem:

(1) 1 satrutnog navigacijskog letenja;

(2) 5 samostalnih polijetanja; i

(3) 5 samostalnih slijetanja s potpunim zaustavlja-
njem;

(e) letacko osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog
polozaja i vraanje iz njega u skladu s FCL.745.A;

(f) 115 sati instrumentalnog naleta, $to uklju¢uje barem:
(1) 20 sati kao SPIC;

(2) 15 sati MCC, koji se mogu izvesti na FFS ili
FNPT II;
(3) 50 sati letatkog  osposobljavanja  za
instrumentalno letenje, od ¢ega najvise:
(i) 25 sati moZe biti instrumentalni nalet na
zemlji na FNPT I; ili
(if) 40 sati moZe biti instrumentalni nalet na
zemlji na FNPT II, FTD 2 ili FFS, od ¢ega
najvise 10 sati moze biti izvedeno na
FNPT I.

Podnositeljima zahtjeva koji imaju BIR ili potvrdu o

zavrSenom  osposobljavanju  u  modulu  osnovnog

instrumentalnog letenja priznaje se do najvise 10 sati naleta
za potrebe ispunjavanja zahtijevanog vremena za
instrumentalno osposobljavanje. Sati na BITD se ne
priznaju;

(g) 5 sati naavionu koji ima:
(1) potvrdu za prijevoz najmanje 4 osobe; i
(2) elisu promjenjivog koraka i uvlaceée podvozje.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

10. Po zavrSetku odgovarajuceg letackog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti ili na jednomotornom ili na
viSemotornom avionu i pristupiti IR ispitu prakti¢ne
osposobljenosti na viSemotornom avionu.

B. Modularni ATP te¢aj osposobljavanja — Avioni

1. Podnositelji zahtjeva za ATPL(A) koji zavrSe
osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju
moraju:

(@) imati najmanje PPL(A) izdan u skladu s Prilogom 1.
Cikaskoj konvenciji.; i
zavr$iti najmanje sljedeci broj sati osposobljavanja za
teorijsko znanje:
(1) zapodnositelje zahtjeva koji imaju PPL(A): 650 sati;
(2) zapodnositelje zahtjeva koji imaju CPL(A): 400 sati;
(3) zapodnositelje zahtjeva koji imaju IR(A): 500 sati;
(4) za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(A) i IR(A):
250 sati.

Osposobljavanje za teorijsko znanje mora se zavrsiti prije
pristupanja ispitu prakti¢nog osposobljavanja za ATPL(A).
C. Integrirani CPL/IR te€aj osposobljavanja — Avioni
OPCENITO

1.  Cilj integriranog CPL(A) i IR(A) tec¢aja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove na jednopilotnim
jednomotornim  ili  viSemotornim  avionima u
komercijalnom zrac¢nom prijevozu i stjecanje CPL(A)/IR.

2. Podnositelj zahtjeva koji Zzeli pohadati integrirani
CPL(A)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrSiti sve faze
osposobljavanja u  jednom kontinuiranom  tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(A) ili
PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj
konvenciji. U slu¢aju da je podnositelj zahtjeva nositelj
PPL(A) ili PPL(H), priznati ¢e mu se 50 % sati koje je
naletio prije pocetka osposobljavanja, i to do maksimalno
40 sati letackog iskustva ili 45 sati ako podnositelj zahtjeva
ima ovlastenje za noc¢no letenje za avion, od ¢ega najvise
do 20 sati moze biti nalet osposobljavanja s instruktorom.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(A) i do razine znanja potrebne za

IR; i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.
5. Podnositelj zahtjeva koji nije zadovoljio ili nije u

moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL/IR(A) tefaj moze

zatraziti od nadleZznog organa polaganje ispita iz teorijskog

znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih

privilegija i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.
TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A)/IR teorijski teCaj osposobljavanja mora sadrzavati
najmanje 500 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih CPL(A) i IR daju.
LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko  osposobljavanje, ne  ukljuujuéi  tecaj
osposobljavanja za ovlaStenje za tip, mora sadrzavati
ukupno najmanje 180 sati, koji ukljuCuju sve testove
napretka, od ¢ega najviSe do 40 sati za cjelokupni tecaj
moze biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar ukupnih
180 sati, podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:

(@) 80 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega
najvise do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju;

(b) 70 sati u ulozi PIC, od ¢ega najvise 55 sati moze biti
u ulozi SPIC. Vrijeme instrumentalnog naleta u ulozi
SPIC uracunava se kao vrijeme naleta u ulozi PIC do
najvise 20 sati;

(c) 50 sati rutnog letenja kao PIC, ukljucujuc¢i VFR rutno
navigacijski let od najmanje 540 km (300 NM),
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja s
zaustavljanjem na dva aerodroma razlicita od
aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti po no¢i, sadrzavajuci 3
sata osposobljavanja s instruktorom, koje ¢e
uklju¢ivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s
zaustavljanjem; i

(e) 100 sati instrumentalnog letenja koji sadrZe najmanje:
(1) 20 sati kao SPIC; i
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(2) 50 sati letatkog  osposobljavanja  za
instrumentalno letenje, od ¢ega najvise:
(i) 25 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na FNPT [; ili
(ii) 40 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na FNPT II, FTD 2 ili FFS, od
Cega najviSe do 10 sati moze biti izvedeno
na FNPT I.
Podnositeljima zahtjeva koji imaju BIR ili potvrdu o
zavrSenom  osposobljavanju u modulu  osnovnog
instrumentalnog letenja priznaje se do najvise 10 sati naleta
za potrebe ispunjavanja zahtijevanog vremena za
instrumentalno osposobljavanje. Sati na BITD se ne
priznaju; i
(f) 5 sati izvedenih u avionu certificiranom za prijevoz
najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog koraka
i uvlacedi stajni trap.
ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po zavrSetku odgovarajueg letatkog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu
prakticne osposobljenosti i IR ispitu prakti¢ne
osposobljenosti ili na viSemotornom avionu ili na
jednomotornom avionu.

D. Integrirani CPL tedaj osposobljavanja — Avioni

OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(A) teCaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine struénosti koja im je potrebna za
stjecanje CPL(A).

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(A)
teCaj osposobljavanja mora zavrSiti sve faze
osposobljavanja u jednom kontinuiranom tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(A) ili
PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj
konvenciji. Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(A) ili
PPL(H), priznati ¢e se 50% sati koje je naletio prije pocetka
osposobljavanja, i to do maksimalno 40 sati letackog
iskustva, ili 45 sati ako podnositelj zahtjeva ima ovlastenje
za noéno letenje za avion, od ¢ega najvise do 20 sati moze
biti nalet osposobljavanja s instruktorom.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja

potrebne za CPL(A); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.
5. Podnositelj zahtjeva koji nije zadovoljio ili nije u

moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL(A) te¢aj moze zatraziti

od nadleznog organa polaganje ispita iz teorijskog znanja i

ispita prakticne osposobljenosti za dozvolu nizih

privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.
TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A) tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora
sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA I1Z TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih CPL(A) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Letacko  osposobljavanje, ne  ukljuujuéi tecaj
osposobljavanja za ovlaStenje za tip, mora sadrzavati
ukupno najmanje 150 sati, koji ukljucuju sve testove
napretka, od ¢ega najvise do 5 sati za cjelokupni tecaj moze
biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar ukupnih 150
sati, podnositelji zahtjeva moraju imati najmanje:

(@) 80 sati osposobljavanja s instruktorom, od Cega
najvise do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju;

(b) 70 sati u ulozi PIC, od ¢ega najvise 55 sati moze biti
u ulozi SPIC;

(c) 20 sati rutnog letenja kao PIC, uklju¢uju¢i VER rutno
navigacijski let od najmanje 540 km (300 NM),
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja s
zaustavljanjem na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti po no¢i, sadrzavajuci 3
sata osposobljavanja s instruktorom, koje ¢e
ukljucivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s
zaustavljanjem; i

(e) 10 sati letackog osposobljavanja za instrumentalno
letenje, od ¢ega 5 sati moze biti instrumentalni nalet
na tlu na FNPT I, FTD 2, FNPT Il ili FFS.
Podnositeljima zahtjeva koji imaju BIR ili potvrdu o
zavr§enom osposobljavanju u modulu osnovnog
instrumentalnog letenja priznaje se do najvise 10 sati
naleta za potrebe ispunjavanja zahtijevanog vremena
za instrumentalno osposobljavanje. Sati na BITD se
ne priznaju;

(f) 5 sati izvedenih u avionu certificiranom za prijevoz
najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog koraka
i uvlacedi stajni trap.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po =zavrSetku letakog osposobljavanja, podnositelj
zahtjeva mora pristupiti CPL(A) ispitu prakti¢ne
osposobljenosti  na  jednomotornom  avionu ili

viSemotornom avionu.

E. Modularni CPL te€aj osposobljavanja — Avioni

OPCENITO

1. Cilj modularnog CPL(A) tecaja osposobljavanja je
osposobiti nositelje PPL(A) do razine stru¢nosti koja im je
potrebna za stjecanje CPL(A).

2. Prije  pohadanja = modularnog CPL(A) teCaja
osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora biti nositel]
PPL(A) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj
konvenciji.

3. Prije pocetka letakog osposobljavanja podnositelj

zahtjeva mora:

(a) imati 150 sati naleta; pri ¢emu 50 sati mora biti na
avionima na duznosti PIC, od ¢ega 10 sati rutno
navigacijsko letenje.

Uz iznimku zahtjeva od 50 sati naleta na avionima na

duznosti PIC, sati naleta na drugim kategorijama

zrakoplova na duznosti PIC mogu se uracunati u 150 sati
naleta na avionu u svakom od sljedeéih slucajeva:
(1) 20 sati na helikopterima, ako podnositelji
zahtjeva imaju PPL(H);
(2) 50 sati na helikopterima, ako podnositelji
zahtjeva imaju CPL(H);
(3) 10 sati na TMG-ovima ili jedrilicama;
(4) 20 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelji
zahtjeva imaju PPL(As);
(5) 50 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelji
zahtjeva imaju CPL(As);

(b) udovoljiti preduvjetima za stjecanje ovlastenja za
klasu ili tip za visemotorne avione u skladu s
poddijelom H, ako ¢e se viSemotorni avion koristiti
za ispit prakti¢ne osposobljenosti.

4. Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati modularni CPL(A)
teCaj osposobljavanja mora  zavrSiti  sve  faze
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osposobljavanja u jednom  kontinuiranom  tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.
Osposobljavanju za teorijsko znanje moZze se pristupiti u
ATO koji provodi samo osposobljavanje za teorijsko
znanje.
5. Tecaj mora sadrzavati:
(@) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(A); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(A) teorijski teaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIISKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih CPL(A) daje.
LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.  Podnositelji zahtjeva bez IR moraju obaviti najmanje 25
sati letackog osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuéi
10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje od ¢ega
najvise do 5 sati moze biti instrumentalno letenje na
uredaju na BITD, FNPT I ili II, na FTD 2 ili na FFS.

9.  Podnositeljima zahtjeva koji imaju vazeéi IR(A) priznaje
se u potpunosti nalet za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
instrumentalno letenje s instruktorom. Podnositeljima
zahtjeva koji imaju vazeé¢i IR(H) priznaje se do najvise 5
sati naleta za potrebe ispunjavanja zahtjeva za
instrumentalno letenje s instruktorom, pri ¢emu najmanje 5
sati naleta za osposobljavanje za instrumentalno letenje s
instruktorom mora biti u avionu. Podnositeljima zahtjeva
koji imaju BIR ili potvrdu o zavrSenom osposobljavanju u
modulu osnovnog instrumentalnog letenja priznaje se do
najviSe 10 sati naleta za potrebe ispunjavanja zahtijevanog
vremena za instrumentalno osposobljavanje.

10. (a) Podnositelji zahtjeva koji imaju vaze¢i IR moraju imati
15 sati letackog osposobljavanja za vizualno letenje s
instruktorom.

(b) Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za no¢no
letenje za avion moraju dodatno imati najmanje 5 sati
naleta letackog osposobljavanja za noéno letenje,
sadrzavaju¢i 3 sata osposobljavanja s instruktorom,
koje ¢e ukljucivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s
zaustavljanjem.

11. Najmanje 5 sati letatkog osposobljavanja mora se izvesti
na avionu certificiranom za prijevoz najmanje 4 osobe koji
ima elisu promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

ISKUSTVO

12. Podnositelj zahtjeva za stjecanje CPL(A) mora imati
najmanje 200 sati naleta na avionu, uklju¢uju¢i najmanje:
(@ 100 sati kao PIC, od ¢ega 20 sati rutnog letenja kao
PIC, ukljucujuéi VFR rutni navigacijski let od
najmanje 540 km (300 NM), tijekom kojeg se moraju
obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma
razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(b) 5 sati naleta na avionu mora se obaviti po nodi,
sadrzavajuci 3 sata osposobljavanja s instruktorom,
koje ¢e ukljucivati najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja s
zaustavljanjem; i

(c) 10 sati letatkog osposobljavanja za instrumentalno
letenje, od Cega 5 sati moze biti instrumentalni nalet
na tlu na FNPT I, FNPT Il ili FFS. Podnositeljima
zahtjeva koji imaju BIR ili potvrdu o zavrSenom
osposobljavanju u modulu osnovnog instrumentalnog

letenja priznaje se do najvise 10 sati naleta za potrebe
ispunjavanja zahtijevanog vremena za instrumentalno
osposobljavanje. Sati na BITD se ne priznaju;
(d) 6 sati naleta mora se obaviti na viSemotornom avionu,
ako se viSemotorni avion koristi u ispitu prakticne
osposobljenosti.
(e) PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se
uracunati u 200 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:
(i) 30 sati na helikopteru, ako podnositelj zahtjeva
ima PPL(H); ili

(i) 100 sati na helikopterima, ako podnositelj
zahtjeva ima CPL(H); ili

(iii) 30 sati na TMG ili jedrilicama; ili

(iv) 30 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelj
zahtjeva ima PPL(As); ili

(v) 60 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelj
zahtjeva ima CPL(As).

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

13. Po zavrSetku letackog osposobljavanja i zahtjeva relevant-
nog iskustva podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(A)
ispitu prakti¢ne osposobljenosti ili na jednomotornom ili na
viS§emotornom avionu.

F. Integrirani ATP/IR te¢aj osposobljavanja — Helikopteri

OPCENITO

1. Cilj integriranog ATP(H)/IR teCaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove kopilota u visepilotnim
viSemotornim helikopterima u komercijalnom zra¢nom
prijevozu i stjecanje CPL(H)/IR.

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani
ATP(H)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrSiti sve faze
osposobljavanja  u  jednom kontinuiranom tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje, ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj konvenciji.
Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(H), priznati ¢e se
50 % sati odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(@) 40 sati, od ¢ega najvise do 20 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od ¢ega najvise do 25 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za
no¢no letenje za helikopter.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za ATPL(H) i do razine znanja za IR;

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje;
i

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim
helikopterima.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
mogucnosti zavrsiti cjelokupni ATP(H)/IR tecaj moze
zatraziti od nadleZznog organa polaganje ispita iz teorijskog
znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Tecaj ATP(H)/IR osposobljavanja za teorijsko znanje mora
sadrzavati najmanje 750 sati osposobljavanja.

7. MCC te€aj mora sadrzavati najmanje 25 sati
osposobljavanja za teorijsko znanje i vjezbi.

POLAGANUJE ISPITA 1Z TEORIJSKOG ZNANJA

8.  Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih ATPL(H) i IR daju.
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LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

9.

Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
195 sati, koji ukljuuju sve testove napretka. Unutar
ukupnih 195 sati, podnositelji zahtjeva moraju imati
najmanje:

(8) 140 sati osposobljavanja s instruktorom, od ¢ega:

(1) 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje
moze ukljucivati:
(i) 30 sati na helikopteru FFS, razine C/D; ili
(i) 25satinaFTD 2, 3; ili
(iii) 20 sati na helikopteru FNPT 11/111; ili
(iv) 20 sati na avionu ili TMG;
(2) 50 sati osposobljavanja za instrumentalno
letenje moze ukljucivati:
(i) najviSe do 20 sati na helikopteru FFS ili
FTD 2,3 ili FNPT 1I/IIL; ili
(ii) 10 sati najmanje na helikopteru FNPT 1 ili
na avionu;
(3) 15 sati MCC, koji se mogu izvesti na
helikopteru FFS ili helikopteru FTD 2, 3(MCC)
ili FNPT 11/111(MCC).

Ako je helikopter koji se koristio za letacko

osposobljavanje razli¢itog tipa od FFS helikoptera koji se

koristio za osposobljavanje za vizualno letenje,
maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od Cega 40 sati moze biti kao SPIC.
Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja
danju i 1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 50 sati rutnog letenja, ukljucujuéi najmanje 10 sati
rutnog letenja kao SPIC ukljucuju¢i VFR rutno
navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM)
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja na dva
aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u
sadrzavajuci 3 sata osposobljavanja s instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja 1 5
samostalnih Skolskih krugova nocéu. Svaki $kolski
krug mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 50 sati instrumentalnog naleta s instruktorom
sadrzavajuci:

(i) 10 sati naleta osposobljavanja za osnovno
instrumentalno letenje; i

(i) 40 sati IR osposobljavanja, koji ukljucuje
najmanje 10 sati na viSemotornom IFR
certificiranom helikopteru.

ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

10.

Po zavrSetku odgovarajuéeg letatkog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti na viSemotornom helikopteru i
IR ispitu prakti¢ne osposobljenosti na IFR certificiranom
visSemotornom helikopteru i ispuniti zahtjeve za MCC
osposobljavanje.

G. Integrirani ATP tecaj osposobljavanja — Helikopteri
OPCENITO

1.

Cilj integriranog ATP(H) teCaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove kopilota u visepilotnim
viSemotornim helikopterima s ograni¢enjem na VFR
privilegije u komercijalnom zraénom prijevozu i stjecanje
CPL(H).

Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati integrirani ATP(H)
teCaj osposobljavanja mora  zavrSiti sve faze

osposobljavanja u jednom kontinuiranom tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj konvenciji.
Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(H), priznati ée se
50 % sati odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(@) 40 sati, od Cega najvise do 20 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od Cega najvise do 25 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za
no¢no letenje za helikopter.

4. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za ATPL(H);

(b) osposobljavanje  za  vizualno i  oshovno
instrumentalno letenje; i

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim
helikopterima.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
moguénosti  zavrSiti  cjelokupni ATP(H) tecaj moze
zatraziti od nadleznog organa polaganje ispita iz teorijskog
znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Tecaj ATP(H) osposobljavanja za teorijsko znanje mora
sadrzavati najmanje 650 sati osposobljavanja.

7. MCC tecaj mora sadrzavati najmanje 20 sati vjezbi za
osposobljavanje za teorijsko znanje.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIJSKOG ZNANJA

8.  Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih ATPL(H) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

9.  Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
150 sati, uklju¢ujuéi sve testove napretka. Unutar ukupnih
150 sati, podnositelji zahtjeva moraju zavr$iti najmanje:
(a) 95 sati osposobljavanja s instruktorom, od ega:

(i) 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje
moze ukljuéivati:

(1) 30 sati na helikopteru FFS razine C/D; ili
(2) 25 sati na helikopteru FTD 2, 3; ili

(3) 20 sati na helikopteru FNPT [1/111; ili

(4) 20 sati naavionu ili TMG;

(i) 10 sati  osnovnog osposobljavanja  za
instrumentalno letenje moze ukljucivati 5 sati
na najmanje helikopteru FNPT I ili na avionu;

(ili) 10 sati MCC, Kkoji se mogu izvesti na
helikopteru: helikopteru FFS ili FTD 2, 3(MCC)
ili FNPT I/1II(MCC).

Ako je helikopter koji se koristio za letacko

osposobljavanje razli¢itog tipa od FFS helikoptera koji se

koristio za osposobljavanje za vizualno letenje,
maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/I1I helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC.
Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja
danju i 1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 50 sati rutnog letenja, ukljucujuéi najmanje 10 sati
rutnog letenja kao SPIC, ukljucuju¢i VFR rutno
navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM)
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja na dva
aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u
sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom
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ukljucujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih skolskih krugova nocu. Svaki Skolski
krug mora ukljucivati polijetanje i slijetanje.

ISPITI PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

10. Po zavrSetku odgovarajuceg letackog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti na viSemotornom helikopteru i
ispuniti MCC zahtjeve.

H. Modularni ATP te¢aj osposobljavanja — Helikopteri

1.  Podnositelji zahtjeva za ATPL(H) koji zavrse
osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju
moraju imati najmanje PPL(H) i zavr$iti najmanje sljedeci
broj sati osposobljavanja unutar razdoblja od 18 mjeseci:
(@) za podnositelje zahtjeva koji imaju PPL(H) izdanu u

skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji: 550 sati;

(b) podnositelji zahtjeva koji imaju CPL(H): 300 sati.

2. Podnositelji zahtjeva za ATPL(H)/IR koji zavrSe
osposobljavanje za teorijsko znanje na modularnom tecaju
moraju imati najmanje PPL(H) i imati zavrSen najmanje
sljedeci broj sati osposobljavanja:

(a) za podnositelje zahtjeva koji imaju PPL(H): 650 sati;

(b) za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(H): 400 sati;

(c) za podnositelje zahtjeva koji imaju IR(H): 500 sati;

(d) za podnositelje zahtjeva koji imaju CPL(H) i IR(H):

250 sati.

L. Integrirani CPL/IR teaj osposobljavanja — Helikopteri

OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(H)/IR tecaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove na jednopilotnim
visSemotornim helikopterima i stjecanje CPL(H)/IR na
viSemotornim helikopterima.

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani
CPL(H)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze
osposobljavanja  u jednom  kontinuiranom  tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj konvenciji.
Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(H), priznati ¢e se
50 % sati odredenog iskustva, i to do maksimalno:

(@) 40 sati, od cega najvise do 20 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom; ili

(b) 50 sati, od Cega najvise do 25 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za
no¢no letenje za helikopter.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(H) i do razine znanja za IR, i prvo
stjecanje ovlastenja za tip viSemotornog helikoptera;
i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL(H)/IR te¢aj moze
zatraziti od nadleZznog organa polaganje ispita iz teorijskog
znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Tecaj CPL(H)/IR osposobljavanja za teorijsko znanje mora
sadrzavati najmanje 500 sati osposobljavanja.
POLAGANUJE ISPITA 1Z TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih CPL(H) i IR daju.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.  Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
180 sati ukljucujuéi sve testove napretka. Unutar 180 sati,
podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti najmanje:

(a) 125 sati osposobljavanja s instruktorom, od ¢ega:

(i) 75 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji
mogu ukljucivati:
(1) 30 sati na helikopter FFS razine C/D; ili
(2) 25 sati na helikopter FTD 2,3; ili
(3) 20 sati na helikopter FNPT I1/111; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG;
(i) 50 sati osposobljavanja za instrumentalno
letenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 20 sati na helikopter FFS ili FTD 2,3,
ili ENPT 11, I11; ili
(2) 10 sati na najmanje helikopter FNPT 1 ili
na avionu.

Ako je helikopter koji se koristio za letacko osposoblja-

vanje razli¢itog tipa od FFS helikoptera koji se koristio za

osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno
priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom odredenim za

FNPT 11/111 helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moZe biti kao SPIC.
Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja
danju i 1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 10 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 10 sati rutnog letenja kao PIC, uklju¢uju¢i VER rutno
navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM)
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja s
zaustavljanjem na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti nocu
sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s instruktorom
ukljuéujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih §kolskih krugova noc¢u. Svaki skolski
krug mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 50 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje s
instruktorom sadrzavajuéi:

(i) 10 sati  osposobljavanja  za
instrumentalno letenje; i

(i) 40 sati IR osposobljavanja, koji ukljucuje
najmanje 10 sati na viSemotornom IFR
certificiranom helikopteru.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9.  Po zavrSetku odgovarajuceg letackog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti  CPL(H) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti ili na viSemotornom ili na
jednomotornom helikopteru i IR provjeri prakti¢ne
osposobljenosti na IFR certificiranom helikopteru.

J. Integrirani CPL te¢aj osposobljavanja — Helikopteri

OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(H) tecaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna za
stjecanje CPL(H).

2. Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati integrirani CPL(H)
tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposoblja-
vanja u jednom kontinuiranom te¢aju osposobljavanja kako
je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(H)
izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji.
Podnositelju zahtjeva koji je nositelj PPL(H), priznati e se
50 % sati odredenog iskustva, i to do maksimalno:

osnovno
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(@) 40 sati, od Gega najvise do 20 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom; ili
(b) 50 sati, od Cega najvise do 25 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom, ako ima ovlastenje za
no¢no letenje za helikopter.
4.  Tecaj mora sadrzavati:
(@) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(H); i
(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.
5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
mogucnosti zavrsiti cjelokupni CPL(H) teaj moze zatraziti
od nadleznog organa polaganje ispita iz teorijskog znanja i
ispita praktiéne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.
TEORIJSKO ZNANJE

6.  Odobreni CPL(A) teCaj osposobljavanja za teorijsko znanje
mora sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja ili 200
sati ako je podnositelj zahtjeva nositelj PPL.

POLAGANJE ISPITA I1Z TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih CPL(H) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.  Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
135 sati, ukljucujuéi sve testove napretka, od ega najvise
do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar
135 sati ukupno, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti
najmanje:

(@) 85 sati osposobljavanja s instruktorom, od ¢ega:

(i) do 75 sati moZe biti osposobljavanje za vizualno
letenje, i moze ukljucivati:

(1) 30 sati na helikopteru FFS razine C/D; ili
(2) 25 sati na helikopter FTD 2,3; ili

(3) 20 sati na helikopter FNPT I1/111; ili

(4) 20 sati naavionu ili TMG;

(i) do 10 sati moZe biti osposobljavanje za
instrumentalno letenje, i moze ukljucivati 5 sati
na najmanje FNPT | helikoptera ili na avionu.

Ako je helikopter koji se koristio za letacko

osposobljavanje razli¢itog tipa od FFS helikoptera koji se

koristio za osposobljavanje za vizualno letenje,
maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 50 sati kao PIC, od ¢ega 35 sati moze biti kao SPIC.
Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja
danju i 1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 10 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 10 sati rutnog letenja kao PIC, uklju¢uju¢i VFR rutno
navigacijski let od najmanje 185 km (100 NM)
tijekom kojeg se moraju obaviti slijetanja s
zaustavljanjem na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u
sadrzavaju¢i 3 sata osposobljavanja s instruktorom
ukljuéujuéi najmanje 1 sat rutnog letenja i 5
samostalnih Skolskih krugova noc¢u. Svaki $kolski
krug mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno
letenje s instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na

helikopteru.
ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI
9. Po zavrSetku odredenog letackog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(H) ispitu

prakti¢ne osposobljenosti.

K. Modularni CPL te¢aj osposobljavanja — Helikopteri
OPCENITO

1. Cilj modularnog CPL(H) tedaja osposobljavanja je
osposobiti nositelje PPL(H) do razine stru¢nosti koja im je
potrebna za stjecanje CPL(H).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(H) tecaja osposoblja-
vanja, kandidat mora biti nositelj PPL(H) izdanog u skladu
s Prilogom 1. Cikaskoj konvenciji.

3.  Prije pocetka letakog osposobljavanja podnositelj
zahtjeva mora:

(a) imati 155 sati naleta, ukljucujuci 50 sati kao PIC na
helikopterima od ¢ega je 10 sati rutno navigacijsko
letenje.

Osim za zahtjev od 50 sati u ulozi PIC na helikopterima,

sati u ulozi PIC na drugim kategorijama zrakoplova mogu

se uraCunavati za 155 sati naleta helikopterom u bilo kojem
od sljedecih slucajeva:
(1) 20 sati na avionima, ako podnositelji zahtjeva
posjeduju PPL(A);
(2) 50 sati na avionima, ako podnositelji zahtjeva
posjeduju CPL(A);
(3) 10 sati na TMG ili jedrilicama;
(4) 20 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelji
zahtjeva posjeduju PPL(As);
(5) 50 sati na zra¢nim brodovima, ako podnositelji
zahtjeva posjeduju CPL(ASs);

(b) udovoljavati zahtjevima FCL.725 i FCL.720.H ako ¢e
se viSemotorni helikopter koristiti za ispit prakticne
osposobljenosti.

4.  Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati modularni CPL(H)
teCaj osposobljavanja mora zavrSiti sve faze osposo-
bljavanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja
kako je organizirao ATO. Osposobljavanju za teorijsko
znanje moze se pristupiti u ATO koji provodi samo
osposobljavanje za teorijsko znanje.

5. Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(H); i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(H) teorijski tecaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih CPL(H) daje.
LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8. Podnositelji zahtjeva bez IR moraju obaviti najmanje 30
sati letackog osposobljavanja s instruktorom, od ¢ega:

(a) 20 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji mogu
ukljuéivati 5 sati na helikopter FFS ili FTD 2, 3 ili
FNPT II, 115 i

(b) 10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje,
koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje helikopter
FTD 1ili ENPT I ili avionu.

9. Podnositeljima zahtjeva koji imaju vazeée IR(H)
ovlastenje, u potpunosti ¢e se priznati nalet koji su stekli u
svrhu osposobljavanja za instrumentalno letenje s
instruktorom. Podnositelji zahtjeva koji imaju vazece
IR(A) ovlastenje, moraju zavrSiti najmanje 5 sati naleta
osposobljavanja za instrumentalno letenje na helikopteru.

10. Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za noéno
letenje za helikopter moraju dodatno zavrSiti najmanje 5
sati naleta letackog osposobljavanja za no¢no letenje koje
sadrzi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuci
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najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih
krugova po no¢i. Svaki Skolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

11. Podnositelj zahtjeva za CPL(H) mora zavrsiti najmanje 185
sati naleta, ukljucujuéi 50 sati kao PIC, od cega 10 sati
rutnog letenja kao PIC, ukljuéuju¢i VFR rutno navigacijski
let od najmanje 185 km (100 NM), tijekom kojeg se moraju
obaviti slijetanja s zaustavljanjem na dva aerodroma
razli¢ita od aerodroma polijetanja.

PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se uracunati

u 185 sati naleta, u sljede¢im slu¢ajevima:

(@ 20 sati na avionima, ako je podnositelj zahtjeva
nositelj PPL(A); ili

(b) 50 sati na avionima, ako je podnositelj zahtjeva
nositelj CPL(A); ili

(c) 10 sati na TMG ili jedrilicama; ili

(d) 20 sati na zraénim brodovima, ako je podnositelj
zahtjeva nositelj PPL(As); ili

(e) 50 sati na zraénim brodovima, ako je podnositelj
zahtjeva nositelj CPL(ASs).

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

12. Po =zavrSetku odredenog letackog osposobljavanja i
odredenog iskustva, podnositelj zahtjeva ¢e pristupiti
CPL(H) ispitu prakti¢ne osposobljenosti.

L. Integrirani CPL/IR tecaj osposobljavanja — Zra¢ni

brodovi
OPCENITO
1.  Cilj integriranog CPL(As)/IR(A) tecaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna
kako bi mogli obavljati poslove na zraénim brodovima i
stjecanje CPL(AS)/IR.
2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani
CPL(As)/IR tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze
osposobljavanja u jednom kontinuiranom tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.
3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(As),
PPL(A) ili PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikagkoj
konvenciji. U slu¢aju da je podnositelj zahtjeva nositelj
PPL(As), PPL(A) ili PPL(H) priznati ¢e mu se najvise do:
(a) 10 sati, od ¢ega do 5 sati moze biti osposobljavanje s
instruktorom; ili

(b) 15 sati, od ega najvise do 7 sati moZe biti osposoblja-
vanje s instruktorom, ako je podnositelj zahtjeva
nositelj ovlaStenja za no¢no letenje za zracni brod.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(AS) i do razine znanja potrebne za
IR; i prvo ovlastenje za tip za zra¢ni brod; i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
moguénosti zavrsiti cjelokupni CPL/IR(As) teCaj moze
zatraziti od nadleZznog organa polaganje ispita iz teorijskog
znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(As)/IR teorijski teCaj osposobljavanja
sadrzavati najmanje 500 sati osposobljavanja.
POLAGANJE ISPITA 1Z TEORIJSKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih CPL(As) i IR daju.

mora

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.  Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
80 sati ukljucujuéi sve testove napretka. Unutar 80 sati,
podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti najmanje:

(a) 60 sati osposobljavanje s instruktorom, od ¢ega:

(i) 30 sati osposobljavanje za vizualno letenje, koji
mogu ukljucivati:
(1) 12 sati na FFS zra¢nog broda; ili
(2) 10 sati na FTD zra¢nog broda; ili
(3) 8 sati na FNPT II/III zraénog broda; ili
(4) 8 sati naavionu, helikopteru ili TMG;
(i) 30 sati osposobljavanja za instrumentalno
letenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 12 sati na FFS ili FTD ili NPT I, 111
zraénog broda; ili
(2) 6 sati na najmanje FTD 1 ili FNPT I
zraénog broda ili na avionu.

Ako je zrani brod koji se koristio za letacko

osposobljavanje razlicitog tipa od FFS koji se koristio za

osposobljavanje za vizualno letenje, maksimalno
priznavanje ¢e biti ograniceno na § sati.

(b) 20 sati kao PIC, od Gega 5 sati moze biti kao SPIC.
Mora se obaviti najmanje 14 samostalnih sati letenja
danju i 1 samostalni sat letenja nocu;

(c) 5 sat rutnog letenja kao PIC, ukljuc¢ujué¢i VFR rutni
navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM) tijekom
kojeg se moraju obaviti 2 slijetanja s zaustavljanjem
na odrediSnom aerodromu;

(d) 5 sati naleta na zraénim brodovima mora se obaviti
no¢u sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s
instruktorom ukljuuju¢i najmanje 1 sat rutnog
letenja 1 5 samostalnih Skolskih krugova noc¢u. Svaki
Skolski krug mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 30 sati instrumentalnog naleta s instruktorom
sadrzavajuéi:

(i) 10 sati naleta osposobljavanja za osnhovno
instrumentalno letenje; i

(i) 20 sati IR osposobljavanja, koje mora
ukljucivati najmanje 10 sati na viSemotornom
IFR certificiranom zra¢nom brodu.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po zavrSetku odredenog letatkog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(As) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti ili na viSemotornom ili na
jednomotornom zra¢nom brodu i IR ispitu prakticne
osposobljenosti na IFR certificiranom viSemotornom
zracnom brodu.

M. Integrirani CPL tecaj osposobljavanja — Zra¢ni
brodovi
OPCENITO

1. Cilj integriranog CPL(As) teCaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti koja im je potrebna za
stjecanje CPL(AS).

2. Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani CPL(As)
teCaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposoblja-
vanja u jednom kontinuiranom tecaju osposobljavanja kako
je organizirao ATO.

3. Podnositelju zahtjeva se moze dopustiti da zapocne
osposobljavanje ili kao pocetnik, ili kao nositelj PPL(As),
PPL(A) ili PPL(H) izdanog u skladu s Prilogom 1. Cikaskoj
konvenciji. U slucaju da je podnositelj zahtjeva nositelj
PPL(As), PPL(A) ili PPL(H) priznati ¢e mu se najvise do:
(a) 10 sati, od ega do 5 sati moze biti osposobljavanje s

instruktorom; ili
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(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moze biti
osposobljavanje s instruktorom, ako je podnositelj
zahtjeva nositelj ovlaStenja za nocno letenje za zra¢ni
brod.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(@) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(AS); i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

5. Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno zadovoljio ili nije u
mogucnosti zavrSiti cjelokupni CPL (As) tecaj moze
zatraziti od nadleznog organa polaganje ispita iz teorijskog
znanja i ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih
privilegija, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(As) teorijski teCaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 350 sati osposobljavanja ili 200 sati
ako je podnositelj zahtjeva nositelj PPL.

POLAGANJE ISPITA IZ TEORIISKOG ZNANJA

7. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama §to mu ih CPL(As) daje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.  Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje
50 sati, ukljucujuéi sve testove napretka, od ¢ega najvise do
5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju. Unutar
ukupnih 50 sati, podnositelji zahtjeva moraju zavrsiti
najmanje:

(@) 30 sati osposobljavanja s instruktorom, od Gega
najviSe do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju;

(b) 20 sati kao PIC;

(c) 5 sati rutnog letenja s instruktorom;

(d) 5 sati rutnog letenja kao PIC, uklju¢uju¢i VFR rutni
navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM) tijekom
kojeg se moraju obaviti 2 slijetanja s zaustavljanjem
na odrediSnom aerodromu;

() 5 sati naleta na zradnim brodovima mora se obaviti
no¢u sadrzavajuéi 3 sata osposobljavanja s
instruktorom ukljuuju¢i najmanje 1 sat rutnog
letenja i 5 samostalnih krugova nocéu. Svaki krug
mora ukljuéivati polijetanje i slijetanje;

() 10 sati naleta osposobljavanja za instrumentalno
letenje s instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na
zra¢nom brodu.

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

9. Po zavrSetku odredenog letackog osposobljavanja,
podnositelj zahtjeva mora pristupiti CPL(As) ispitu
prakti¢ne osposobljenosti.

N. Modularni CPL te¢aj osposobljavanja — Zra¢ni brodovi
OPCENITO

1. Cilj modularnog CPL(As) teCaja osposobljavanja je
osposobiti nositelje PPL(As) do razine stru¢nosti koja im
je potrebna za stjecanje CPL(As).

2. Prije  pohadanja  modularnog  CPL(As)
osposobljavanja, podnositelj zahtjeva mora:

(a) Dbiti nositelj PPL(As) izdanog u skladu s Prilogom 1.
Cikaskoj konvenciji;

(b) imati zavrSenih 200 sati naleta kao pilot zra¢nih
brodova, uklju¢ujuéi 100 sati kao PIC, od Cega 50 sati
mora biti rutno navigacijsko letenje.

3. Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati modularni CPL(As)

tecaja

teCaj osposobljavanja mora  zavrSiti  sve faze
osposobljavanja u jednom kontinuiranom tecaju
osposobljavanja kako je organizirao ATO.

Osposobljavanju za teorijsko znanje moze se pristupiti u

ATO koji provodi samo osposobljavanje za teorijsko

znanje.

4.  Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanije za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za CPL(AS); i

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

5. Odobreni CPL(As) teorijski te¢aj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 250 sati osposobljavanja.

POLAGANUJE ISPITA IZ TEORIISKOG ZNANJA

6. Podnositelj zahtjeva mora dokazati razinu znanja koja
odgovara privilegijama $to mu ih CPL(As) daje.
LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

7.  Podnositelji zahtjeva bez IR moraju zavrsiti najmanje 20
sati letackog osposobljavanja s instruktorom, od cega:

10 sati osposobljavanja za vizualno letenje, koji mogu
ukljucivati 5 satina FFS ili FTD 2,3 ili FNPT II, III zra¢nog
broda; i

10 sati osposobljavanja za instrumentalno letenje, koji
mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD 1 ili FNPT I
zraénog broda ili na avionu.

8. Podnositeljima zahtjeva koji imaju vazece IR(As)
ovlastenje, priznat ¢e se u potpunosti nalet osposobljavanja
za instrumentalno letenje s instruktorom. Podnositelji
zahtjeva koji imaju vazeCe IR ovlastenje u drugim
kategorijama zrakoplova moraju zavrsiti najmanje 5 sati
naleta osposobljavanja za instrumentalno letenje na
zra¢nom brodu.

9. Podnositelji zahtjeva koji nemaju ovlastenje za noéno
letenje za zra¢ni brod moraju dodatno zavr$iti najmanje 5
sati naleta letackog osposobljavanja za noéno letenje koje
sadrZi 3 sata osposobljavanja s instruktorom, ukljucujuci
najmanje 1 sat rutnog letenja i 5 samostalnih $kolskih
krugova po noé¢i. Svaki Skolski krug mora ukljucivati
polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

10. Podnositelji zahtjeva za CPL(As) moraju imati zavr$enih
najmanje 250 sati naleta na zranim brodovima,
ukljucujuéi 125 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati rutnog letenja
kao PIC, ukljucuju¢i VFR rutno navigacijski let od
najmanje 90 km (50 NM), tijekom kojeg se mora obaviti
slijetanje s zaustavljanjem na odredisnom aerodromu.

PIC sati za druge kategorije zrakoplova mogu se uracunati

u 185 sati naleta, u sljede¢im sluc¢ajevima:

(a) 30 sati na avionima ili helikopterima, ako podnositelj
zahtjeva ima PPL(A) ili PPL(H); ili
(b) 60 sati na avionima ili helikopterima, ako podnositelj
zahtjeva ima CPL(A) ili CPL(H); ili
(c) 10 sati na TMG ili jedrilicama; ili
(d) 10 sati na balonima.
ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI

11. Po zavrSetku odredenog letackog osposobljavanja i
odredenog iskustva, podnositelj zahtjeva ¢e pristupiti
CPL(As) ispitu prakticne osposobljenosti.

DODATAK 4.
Ispit prakti¢ne osposobljenosti za sjtecanje CPL

A. Opéenito

1. Podnositelj zahtjeva za ispit prakticne osposobljenosti za
CPL mora zavrs$iti osposobljavanje na istoj klasi ili tipu
zrakoplova koji ¢e se koristiti na ispitu.
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2. Podnositelj zahtjeva mora uspjesno poloziti sve
odgovarajuce sekcije ispita praktiéne osposobljenosti. Ako
bilo koji dio sekcije nije uspjesno polozen, smatrati ¢e se
da ta sekcija nije uspjesno polozena. Neuspjeh u vise od
jedne sekcije zahtijevat ¢e da podnositelj zahtjeva mora
ponoviti cijelu provjeru. Podnositelj zahtjeva koji nije
uspjesno polozio samo jedan odjeljak mora ponoviti samo
neuspjesno polozen odjeljak. Neuspjeh u bilo kojoj sekciji
tijekom ponovljene provjere, ukljuéujuci one sekcije koje
su uspjesno polozene u prethodnom pokusaju, zahtijevat ¢e
da podnositelj zahtjeva mora ponoviti cijelu provjeru. Sve
odgovarajuce sekcije provjere praktine osposobljenosti
moraju se zavrSiti unutar 6 mjeseci. Neuspjeh da se
postigne uspjesan prolaz u svim odgovaraju¢im sekcijama
provjere u dva pokusaja zahtijevat ¢e dodatno
osposobljavanje.

3. Dodatno osposobljavanje moze se zahtijevati nakon bilo
kojeg neuspje$no poloZene ispita prakticne osposoblje-
nosti.

PROVODENJE ISPITA

4.  Ako podnositelj zahtjeva izabere da se ispit prakti¢ne
osposobljenosti prekine zbog razloga koje ispitiva¢ u letu
(FE) smatra neopravdanim, podnositelj zahtjeva mora
ponoviti cijeli ispit. Ako je provjera prekinuta zbog razloga
koje FE smatra opravdanim, na dodatnom letu moraju se
provesti/ispitati samo one sekcije koje nisu zavr$ene.

5. Na diskreciju FE, podnositelj zahtjeva moze ponoviti
jednom bilo koji manevar ili proceduru provjere. FE moze
prekinuti provjeru u bilo kojoj fazi ako smatra da pokazane
letacke  vjeStine/sposobnosti  podnositelja  zahtjeva
zahtijevaju ponavljanje cijele provjere.

6. Od podnositelja zahtjeva se mora zahtijevati da leti
zrakoplovom s pozicije s koje je mogucée obaviti PIC
duznosti i da obavi provjeru kao da drugi ¢lan posade nije
prisutan. Odgovornost za let se preuzima u skladu s

propisima.
7. Podnositelj zahtjeva mora ukazati FE koje je provjere i
duznosti  obavio, ukljuéujué¢i identifikaciju radio-

navigacijskih sredstava. Provjere moraju biti zavrSene u
skladu s listom provjere zrakoplova na kojem se ispit
odrzava. Tijekom prijeletne pripreme za ispit, podnositelj
zahtjeva je obvezan odrediti postavke snage i brzine.
Performanse za polijetanje, prilaz i slijetanje moraju biti
izraCunate od strane podnositelja zahtjeva u skladu s
operativnim priru¢nikom ili priruénikom za letenje
zrakoplova koji se koristi.

8.  FE nece sudjelovati u upravljanju zrakoplovom osim kada
je potrebna intervencija u svrhu sigurnosti ili da se izbjegne
neprihvatljivo zadrzavanje/kasnjenje ostalog prometa.

B. Sadrzaj ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje CPL
- Avioni

1.  Avion koji se koristi za ispit praktiCne osposobljenosti
mora udovoljavati zahtjevima za avione koji se koriste u
svrhu osposobljavanja, i mora biti certificiran za prijevoz
najmanje 4 osobe, imati elisu promjenjivog koraka i
uvlacedi stajni trap.

2.  Ruta koja ¢e se odletjeti mora biti izabrana od FE i
odrediste mora biti kontrolirani aerodrom. Podnositel;
zahtjeva je odgovoran za planiranje leta i mora osigurati da
je sva oprema i dokumentacija za izvrSenje leta u avionu.
Trajanje leta mora biti najmanje 90 minuta.

3. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnosti:

(a) upravljanja avionom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodenja svih manevara s mirno¢om i precizno$éu;
(c) Ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;

(d) primjenjivanja zrakoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole zrakoplova u svakom trenutku na
takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra nikad nije
ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITAU LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeca ograni¢enja, uz dopustena
odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete
upravljanja i performansi aviona koji se koristi za ispit.

Visina
normalan let [+ 100 stopa (ft)
ri simuliranom otkazu motora + 150 stopa (ft)
Putanja leta po radio sredstvu + 5°
Smjer letenja
normalan let | 10°
pri simuliranom otkazu motora f15°
Brzina
olijetanje i prilaz I 5 Cvorova
svi ostali rezimi leta i 10 ¢vorova

SADRZAJ ISPITA
5. Dijelovi sekcije 2(c) i (e)(iv), i cjelokupne sekcije 5 i 6
mogu biti izvedene na FNPT Il ili na FFS.

Koristenje lista provjera aviona, vodenje zrakoplova,
upravljanje avionom koriStenjem vanjskih vizualnih referenci,
procedura spreCavanja  zaledivanja odnosno procedura
odledivanja i upravljanja greskama primjenjuju se u svim
sekcijama.

ODJELJAK 1. PRETPOLETNE OPERACIJE (POSTUPCI) | ODLET
Pretpoletne operacije; ukljucujuéi:
A [Planiranje leta, Dokumentacija, ProraCun mase i ravnoteze aviona,
[Meteorolosko izvjesée, NOTAM-i
Prijeletni pregled aviona i odrzavanje
[Voznja po tlu i polijetanje
[Provjere performansi nakon polijetanja i podeSavanje (trim)
Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu
Procedura odleta, podeSavanje visinomjera i
(promatranje)
G (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanja prema uputama ATC,
R/T postupci
(ODJELJAK 2. OPCI ZRAKOPLOVNI POSTUPCI
A Upravljanje avionom prema vanjskim vizualnim orijentirima, ukljucujuci
ravolinijski, horizontalni, penjuéi i spustajuci let te promatranje okoline
Let na kriticno malim brzinama ukljucujuc¢i prepoznavanje i vracanje iz
ocetne faze i faze potpunog sloma uzgona
c Zaokreti, ukljucujuéi zaokrete u konfiguraciji za slijetanje. OStri okreti
nagiba 45°
Let na kriticno velikim brzinama, ukljucujuéi i prepoznavanje i izvlaenje
iz spiralnog poniranja
Let iskljucivo po instrumentima, ukljucujuci:
(i) Horizontalni let, konfiguracija za horizontalni let, kontrolal
smjera, visine i brzine leta
(if) Penjuéi i spudtajuci zaokreti 10°-30° nagiba
(i) Ispravljanje aviona iz neuobicajenih polozaja
(iv) Upotreba ograni¢enog broja instrumenata
= (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC,
R/T postupci
(ODJELJAK 3. POSTUPCI NA RUTI
A Upravljanje avionom prema vanjskim vizualnim orijentirima, ukljucujudil
ostavke zrakoplova u krstarenju za dolet/izdrzljivost
B |Orijentacija, ¢itanje karte
C |Visina, brzina, kontrola smjera aviona, promatranje
D

uiulivlielfer]

spreCavanje sudara

B

Podesavanje visinomjera, odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje|
prema uputama ATC, R/T postupci

INadgledanje tijeka leta, dnevnik letenja, potrosnja goriva, procjenal
odstupanja od zadane linije puta i ispravljanje

[Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloske situacije,
planiranje promjene plana leta

Let po zadanoj liniji puta, odredivanje poloZzaja (NDB,VOR), identifikacija
G [sredstava (letenje po instrumentima), primjena promijenjenog plana leta na
alternativni aerodrom (vizualno letenje)
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R/T postupci
[Produzavanje s male visine
[Normalno slijetanje, slijetanje s boénim vjetrom (u pogodnim uvjetima)
Slijetanje na kratku stazu
Prilaz i slijetanje bez snage (jednomotorni avioni samo)
Slijetanje bez upotrebe zakrilaca
Radnje poslije leta
(ODJELJAK 5. IZVANREDNI POSTUPCI I POSTUPCI U SLUCAJU
OPASNOSTI
Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 4.
A Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na sigurnoj visini), vjezba za|
slucaj pozara
B Otkazi opreme ukljucujuéi izvlaCenje stajnog trapa zamjenskim nacinom,
otkazi ko¢nica i elektroopreme
C _|Prisilno slijetanje (simulirano)
D

I(OMmOo0| @

(Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC,

ODJELJAK 4. PRILAZ | SLIJETANJE pri simuliranom otkazu motora | 15°
A [Postupci prilaza, postavljanje visinomjera, provjere, promatranje Brzina
Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC,| polijetanje i prilaz | 5 &vorova

svi ostali rezimi leta

Zano$enje (Ground drift)

[T.O. lebdenje I.G.E.

Slijetanje bez zanosenja bo¢no ili unatrag

I:t 10 ¢vorova

[+ 3 stope (ft)

SADRZAJ ISPITA

5. Dijelovi sekcije 4 mogu biti izvedeni na FNPT helikoptera
ili na FFS helikoptera. Koristenje lista provjera helikoptera,
vodenje zrakoplova, upravljanje helikopterom koristenjem
vanjskih vizualnih referenci, procedure sprecavanja
zaledivanja i upravljanja greskama primjenjuju se u svim
sekcijama.

ODJELJAK 1. PRIJELETNE/POSLIJELETNE PROVJERE | PROCEDURE
Znanje o helikopterima (npr. tehni¢ka knjiga, gorivo, masa i ravnoteza,

izvodi na FFS)

R/T postupci a performanse), planiranje leta, dokumentacija, NOTAM-i, meteorologija|
E |Usmeno ispitivanje b Prijeletni pregled/postupci, polozaj i svrha dijelova
ODJELJAK 6. SIMULIRANI ASIMETRICNI LET I RELEVANTNE STAVKE ¢ |Pregled pilotske kabine, procedure pokretanja motora
ZA KLASU ILI TIP d Provjera komunikacijske i navigacijske opreme, izbor i postavljanje
Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5. frekvencija
A Simulirani otkaz motora za vrijeme polijetanja (na sigurnoj visini ako se ne| e Prijeletne  procedure, R/T  postupci, odrzavanje radio veze|

(komunikacije) i postupanje prema uputama ATC

B |Asimetri¢ni prilaz s produzavanjem (go-around) f Parkiranje, gaSenje motora i poslijeletne procedure
C |Asimetri¢ni prilaz s slijetanjem s potpunim zaustavljanjem ODJELJAK 2. MANEVRI LEBDENJA, NAPREDNO UPRAVLIANJE
D |Gasenje motora i ponovno pokretanje (engine shutdown) [UKLJUCUJUCI OGRANICENO PODRUCIJE
g [Oodrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC, a__[Polijetanje i slijetanje (uzdizanje i slijetanje)
[R/T postupci, vodenje zrakoplova b [Voznja po tlu (taksiranje), taksiranje u lebdenju
[Kako je odredio FE, bilo koja bitna stavka ispita prakti¢ne osposobljenosti € |Stacionarno lebdenje s ceonim/bo¢nim/lednim vjetrom
za klasultip aviona, ako je primjenjivo: d [Zaokreti u stacionarnom lebdenju za 360° lijevi i desni (zaokreti u
F (i) Sustavi aviona uklju¢ujuéi upotrebu auto-pilota mjestu)
(ii) Sustav za odrzavanje pritiska (pressurisation system) e [Manevri lebdenja prema naprijed, bo¢no i nazad
(iii) Upotreba sustava za odledivanje i protiv zaledivanja f Simulirani otkaz motora u lebdenju
G_|Usmeno ispitivanje g |Brzo zaustavljanje u vjetar i niz vjetar
h Slijetanje i polijetanje s nepripremljenih/kosih terena
Nose s . . . . . i Polijetanje (razliciti profili)
C. Sadrza]_ ispita praktlcne osposobljenosti za stjecanje i [Polijetanie s bocnim vietrom i niz vjetar (ako je primjenjivo)
CPL - Hellkopterl k Polijetanje s maksimalnom masom polijetanja (stvarno ili simulirano)
1. Helikopter koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti | |Prilazi (razliciti profil)
mora udovoljavati zahtjevima za helikoptere koji se koriste m__{Polijetanie i slijetanje s ogranicenom snagom _ - :
u svrhu 0Spos 0b|j ava nj a. Autorotgcue (FE cenlzabratl dvije od sljede?_lh predlozen}h stavl_(l za|
n izvodenje autorotacija - osnovna autorotacija, autorotacija brzinom|

2. Podrugje i ruta koja ¢e se odletjeti mora biti izabrana od FE
i sve operacije na malim visinama i lebdenje mora biti na
odobrenim aerodromima/operativnim povrSinama. Rute
koje se koriste za odjeljak 3 mogu zavrsiti na aerodromu
polaska ili na drugom aerodromu i jedno odrediSte mora
biti kontrolirani aerodrom. Ispit prakti¢ne osposobljenosti
moze se provesti u 2 leta. Ukupno trajanje leta/-ova mora
biti najmanje 90 minuta.

3. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost:

(d) upravljanja helikopterom unutar njegovih ograniéenja;

(b) izvodenja svih manevara s mirno¢om i precizno$céu;

(c) ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;

(d) primjenjivanja zrakoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole helikoptera u svakom trenutku na
takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra nikad nije
ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITAU LETU

4.  Moraju se primjenjivati sljedeca ogranicenja, uz dopustena
odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete

upravljanja i performansi helikoptera koji se koristi za
provjeru.

Visina
normalan let
pri simuliranom otkazu motora

[+ 100 stopa (ft)
[+ 150 stopa (ft)

najveceg doleta, autorotacija na minimalnoj brzini, autorotacija sa|
zaokretom za 360°)

0 Slijetanje iz autorotacije

p [zvodenje prinudnog slijetanja s povratom (dodavanjem) snage

q Provjera snage, tehnika nadzora, tehnika prilaza i odleta
(ODJELJAK 3. NAVIGACIJA — PROCEDURE NA RUTI

a [Navigacija i orijentacija na razli¢itim visinama, Citanje karata

b (Odrzavanje visine, brzine i smjera leta, opazanje prostora letenja,

odeSavanje visinomjera

Pracenje leta, navigacijski plan leta, kontrola potro$nje goriva, dolet §|
c Ipreostalom koli¢inom goriva, ETA, procjena odstupanja od zadane linije|
uta i ispravljanje, pracenje instrumenata
d Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloske
situacije, planiranje promjene plana leta
Let po zadanoj liniji puta, odredivanje polozaja (NDB,VOR),
identifikacija sredstava
f (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama ATC
i pridrzavanje pravila itd.

e

ODJELJAK 4. PROCEDURE U LETU |
INSTRUMENTIMA

MANEVRI SAMO PO

a Horizontalni let, kontrola pravca, visine, brzine

b Standardni horizontalni zaokreti s nagibom do 30° u zadane smjerove,
lijevi i desni za 180° do 360°

Penjuci i spustajuci zaokreti, ukljucujuéi standardne zaokrete u zadane

c A
smjerove

d [Povratak iz nepravilnih polozaja

e Zaokreti s nagibom od 30°, sa skretanjem za 90° lijevo i desno

(ODJELJAK 5. NEREDOVNI | POSTUPCI U OPASNOSTI (SIMULIRANO
GDJE JE MOGUCE)

Putanja leta po radio sredstvu = 10° Primjedba (1) Kada se ispit provodi na viSemotornom
Smijer letenja helikopteru vjezba simuliranog otkaza motora, ukljuujuci
normalan let [ 10°
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prilaz i slijetanje s jednim motorom, moraju biti ukljuceni u|
provijeru.

d Provjere performansi nakon polijetanja i pode$avanje (trim)
e (Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu

[Primjedba (2) FE ¢e odabrati Cetiri stavke od sljedeéih:

[Procedura odleta, podeSavanje visinomjera i spreavanje sudaral

hidraulike, ako je primjenjivo

Igvarovi motora, ukljuéujuéi kvarove uredaja za automatsko doziranje| f (promatranje)

a oriva (governor), zaledivanje raplinjaca i motora, uljnih sistema, ako je| (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputamal
primjenjivo Y JATC, R/T postupci

b Kvarovi sustava goriva (ODJELJAK 2. OPCI ZRAKOPLOVNI POSTUPCI

c_ [Kvarovi elektri¢nog sustava [Upravljanje zratnim brodom prema vanjskim vizualnim orijentirima,)
d [Kvarovi hidraulicnog sustava, ukljucuju¢i prilaz i slijetanje bez| a ukljucujuéi pravolinijski, horizontalni, penju¢i i spustajuci let te|

[promatranje okoline

@

Kvar glavnog rotora i/ili repnog rotora (samo na FFS ili kroz diskusiju)

b Let na visini pritiska

f [Vjezbe za slucaj pozara, ukljucujuci kontrolu i otklanjanje dima, ako je|
primjenjivo

C_ |Zaokreti
d Strma snizavanja i penjanja

IDruge nestandardne i procedure u opasnosti, kao $to su opisane u|
odgovarajuéem letatkom priruéniku, ukljuéujuéi za viSemotorne
helikoptere:

Simulirani otkaz motora u polijetanju:

g Prekinuto polijetanje na ili prije TDP ili sigurno prinudno slijetanje na
ili prije DPATO, ubrzo nakon TDP ili DPATO

Slijetanje sa simuliranim otkazom motora:

Slijetanje ili produzavanje nakon otkaza motora prije LDP ili DPBL,
nakon LDP ili sigurno prinudno slijetanje nakon DPBL

D. Sadrzaj ispita prakti¢ne osposobljenosti za stjecanje

CPL — Zra¢éni brodovi

1. Zraéni brod koji se koristi za ispit prakti¢ne osposobljenosti
mora udovoljavati zahtjevima za zracne brodove koji se
koriste u svrhu osposobljavanja.

2. Podrugjeiruta koja ¢e se odletjeti mora biti izabrana od FE.
Rute koje se koriste za odjeljak 3 mogu zavrsiti na
aerodromu polaska ili na drugom aerodromu i jedno
odrediSte mora biti kontrolirani aerodrom. Ispit prakti¢ne
osposobljenosti moze se provesti u 2 leta. Ukupno trajanje
leta/-ova mora biti najmanje 60 minuta.

3. Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost:
(@) upravljanja zraénim brodom unutar

ogranicenja;

(b) izvodenja svih manevara s mirno¢om i precizno$éu;

(c) ispravno donosenje odluka i vodenje zrakoplova;

(d) primjene zrakoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole zra¢nog broda u svakom trenutku
na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili manevra nikad
nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TIJEKOM ISPITAU LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeca ogranicenja, uz dopustena
odstupanja radi turbulentne atmosfere, kvalitete
upravljanja, i performansi zraénog broda koji se koristi za

njegovih

ispit.
Visina
normalan let + 100 stopa (ft)
pri simuliranom otkazu motora [+ 150 stopa (ft)
Putanja leta po radio sredstvu + 10°
Smijer leta
normalan let + 10°
pri simuliranom otkazu motora + 15°
SADRZAJ ISPITA

5. Dijelovi sekcije 5 1 6 mogu biti izvedeni na FNPT zra¢nog
broda ili na FFS zratnog broda. KoriStenje lista provjera,

vodenje  zrakoplova, upravljanje zraénim brodom
koriStenjem vanjskih vizualnih referenci, procedure
spreCavanja  zaledivanja i1  upravljanja  greSkama

primjenjuju se u svim sekcijama.

ODJELJAK 1. PRETPOLETNE OPERACIJE (POSTUPCI) | ODLET
Pretpoletne operacije; ukljucujuéi:
a Planiranje  leta, Dokumentacija,
[Meteorolosko izvjesée, NOTAM-i
b Prijeletni pregled zra¢nog broda i odrzavanje

9 [Procedura odveza zra¢nog broda, upravljanje na zemlji i polijetanje

Proraun mase 1 ravnoteze,

Let isklju¢ivo po instrumentima, ukljucujuci:
(i) Horizontalni let, kontrola smjera, visine i brzine leta
e (if) Penjuci i spustajuci zaokreti
(iii) Ispravljanje iz neuobi¢ajenih polozaja
(iv) Upotreba ogranienog broja instrumenata
f (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputamal
JATC, R/T postupci
(ODJELJAK 3. POSTUPCI NA RUTI
[Upravljanje zraénim brodom prema vanjskim vizualnim orijentirima,

a uzimajuci u obzir dolet/izdrzljivost

b [Orijentacija, ¢itanje karte

c _ |Visina, brzina, kontrola smjera aviona, promatranje

d Podesavanje visinomjera, odrzavanje radio veze (komunikacije) i
postupanje prema uputama ATC, R/T postupci

e [Nadgledanje tijeka leta, dnevnik letenja, potro$nja goriva, procjenal
odstupanja od zadane linije puta i ispravljanje

f [Promatranje meteoroloskih uvjeta, procjena razvoja meteoroloskel

situacije, planiranje promjene plana leta

ILet po zadanoj liniji puta, odredivanje polozaja (NDB,VOR),
o] identifikacija sredstava (letenje po instrumentima), primjena
promijenjenog plana leta na alternativni aerodrom (vizualno letenje)
[ODJELJAK 4. PRILAZ | SLETANJE

a__ |Postupci prilaza, postavljanje visinomjera, provjere, promatranje

b (Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputamaf
JATC, R/T postupci

c Produzavanje s male visine

d [Normalno slijetanje, slijetanje s bo¢nim vjetrom (u pogodnim uvjetima)

e Slijetanje na kratku stazu

f Prilaz i slijetanje bez snage (jednomotorni avioni samo)

g Slijetanje bez upotrebe zakrilaca

h Radnje poslije leta

ODJELJAK 5. IZVANREDNI POSTUPCI I POSTUPCI U SLUCAJU
(OPASNOSTI

Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 4.

Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na sigurnoj visini), vjezba za|
slu¢aj pozara

b |Otkazi opreme

c Prisilno slijetanje (simulirano)

d

a

Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama
JATC, R/T postupci
e Usmeno ispitivanje
(ODJELJAK 6. BITNE STAVKE ZA POJEDINU KLASU/TIP
Ovaj odjeljak se moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5.
Simulirani otkaz motora za vrijeme polijetanja (na sigurnoj visini ako se
ne izvodi na FFS)
b [Prilaz i produZavanje (go around) s otkazanim motorom(ima)
c Prilaz i slijetanje sa zaustavljanjem s otkazanim motorom(ima)
d_ |Nepravilnosti u radu/otkazi u sistemu odrzavanja pritiska
Odrzavanje radio veze (komunikacije) i postupanje prema uputama
JATC, R/T postupci, vodenje zrakoplova
Kako je odredio FE, bilo koja bitna stavka ispita prakti¢ne
f osposobljenosti za klasu/tip, ako je primjenjivo:
(i) sistemi zraénog broda
(i) upravljane sistemom za odrzavanje pritiska
g Usmeno ispitivanje

a

Dodatak 5.
Integrirani MPL tecaj osposobljavanja
OPCENITO
1.  Cilj integriranog MPL tecaja osposobljavanja je osposobiti
pilote do razine strucnosti koja im je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove kopilota na viSemotornim
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visepilotnim mlaznim avionima u komercijalnom zra¢nom

prijevozu u VFR i IFR uvjetima i stjecanje MPL.

MPL tecaj osposobljavanja odobrit ¢e se samo ATO koji je

dio operatora komercijalnog zracnog prijevoza koji je

certificiran u skladu s Dijelom-ORO ili koji ima poseban

sporazum s takvim operatorom.

Podnositelj zahtjeva koji Zeli pohadati integrirani MPL

teCaj osposobljavanja mora zavrSiti sve faze

osposobljavanja u jednom kontinuiranom teCaju

osposobljavanja u ATO. Osposobljavanje se temelji na

kompetencijama i sprovodi se u radnom okruZenju sa

viseclanom posadom.

Osposobljavanje se moze dopustiti samo podnositeljima

zahtjeva koji su pocetnici.

Tecaj mora sadrzavati:

(@) osposobljavanje za teorijsko znanje do razine znanja
potrebne za ATPL(A);

(b) osposobljavanje za vizualno i instrumentalno letenje;

(c) osposobljavanje za MCC za rad na viSepilotnim
avionima; i

(d) osposobljavanje za ovlastenje za tip.

Podnositelj zahtjeva koji nije uspjesno polozio ili nije u

moguénosti zavrsiti cjelokupni MPL te¢aj moze zatraziti od

nadleznog organa polaganje ispita iz teorijskog znanja i

ispita prakti¢ne osposobljenosti za dozvolu nizih privilegija

i IR, ako je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

7.

Odobreni MPL tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje

mora sadrzavati barem 750 sati osposobljavanja do razine

znanja potrebnog za ATPL(A), kao i broj sati koji su

potrebni za:

(@) osposobljavanje za teorijsko znanje za relevantno
ovlastenje za tip u skladu s Poddijelom H; i

(b) osposobljavanje za teorijsko znanje u podrucju
izbjegavanja nepravilnog polozaja i1 vracanja u
pravilan poloZaj u skladu s FCL.745.A.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

8.

8.a

Letacko osposobljavanje mora sadrzavati ukupno najmanje

240 sati, §to ukljucuje sate kao PF i PM, u stvarnom i

simuliranom letu, i mora pokrivati sljedee Cetiri faze

osposobljavanja:

(a) Fazal.- Temeljne letacke vjestine

Posebno osnovno osposobljavanje za jednopilotni avion

(b) Faza2.- Osnovno

Uvodenje vise€lanih operacija i instrumentalnog leta

(c) Faza3.—Prijelazno

Primjena viSeClanih operacija na viSemotorne mlazne

avione koji su certificirani kao avioni visokih performansi

u skladu s Aneksom | (Part21.) propisa o certifikaciji

plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji zrakoplova i

zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za certifikaciju

projektnih i proizvodnih organizacija.

(d) Faza4.-— Napredno

Osposobljavanje za ovlaStenje za tip u kompanijskom

okruzenju.

Zahtjevi za MCC moraju biti uklopljeni u relevantne

prethodno navedene faze.

Osposobljavanje u asimetricnom letu mora se obaviti na

avionu ili FFS.

Letacko iskustvo u stvarnom letu ukljucuje:

(a) sve zahtjeve u pogledu iskustva iz Poddijela H;

(b) letacko osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog
polozaja i vracanje iz njega u skladu s FCL.745.A;

(c) vjezbe osposobljavanja za izbjegavanje nepravilnog
polozaja i vraanje iz njega na avionu povezane S

10.

11.

posebnostima skladu s
FCL.725.A(c);

(d) nocéno letenje;

(e) letiskljucivo prema instrumentima; i

(f) iskustvo potrebno za stjecanje relevantne razine
sposobnosti vodenja zrakoplova.

Svaka faza osposobljavanja u programu letackog

osposobljavanja mora biti sastavljena i od utvrdivanja

znanja i od segmenata praktiénog osposobljavanja.

TeCaj osposobljavanja  mora  ukljucivati  proces

kontinuirane procjene programa osposobljavanja i

kontinuiranu procjenu ucéenika koji slijede spomenuti

program. Procjena mora osigurati:

(a) da su kompetencije i povezana procjena relevantni
poslu kopilota u viSe¢lanim operacijama aviona; i

(b) da ucenici steknu potrebne kompetencije progresivno
i na zadovoljavajuéi nacin.

Tecaj osposobljavanja mora ukljucivati najmanje 12

polijetanja i slijetanja kako bi se osigurala sposobnost. Broj

polijetanja i slijetanja moZe se smanjiti na najmanje Sest uz

uvjet da prije odrzavanja osposobljavanja ATO i operator

osiguraju da je:

(@ uveden postupak za procjenu potrebne
kompetencija za uc¢enika pilota i

(b) uveden postupak za korektivne mjere ako se ukaZe
potreba za tim na temelju procjene tijekom
osposobljavanja.

Navedena polijetanja i slijetanja moraju se obaviti pod

relevantnog tipa u

razine

nadzorom instruktora u avionu za koji se stjeGe ovlastenje za tip.
RAZINA PROCJENE

12.

Podnositelj zahtjeva za MPL mora dokazati uspjesnost u
svih 9 jedinica za stjecanje sposobnosti kako je naznaceno
u stavku 13 ispod, na naprednoj razini sposobnosti koja je
potrebna za obavljanje poslova i interakciju/
medudjelovanje kao kopilot u mlazno pogonjenom
visepilotnom avionu, u vizualnim i instrumentalnim
uvjetima. Procjena mora potvrditi da je kontrola nad
avionom ili situacijom odrZana svo vrijeme, kako bi se
osigurao uspjesan ishod procedure ili manevra. Podnositelj
zahtjeva mora dosljedno dokazati znanje, sposobnosti i
stavove koji su potrebni za sigurno izvodenje operacija na
primjenjivom tipu aviona, u skladu s MPL kriterijima
uspjesnosti.

JEDINICE ZA STJECANJE SPOSOBNOSTI

13.

Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost u sljedec¢ih

9 jedinica za stjecanje sposobnosti:

(1) primjenjivanje elemenata ljudskih moguénosti,
ukljucujucéi elemente upravljanja greskama;

(2) izvodenje operacija na avionu dok je avion na zemlji;

(3) izvodenje polijetanja;

(4) izvodenje penjanja;

(5) izvodenje krstarenja;

(6) izvodenje snizavanja;

(7) izvodenje prilaza;

(8) izvodenje slijetanja; i

(9) izvodenje poslova nakon slijetanja i nakon leta
aviona.

SIMULIRANI LET

14.

Minimalni zahtjevi za FSTD:

(@) Fazal- Temeljne letacke vjestine
E-osposobljavanje i uredaji za provodenje dijela zadataka
odobreni od nadleznog organa koji imaju sljedece
karakteristike:
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(©

(d)

- ukljucuju dodatnu opremu koja nije uobiCajeno
vezana sa stolnim racunalima, poput funkcionalnih
replika komanda potiska (throttle quadrant), palica za

upravljanje  (side-stick controller); ili FMS
tipkovnica, i

- ukljucujuci psihomotorne aktivnosti s
odgovaraju¢om primjenom sile i vremenom mjerenja
reakcije.

(b) Faza 2 — Osnovna

FNPT Il MCC koji predstavlja genericki viSemotorni

mlazno pogonjen avion.

Faza 3 — Prijelazna

FSTD koji predstavlja viSemotorni mlazno pogonjen avion

za Cije upravljanje je potreban i kopilot i kvalificiran za

standard adekvatan razini B, koji dodatno ukljucuje:

- vizualni sustav kokpita za dan/sumrak/no¢ s
minimalnim usporednim vidnim poljem koje pruza
svakom pilotu 180 stupnjeva vodoravne i 40
stupnjeva okomite vidljivosti; i

- simulaciju ATC okruZenja.

Faza 4 — Napredna

FFS koji je potpuno ekvivalentan razini D ili razini C s

poboljSanim vizualnim sustavom za dan, ukljucujuéi

simulaciju ATC okruzenja.

Dodatak 6.
Modularni tec¢ajevi osposobljavanja za IR
A. Modularni IR(A) - te¢aj osposobljavanja

OPCENITO

1.

Cilj modularnog IR(A) te¢aja osposobljavanja je osposobiti
pilote do razine stru¢nosti potrebne za upravljanje avionom
u IFR i u IMC uvjetima. Tecaj se sastoji od dva modula,
koji se mogu pohadati svaki zasebno ili kombinirano:

(@ Modul osnovnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul se sastoji od 10 sati instrumentalnog naleta s
instruktorom, od Cega do 5 sati moze biti instrumentalni
nalet na uredaju na BITD, FNPT [ ili II, ili na FFS. Nakon
zavrSetka modula osnovnog instrumentalno letenja,
podnositelju zahtjeva se mora izdati potvrda o zavrSetku
osposobljavanja.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul sastoji se od preostalog dijela programa
osposobljavanja za IR(A), 40 sati instrumentalnog naleta s
instruktorom na jednomotornom avionu ili 45 sati
instrumentalnog naleta s instruktorom na viSemotornom
avionu, i tecaj teorijskog znanja za IR(A).

Podnositelji zahtjeva za modularni te¢aj osposobljavanja za
IR(A) moraju imati PPL(A) ili CPL(A). Podnositelji
zahtjeva za modul proceduralnog instrumentalnog letenja
koji nemaju CPL(A) moraju imati BIR ili potvrdu o
zavrSenom  osposobljavanju  u  modulu  osnovnog
instrumentalnog letenja.

ATO osigurava da je podnositelj zahtjeva za tecaj
viSemotornog IR(A), koji nema ovlastenje za klasu ili tip
za viSemotorni avion, zavrS§io osposobljavanje za
visemotorni avion kako je navedeno u Poddijelu H prije
zapocinjanja letackog osposobljavanja za IR(A).

Podnositelj zahtjeva koji  Zeli pohadati modul
proceduralnog instrumentalnog letenja modularnog IR(A)
teCaja  osposobljavanja mora zavrSiti sve faze

osposobljavanja u jednom kontinuiranom odobrenom
teCaju osposobljavanja. Prije zapo€injanja osposobljavanja
za modul proceduralnog instrumentalnog letenja ATO
mora osigurati sposobnost podnositelja zahtjeva u
osnovnim instrumentalnim letackim vjestinama. Ako je

potrebno, mora se pristupiti osposobljavanju za osvjezenje

znanja.

Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavrsiti

unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog

letenja i ispit prakticne osposobljenosti mora se zavrsiti

unutar razdoblja vaZenja uspje$no polozenih ispita iz

teorijskog znanja.

Tecaj mora sadrzavati:

(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine
znanja;

(b) osposobljavanije za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6.

Odobreni modularni IR(A) teaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja za teorijsko
znanje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

7.

10.

10.

10.

11.

@)

Jednomotorni IR(A) te¢aj osposobljavanja mora sadrzavati
najmanje 50 sati instrumentalnog naleta s instruktorom od
Cega najvise do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na FNPT I, ili najvise do 35 sati na FFS ili FNPT
II. Najvise 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na
FNPT II ili FFS mozZe biti izvedeno na FNPT I.
Visemotorni IR(A) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati
najmanje 55 sati instrumentalnog naleta s instruktorom,od
Cega najvise do 25 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na FNPT I, ili najvise do 40 sati na FFS ili FNPT
II. Najvise 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na
FNPT II ili FFS moze biti izvedeno na FNPT 1. Preostali
dio osposobljavanja za instrumentalno letenje mora
ukljucivati najmanje 15 sati na viSemotornim avionima.
Nositelj jednomotornog IR(A), koji je isto nositelj
viSemotornog ovlastenja za klasu ili tip, a koji zeli steci
viSemotorni IR(A) po prvi puta, mora zavrsiti te¢aj u ATO
koji sadrzava najmanje S5 sati osposobljavanja za
instrumentalno letenje na viSemotornim avionima, od cega
3 sata mogu biti na FFS ili FNPT II.
1. Nositeljima CPL(A), BIR ili potvrde o zavr§enom tecaju
za modul osnovnog instrumentalnog letenja moZe se
priznati do najvise 10 sati osposobljavanja za potrebe
ispunjavanja ukupnih zahtjeva za osposobljavanje iz tocke
7. odnosno 8.
2. Nositelju IR(H) moze se smanjiti ukupan zahtijevani
broj sati osposobljavanja naveden u prethodnim tockama 7.
ili 8. na 10 sati.
3. Ukupno osposobljavanje za instrumentalno letenje u
avionu mora biti uskladeno s tockom 7 ili 8, kako odgovara.
Do ispita prakticne osposobljenosti za IR(A), letatko
osposobljavanje mora sadrzavati:
Modul osnovnog instrumentalnog letenja: Procedure i
manevri za osnovni instrumentalni let koje pokrivaju
najmanje:
osnovni
pomagala:
- horizontalni let,
- penjanje,
- spustanje,
- okreti u ravnom letu, penjanju, spustanju;
instrumentalni uzorak;
oStri zaokret;
radio-navigacija;
ispravak neuobicajenih polozaja;
upotreba ograni¢enog broja instrumenata;
prepoznavanje i vracanje iz pocetne faze i faze
potpunog sloma uzgona;

instrumentalni let bez vanjskih vizualnih

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja:
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(i) prijeletne postupke za IFR letenje, ukljucujucéi
koriStenje prirucnika za letenje i odgovarajucih
dokumenata potrebnih za pripremu IFR plana
leta;

(ii) postupke i manevre za IFR operacije pod
normalnim, izvanrednim i prinudnim uvjetima
leta, a najmanje za:

- prijelaz iz vizualnog na instrumentalni let
tijekom polijetanja,

- standardne instrumentalne odlaske i
prilaze,

- IFR postupke na ruti,

- postupke za krug ¢ekanja,

- instrumentalne prilaze do odredenih
minimuma,

- postupke prekinutog prilaza,

- slijetanja poslije instrumentalnog prilaza,
ukljucujuéi niski krug;

(iii) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

(iv) ako je potrebno, upravljanje viSemotornim
avionom u navedenim vjezbama, ukljucujuéi
letove iskljuéivo po instrumentima sa
simulacijom otkaza jednog motora te gaSenjem
motora i ponovnim pokretanjem (navedene
vjezbe trebaju se izvoditi na sigurnoj visini osim
ako se izvode na FFS ili FNPT I1).

A. a. IR(A) — Modularni te¢aj letatkog osposobljavanja na
temelju stjecanja vjestina
OPCENITO

1.

Svrha je modularnog te¢aja letatkog osposobljavanja na
temelju stjecanja vjeStina osposobiti nositelje dozvole PPL
ili CPL za stjecanje ovlastenja za instrumentalno letenje,
uzimajuci u obzir prethodna iskustva i osposobljavanja za
instrumentalno letenje. TeCaj je osmisljen tako da
kandidatima omogudi stjecanje potrebne razine strucnosti
za upravljanje avionima u skladu s pravilima IFR i u
uvjetima IMC. Tecaj se provodi u organizaciji za
osposobljavanje ili je kombinacija osposobljavanja za
instrumentalno letenje s instruktorom IRI(A) ili s instruk-
torom FI(A) ovlastenim za osposobljavanje za IR i letackog
osposobljavanja u organizaciji za osposobljavanje.
Kandidat koji Zeli pohadati takav modularni tecaj temeljen
na stjecanju vjestina za ovlastenje IR(A) mora posjedovati
PPL(A) ili CPL(A) dozvolu.
Teorijsko osposobljavanje mora se zavrsiti u roku od 18
mjeseci. Osposobljavanje za instrumentalno letenje i ispit
prakti¢ne osposobljenosti moraju se obaviti u razdoblju
vazenja polozenih teorijskih ispita.
Tecaj obuhvaca:
(@) teorijsko osposobljavanje do razine znanja potrebnih
za stjecanje ovlastenja IR(A);
(b) instrumentalno letacko osposobljavanje.

TEORIJSKO ZNANJE

5.

Odobreno modularno osposobljavanje za IR(A) na temelju
stjecanja vjeStina iznosi najmanje 80 sati teorijskog
osposobljavanja. Te€aj teorijskog osposobljavanja moze
obuhvacati rad na racunalu i elemente e-ucenja. U skladu s
ORA.ATO.305, treba osigurati minimalno trajanje poduke
u ucionici.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

6.

Metoda stjecanja ovlastenja IR(A) u okviru ovog
modularnog teaja zasniva se na stjecanju vjestina.
Medutim, kandidat mora ispunjivati minimalne uvjete

navedene u nastavku. Za stjecanje potrebnih vjestina moze

biti potrebno dodatno osposobljavanje.

(@) Modularni te¢aj osposobljavanja za ovlastenje IR(A)
zasnovan na stjecanju vjestina za jednomotorni avion
sastoji se od najmanje 40 sati instrumentalnog letenja
s instruktorom, od kojih je do 10 sati instrumentalnog
naleta na zemlji u FNPT lili do 25 sati u FFS ili FNPT
II. Najvise 5 sati instrumentalnog naleta na zemlji u
FNPT Il ili FFS moze biti odradeno na FNPT I.

(i) Ako je kandidat:

(A) zavrSio instrumentalno letacko osposo-
bljavanje s instruktorom IRI(A) ili FI(A)
ovlastenim za osposobljavanje za IR ili

(B) ve¢ ima iskustvo instrumentalnog naleta u
letu kao PIC na avionima, u skladu s
ovlastenjem za privilegiju letenja prema
IFR pravilima i u IMC uvjetima,

ti se sati mogu priznati u okviru prethodnih 40 sati do

najvise 30 sati,

(i) Ako je kandidat ve¢ odradio instrumentalni
nalet s instruktorom, izuzev onih navedenih u
(a)(i), ti se sati mogu priznati u okviru potrebnih
40 sati do najvise 15 sati.

(ili) Letacko osposobljavanje u svakom slucaju
uklju¢uje najmanje 10 sati instrumentalnog
naleta s instruktorom u avionu u ATO.

(iv) Ukupno trajanje instrumentalnog osposoblja-
vanja s instruktorom ne smije iznositi manje od
25 sati.

(b) Modularni te¢aj osposobljavanja za ovlastenje IR(A)
zasnovan na stjecanju vjestina za viSemotorni avion
sastoji se od najmanje 45 sati instrumentalnog letenja
s instruktorom, od kojih do 10 sati instrumentalnog
naleta na zemlji u FNPT |, ili do 30 sati u FFS ili
FNPT II. NajviSe 5 sati instrumentalnog naleta na
zemlji u FNPT II ili FFS moze biti odradeno na FNPT

l.
(i) Ako je kandidat:

(A) zavrSio instrumentalno letacko osposo-
bljavanje s instruktorom IRI(A) ili FI(A)
ovlastenim za osposobljavanje za IR ili

(B) vec ima iskustvo instrumentalnog naleta u
letu kao PIC na avionima, u skladu s
ovlastenjem za privilegiju letenja prema
IFR pravilima i u IMC uvjetima,

ti se sati mogu priznati u okviru prethodnih 45 sati do

najvise 35 sati.

(i) Ako je kandidat ve¢ odradio instrumentalni
nalet s instruktorom, izuzev onih navedenih u
gornjoj tocki (b)(i), ti se sati mogu priznati u
okviru potrebnih 45 sati do najvise 15 sati.

(iii) Letacko osposobljavanje u svakom slu¢aju
mora iznositi najmanje 10 sati instrumentalnog
naleta s instruktorom u viSemotornom avionu u
ATO.

(iv) Ukupno trajanje instrumentalnog osposobljava-
nja s instruktorom ne smije biti manje od 25 sati,
od kojih najmanje 15 sati mora biti odradeno u
viSemotornom avionu.

(c) Zautvrdivanje broja sati za priznavanje te potreba za
osposobljavanjem kandidat mora obaviti procjenu s
provjere u letu kod prijema na osposobljavanje u
ATO.

(d) Letacko instrumentalno osposobljavanje s instrukto-
rom IRI(A) ili FI(A), u skladu s to¢kom (a)(i) ili
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(b)(i), dokumentirano je u posebnoj evidenciji
osposobljavanja uz potpis instruktora.

Letacko osposobljavanje za modularno stjecanje vjestina

za ovlastenje IR(A) ukljucuje:

(@) procedure i manevre za osnovni instrumentalni let
koji obuhvaéaju najmanje:

(i) osnovni instrumentalni let bez
vizualnih pomagala;

(if) horizontalni let;

(iii) penjanje;

(iv) spustanje;

(v) okrete u ravnom letu, penjanje i spustanje;

(vi) instrumentalni uzorak;

(vii) ostri zaokret;

(viii) radionavigaciju;

(ix) povratak s neuobicajenih visina;

(X) ograni¢eni panel i

(xi) prepoznavanje i povratak s djelomi¢nog i punog
prevlacenja;

(b) prijeletne postupke za IFR, ukljucujuéi koriStenje
letackog prirucnika i odgovaraju¢ih dokumenata
potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(c) postupke i manevre za operacije IFR u normalnim,
izvanrednim i prinudnim uvjetima leta, a najmanje za:
(i) prijelaz s vizualnog na instrumentalni let

tijekom polijetanja;
(if) standardne instrumentalne odlaske i prilaze;
(iiif) postupke IFR na ruti;
(iv) postupke za krug éekanja;
(v) instrumentalne prilaze do odredenih minimuma;
(vi) postupke prekinutog prilaza i
(vii) slijetanja poslije instrumentalnog prilaza,
ukljuéujudéi niski krug;

(d) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

(e) ako je potrebno, upravljanje viSemotornim avionom u
navedenom osposobljavanju, ukljucujudi;

(i) letove isklju¢ivo s pomocéu instrumenata sa
simulacijom otkazivanja jednog motora;

(if) gaSenjem motora i ponovnim pokretanjem
(navedene vjezbe trebaju se izvoditi na sigurnoj
visini osim ako se izvode u simulatoru letenja ili
FNPT I1).

Kandidatima za stjecanje vjesStina u sklopu modularnog

osposobljavanja za ovlastenje IR(A) koji imaju dozvolu

PPL ili CPL iz dijela FCL te vazeée ovlastenje IR(A) koje

je, u skladu s odredbama iz Priloga 1. Cikaskoj konvenciji,

izdala tre¢a zemlja, mogu se u cijelosti priznati zahtjevi
vezani uz tecaj osposobljavanja iz stavka 4. kako bi mu se
izdalo ovlastenje IR(A), kandidat:

(@) mora uspjesno poloZiti ispit prakti¢ne osposobljenosti
za ovlastenje IR(A) u skladu s Dodatkom 7,

(b) tijekom ispita prakti¢ne osposobljenosti dokazati
ispitivacu da posjeduje odgovarajucu razinu teorij-
skog znanja iz zrakoplovnog prava, meteorologije te
planiranja i izvedbe leta (IR) i

(c) mora posjedovati minimalno iskustvo od najmanje 50
sati naleta po IFR pravilima, kao PIC aviona.

Podnositeljima zahtjeva za modularno osposobljavanje na
temelju kompetencija za IR(A) koji imaju BIR u skladu s
FCL.835 i koji su obavili najmanje 10 sati instrumentalnog
naleta tijekom osposobljavanja u ATO to se moze priznati
za potrebe ispunjavanja zahtjeva za tecaj osposobljavanja
iz tocke 4., pod uvjetom da su sve teme na temelju
kompetencija za ovlaStenje za instrumentalno letenje
ukljucene u osposobljavanje za BIR i da ih je ocijenio ATO
koji provodi modularni tecaj osposobljavanja.

vanjskih

10.

Podnositelji zahtjeva za modularno osposobljavanje na
temelju kompetencija za IR(A) koji imaju BIR i koji su
obavili najmanje 50 sati naleta na avionima prema IFR na
duznosti PIC:
(@ UuATO:

(i) moraju biti ocijenjeni da imaju prihvatljivu
razinu teorijskog znanja za osposobljavanje na
temelju kompetencija za ovlastenje za
instrumentalno letenje;

(if) dobivaju odgovarajuce letacko osposobljavanje
radi prosirivanja privilegija za IFR u skladu s
FCL.605.IR(A);

(b) nakon ispunjavanja zahtjeva iz (a):

(i) moraju uspjesno poloZiti ispit praktiéne osposo-
bljenosti za IR(A) u skladu s Dodatkom 7;

(i) na ispitu praktiéne osposobljenosti moraju

usmeno ispitivau dokazati da posjeduju
odgovarajuéu razinu teorijskog znanja iz
zrakoplovnog prava, meteorologije i planiranja
i izvedbe leta.

PROCJENA PROVJERE U LETU KOD PRIJEMA NA

OSPOSOBLJAVANJE

11. Sadrzaj i trajanje procjene s provjere u letu kod prijema na

osposobljavanje utvrduje ATO na temelju prethodnog
instrumentalnog letackog iskustva kandidata.

VISEMOTORNI AVIONI

12.

Nositelj ovlastenja IR(A) za jednomotorne avione koji
posjeduje i ovlastenje za klasu ili tip viSemotornih aviona,
a zeli po prvi put ste¢i ovlaStenje IR(A) za viSemotorne
avione, mora zavrsiti tecaj u ATO koji obuhvaca najmanje
5 sati instrumentalnog naleta s instruktorom u
viSemotornim avionima, od kojih 3 sata moze biti u FFS ili
FNPT II, te mora poloziti ispit prakti¢ne osposobljenosti.

B. Modularni IR(H) te¢aj osposobljavanja

1.

Cilj modularnog IR(H) te¢aja osposobljavanja je osposobiti
pilote do razine struc¢nosti potrebne za upravljanje
helikopterom u IFR i u IMC uvjetima.
Podnositelj zahtjeva za modularni tecaj za IR(H) mora
posjedovati PPL(H) ili CPL(H) ili ATPL(H). Prije zapo¢i-
njanja faze IR(H) teCaja osposobljavanja na zrakoplovu,
podnositelj zahtjeva mora posjedovati ovlastenje za tip
helikoptera koji ¢e se koristiti za ispit prakti¢ne osposoblje-
nosti za IR(H) ili zavrSeno odobreno osposobljavanje za
ovlastenje za tip na tom tipu. Podnositelj zahtjeva mora
posjedovati potvrdu o uspje$no zavrsenom MCC ako se
ispit prakticne osposobljenosti bude provodio u
visepilotnim uvjetima.
Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati modularni IR(H)
tecaj osposobljavanja mora zavrsiti sve faze osposoblja-
vanja u jednom kontinuiranom odobrenom tecaju
osposobljavanja.
Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavrsiti
unutar 18 mjeseci. Letacko osposobljavanje i ispit
prakti¢ne osposobljenosti mora se zavrsiti unutar razdoblja
vazenja uspjesno polozenih ispita iz teorijskog znanja.
Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine
znanja;
(b) osposobljavanje za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6.

Odobreni modularni IR(H) tecaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja.
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LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

7.

8.1.

8.2.

8.3.

IR(H) tecaj mora sadrzavati najmanje 55 sati

instrumentalnog naleta s instruktorom, od ¢ega:

(@) do 20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju
na FNPT I(H) ili (A). Navedenih 20 sati naleta
osposobljavanja na FNPT I(H) ili (A) moze se
zamijeniti s 20 sati naleta osposobljavanja za IR(H)
na avionu, koji je odobren za ovaj tecaj; ili

(b) do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na FTD 2/3,
FNPT I1/111 ili FFS helikoptera.

Osposobljavanje  za instrumentalno letenje  mora

ukljucivati najmanje 10 sati na IFR certificiranom

helikopteru. Nositeljima ATPL(H) ¢e se umanjiti teorijsko
osposobljavanje za 50 sati.

Nositelju IR(A) mozZe se smanjiti ukupan broj sati

osposobljavanja na 10 sati.

Nositelju PPL(H) s ovlaStenjem za no¢no letenje za

helikopter ili nositelju CPL(H) ukupan iznos potrebnog

instrumentalnog naleta u okviru obuke moze biti umanjen
za 5 sati.

Do ispita prakti¢ne osposobljenosti za IR(A), letatko

osposobljavanje mora sadrzavati:

(@) prijeletne postupke za IFR letove, ukljucujudi
koristenje prirucnika za letenje i odgovarajucih
dokumenata potrebnih za pripremu IFR plana leta;

(b) postupke i manevre za IFR operacije u normalnim,
izvanrednim i prinudnim uvjetima leta, pokrivajuéi
najmanje:

- prijelaz s vizualnog na instrumentalni let
tijekom polijetanja,

- standardne instrumentalne odlaske i prilaze,

- rutne IFR postupke,

- postupke za krug ¢ekanja,

- instrumentalne prilaze do odredenih minimuma,

- postupke prekinutog prilaza,

- slijetanja  poslije  instrumentalnog prilaza,
ukljucujuci niski krug;

(c) manevre u letu i odredene karakteristike leta;

(d) ako je potrebno, upravljanje visemotornim helikopte-
rom u gore navedenim vjezbama, ukljucujudi letove
iskljuéivo po instrumentima sa simulacijom otkaza
jednog motora te gasenjem motora i ponovnim
pokretanjem (navedene vjezbe trebaju se izvoditi na
FESili ENPT I1ili FTD 2/3).

C. Modularni IR(As) tetaj osposobljavanja
OPCENITO

1.

Cilj modularnog IR(As) tecaja osposobljavanja je
osposobiti pilote do razine stru¢nosti potrebne za
upravljanje zraénih brodova u IFR i u IMC uvjetima. Tecaj
se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati svaki
zasebno ili kombinirano:

(&) Modul osnovnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul se sastoji od 10 sati instrumentalnog naleta s
instruktorom, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni
naleta na uredaju na BITD, FNPT I ili I1, ili na FFS. Nakon
zavrSetka modula osnovnog instrumentalno letenja,
podnositelju zahtjeva se mora izdati potvrda o zavrSetku
osposobljavanja.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja

Ovaj modul sastoji se od preostalog dijela programa
osposobljavanja za IR(As), 25 sati instrumentalnog naleta
s instruktorom, i tecaja teorijskog znanja za IR(As).
Podnositelj zahtjeva za modularni IR(As) tecaj
osposobljavanja mora biti nositelj PPL(As) s ovlaStenjem
zano¢no letenje ili CPL(As). Podnositelj zahtjeva za modul

proceduralnog instrumentalnog letenja, a koji nije nositelj
CPL(As), mora biti nositelj potvrde o zavr§enom osposo-
bljavanju za modul osnovnog instrumentalnog letenja.
Podnositelj zahtjeva koji zeli pohadati modul procedu-
ralnog instrumentalnog letenja modularnog IR(As) tecaja
osposobljavanja mora zavrSiti sve faze osposobljavanja u
jednom kontinuiranom odobrenom tecaju osposobljavanja.
Prije zapocinjanja osposobljavanja za modul procedu-
ralnog instrumentalnog letenja, ATO mora osigurati
sposobnost podnositelja zahtjeva u osnovnim instrumental-
nim letackim vjeStinama. Ako je potrebno, mora se
pristupiti osposobljavanju za osvjezenje znanja.
Tecaj osposobljavanja za teorijsko znanje mora se zavrsiti
unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog
letenja i ispit prakticne osposobljenosti mora se zavrsiti
unutar razdoblja vazenja uspjesno polozenih ispita iz
teorijskog znanja.
Tecaj mora sadrzavati:
(a) osposobljavanje za teorijsko znanje do IR razine
znanja;
(b) osposobljavanje za instrumentalno letenje.

TEORIJSKO ZNANJE

6.

Odobreni modularni IR(As) tecaj osposobljavanja mora
sadrzavati najmanje 150 sati osposobljavanja za teorijsko
znanje.

LETACKO OSPOSOBLJAVANJE

7.

10.

Modularni IR(As) tecaj osposobljavanja mora sadrzavati
najmanje 35 sati instrumentalnog naleta s instruktorom od
Cega do 15 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na
FNPT [, ili do 20 sati na FFS ili FNPT II. NajviSe do 5 sati
instrumentalnog naleta na uredaju moze se izvoditi na
FNPT I.
Nositelj CPL(As) ili nositelj potvrde o zavrSenom tecaju za
osnovni instrumentalni letacki modul moze imati ukupan
broj sati osposobljavanja zahtijevanog u tacki 7 umanjen za
10 sati. Ukupno letacko osposobljavanje za instrumentalno
letenje mora biti uskladeno sa tackom 7.
Ako je podnositelj zahtjeva nositelj IR u drugoj kategoriji
zrakoplova ukupan zahtijevani broj sati letackog
osposobljavanja moze se umanjiti za 10 sati na zra¢nim
brodovima.
Do ispita prakticne osposobljenosti za IR(A), letatko
osposobljavanje mora sadrzavati:
(@) Modul osnovnog instrumentalnog letenja:
Procedure i manevri za osnovni instrumentalni let koji
pokrivaju najmanje:

osnovno instrumentalno letenje bez vanjskih

vizualnih pomagala:

- horizontalni let,

- penjanje,

- spustanje,

- okreti u ravnom letu, penjanju, spustanju;
instrumentalni uzorak;
radionavigacija;
ispravak neuobicajenih polozaja;
upotreba ograni¢enog broja instrumenata;

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letenja:

(i) prijeletne postupke za IFR letenje, ukljuéujuéi
koristenje priru¢nika za letenje i odgovarajuéih
dokumenata potrebnih za pripremu IFR plana
leta;

(if) postupke i manevre za IFR operacije pod
normalnim, izvanrednim i prinudnim uvjetima
leta, koje pokrivaju najmanje:
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- prijelaz iz vizualnog na instrumentalni let
tijekom polijetanja,

- standardne  instrumentalne
prilaze,

- IFR postupke na ruti,

- postupke za krug ¢ekanja,

- instrumentalne prilaze do
minimuma,

- postupke prekinutog prilaza,

- slijetanja poslije instrumentalnog prilaza,
ukljucujuéi niski krug;

manevre u letu i odredene karakteristike leta;

ako je potrebno, upravljanje zranim brodom u

navedenim vjezbama, ukljucujuéi letove

isklju¢ivo po instrumentima sa simulacijom

otkaza jednog motora te gaSenjem motora i

ponovnim pokretanjem (navedene vjezbe

trebaju se izvoditi na sigurnoj visini osim ako se

izvode na FFS ili FNPT II).

Dodatak 7.

odlaske i

odredenih

(iii)
(iv)

Ispit prakti¢ne osposobljenosti za BIR i IR

1.

Podnositelji zahtjeva ispituju se na istom tipu ili Kklasi
zrakoplova na kojem su bili osposobljavani i koji mora biti
odgovaraju¢e opremljen za potrebe osposobljavanja i
ispitivanja.

Podnositelj zahtjeva mora uspjes$no poloziti sve relevantne
sekcije provjere. Ako ne zadovolji bilo koju stavku u
sekciji, smatra se da tu odjeljak nije zadovoljio. Ako
podnositelj zahtjeva ne polozi vise od jedne sekcije,
podnositelj zahtjeva ¢e morati ponovno pristupiti polaganju
cijele provjere. Podnositelj zahtjeva koji je pao samo jednu
odjeljak, polagat ¢e ponovno samo tu odjeljak. Ako kod
ponovnog polaganja podnositelj zahtjeva nije poloZzio bilo
koji odjeljak, ukljucujuéi i onaj koji je pao na prethodnom
polaganju, podnositelj zahtjeva ¢e morati ponovno polagati
cijelu provjeru. Sve relevantne sekcije provjere prakticne
osposobljenosti podnositelj zahtjeva mora poloziti u
razdoblju od 6 mjeseci. Ako ne polozi sve relevantne
sekcije provjere u dva pokusaja, podnositelj zahtjeva ¢e biti
poslan na dodatno osposobljavanje.

Dodatno osposobljavanje moze biti potrebno ako provjera
nije uspjesno polozena. Broj polaganja provjere prakti¢ne
osposobljenosti nije ogranicen.

PROVODENJE PROVJERE

4.

Provjerom se simulira stvaran let. Rutu kojom ¢e se letjeti
¢e odabrati ispitiva¢ na provjeri. Vazan element je
sposobnost podnositelja zahtjeva da isplanira i provede let
koriste¢i dobiveni brifing materijal. Podnositelj zahtjeva
mora obaviti pripremu leta i osigurati da su sva potrebna
oprema i dokumentacija za izvrSenje leta u avionu. Let
mora trajati najmanje 1 sat.

Ako podnositelj zahtjeva odluci prekinuti ispit prakti¢ne
osposobljenosti iz razloga koje ispitiva¢ smatra
neopravdanim, podnositelj zahtjeva ¢e ponoviti cijeli ispit
prakti¢ne osposobljenosti. Ako je let prekinut iz razloga
koje ispitiva¢ smatra opravdanim, provjerit ¢e se samo one
sekcije koje nisu obavljene.

Prema nahodenju ispitivaca, bilo koji manevar ili
procedura ispita se moze jednom ponoviti. Ispitivaé moze
prekinuti ispit u bilo kojoj fazi ispita ako ustanovi da je
potrebno ponoviti cijeli ispit.

Podnositelj zahtjeva mora upravljati zrakoplovom s
pozicije gdje moze obavljati sve zadace vode zrakoplova,
te ¢e izvoditi ispit kao da nema drugih ¢lanova posade.
Ispitiva¢ necée sudjelovati niti u jednom dijelu operiranja

zrakoplovom, osim ako je potrebno da intervenira u
interesu sigurnosti, ili kako bi se izbjegao nepotrebni zastoj
ostalog prometa. Odgovornost za let se mora uskladiti sa
zakonodavstvom.

Visinu odluke, minimalnu visinu poniranja i tocku
neuspjelog prilaza ¢e odrediti podnositelj zahtjeva i
usuglasiti s ispitivaéem.

Podnositelji zahtjeva ispitivacu pokazuju sve provedene
provjere i zadace, ukljucuju¢i identifikaciju radio-
navigacijskih sredstava. Provjere se moraju obaviti u
skladu s odobrenim kontrolnim popisima za zrakoplov u
kojem se odrzava ispit. Tijekom pripreme za ispitni let
podnositelji zahtjeva moraju odrediti postavke snage i
brzine. Podnositelji zahtjeva izracunavaju podatke
performansi za polijetanje, prilazenje i slijetanje u skladu s
operativnim priruénikom ili letackim priru¢nikom za
koristene zrakoplove.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA

10.

11.

Podnositelj zahtjeva mora dokazati sposobnost da:
upravlja zrakoplovom unutar njegovih ogranicenja;

izvodi sve manevre glatko i precizno;

pokazuje dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;
primjenjuje aeronauticka znanja; i

Odrzava kontrolu zrakoplova cijelo vrijeme u takvoj mjeri
da siguran ishod procedure ili manevra ni u jednom
trenutku ne dolazi u pitanje.

Primjenjuju se sljede¢a ogranicenja, ispravljena kako bi se
dopustilo odstupanje radi turbulencije, karakteristika
upravljanja i performansi zrakoplova koji se upotrebljava:
Visina

(Opcenito

|+ 100 stopa

[Pocetak prekinutog prilaza na visini odlukd+ 50 stopa/— 0 stopa

[Minimalna visina snizavanja/MAP/visina |+ 50 stopa/— 0 stopa

Putanja leta

Po radio sredstvu

- 5°

2D (LNAV) i 3D (LNAV/VNAV)|greska/odstupanje od zadane putanje leta
"linearna” lateralna odstupanja

obicno je ograniceno na + RNP
rijednosti povezane s postupkom.
[Dopustena su kratka odstupanja od tog
standarda do najvise jedne RNP
rijednosti.

3D linearna vertikalna odstupanja fne vise od — 75 stopa ispod vertikalnog|

(npr. RNP APCH (LNAV/VNAV) profila u bilo kojem trenutku te ne vise od|
[primjenom BaroVNAV) + 75 stopa iznad vertikalnog profila na 1|
000 stopa ili manje iznad razine|
aerodroma.
Smijer leta
Sa svim ispravnim + 5°
motorima
Pri simuliranom otkazu motora + 10°
Brzina
Sa svim ispravnim motorima H 5 Evorova

Pri simuliranom otkazu motora

+ 10 Evorova/— 5 Evorova

SADRZAJ ISPITA
Avioni

ODJELJAK 1. — OPERACIJE PRIJE LETA | ODLAZAK S AERODROMA

Uporaba liste provjere aviona, sposobnost letenja, postupak sprjeavanjal
zaledivanja odnosno postupak odledivanja itd. primjenjuju se u svim odjeljcima

a

Uporaba letackog priruénika (ili slicno) posebno za izracunavanje
erformansi zrakoplova, mase i ravnoteze

b

Uporaba dokumenata sluzbi kontrole zra¢nog prometa, meteoroloskih|
izvjestaja

Priprema ATC plana leta, IFR plan/dnevnik leta

o (o

Identifikacija potrebnih navigacijskih sredstava za postupke odlaska,
dolaska i prilaza

@

Pretpoletni pregled

-

Meteoroloski minimumi

[Taksiranje




Srijeda, 28. 12. 2022.

SLUZBENI GLASNIK BiH

Broj 86 - Stranica 69

PBN odlazak (ako je primjenjivo):

- provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, i

Prekinuti prilaz

e

9()
h(

Postupak prekinutog prilaza/slijetanje

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

ODJELJAK 6. — LET S JEDNIM NEISPRAVNIM MOTOROM (samo za|
viSemotorne avione) (°)

Simulirano otkazivanje motora nakon polijetanja ili tijekom prekinutog

h — unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i
odlazne karte.
i Upute prije polijetanja, polijetanje
j (°)  |Prijelaz na instrumentalni let
k() Postupci ?nstrl{mentfilnog odlaska, ukljucuju¢i PBN odlaske, i
odesavanje visinomjera
1(°)  |Suradnja s ATCm — uskladenost, R/T postupci

ODJELJAK 2. — OPCE UPRAVLIANIE (°)

a rilaza

b Prilaz, prekinuti prilaz i postupak neuspjelog prilaza s jednim
neispravnim motorom

c Prilaz i slijetanje s jednim neispravnim motorom

d Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

Upravljanje avionom iskljuivo prema instrumentima, ukljucujuéi

(°) Mora biti obavljeno isklju¢ivo prema instrumentima.

(*) Moze biti obavljeno u FFS, FTD 2/3 ili FNPT II.

(") Moze biti obavljeno u odjeljku 4. ili odjeljku 5.
(**) Za dobivanje privilegija za PBN jedno prilazenje u odjeljku 4. ili odjeljkul
5. mora biti RNP APCH. Ako RNP APCH nije izvediv, mora ga se provesti
u odgovarajuce opremljenom FSTD.

a horizontalni let pri razli¢itim brzinama, trimanje

b Zaokreti u penjanju i snizavanju s kontinuiranim zaokretom Rate 1

c Oporavak iz neuobicajenih polozaja, ukljucujuc¢i kontinuirane nagibe
od 45° i zaokrete u strmom sniZavanju

(9 onravak i; pr}iblii}avanja' pr'evlaéenju u h'(')'rizont'a}lnom letu, zaokreti

tijekom penjanja/snizavanja i u konfiguraciji za slijetanje
Ograni¢ena instrumentna tabla: stabilizirano penjanje ili sniZzavanje,

e horizontalni zaokreti s nagibom Rate 1 u zadani smjer leta, oporavak iz|

neuobicajenih polozaja

Helikopteri

ODJELJAK 3. — IFR POSTUPCI NA RUTI (°)

ODJELJAK 1. - ODLAZAK

Putanja leta po radio-sredstvu, ukljuujuéi presretanje signala, npr.,

[Uporaba liste provjere aviona, sposobnost letenja, postupak sprjecavanjal
zaledivanja odnosno postupak odledivanja itd. primjenjuju se u svim odjeljcima

Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

a I A .
INDB, VOR ili putanju izmedu medutocaka a  [Upotreba letackog priruénika (ili sliéno) posebno za izratunavanje
b Uporaba navigacijskog sustava i radio sredstava erformansi zrakoplova; mase i ravnoteze
¢ [Horizontalni let, kontrola smjera letenja, visine i brzine, postavke b [Uporaba dokumenata sluzbi kontrole zratnog prometa, meteoroloskih|
snage, tehnike trimanja izviestaja
d__ [Postavke visinomjera i ¢ |Priprema ATC plana leta, IFR plan/dnevnik leta
e Mjerenje vremena i revizija predvidenog vremena dolaska (ETA) d Identifikacija potrebnih navigacijskih sredstava za postupke odlaska,
(Cekanje na ruti, ako je potrebno) dolaska i prilaza
f Na(tizlr.anje napretka leta, dnevnika leta, potro$nje goriva, upravljanje e Pretpoletni pregled
sustavima — — _ E— f [Meteoroloski minimumi
9 Postupc_:l zaitite od zaledivanja, ako je potrebno simulirati g Taksiranje/zra¢no taksiranje u sukladnosti s ATC ili instrukcijama
h Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci instruktora
ODJELJAK 3.a— POSTUPCI DOLASKA h PBN odlazak (ako je primjenjivo):
a PodeSavanje i provjera navigacijskih sredstava, i identifikacijal
sredstava, ako je primjenjivo - provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, i
b Postupci dolaska, provjere visinomjera - unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i
c (Ogranicenja visine i brzine, ako je primjenjivo odlazne Karte.
PBN dolazak (ako je primjenjivo): - — — — -
i Upute prije polijetanja. postupci i provjere
d - provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, i Prijelaz na instrumentalni let
i — unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i k Postupci instrumentalnog odlaska, ukljuduju¢i PBN postupke
dolazne karte. ODJELJAK 2. — OPCE UPRAVLJANIJE
a [Upravljanje  helikopterom  isklju¢ivo prema instrumentima,
ODJELJAK 4. (°) — 3D OPERACIJE (%) lukljucujuéi:
[Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava b Zaokreti u penjanju i snizavanju s kontinuiranim zaokretom Rate 1
Provjera kuta V(?rtlkalne putanje c Oporavak iz neuobi¢ajenih polozaja, ukljucuju¢i kontinuirane nagibe
Za RNP APCH: lod 30° i zaokrete u strmom snizavanju
a - provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, ODJELJAK 3. - !FR POSTUP?' NARUTI — —
i — unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i a Putanja leta po radiosredstvu, ukljucujuéi presretanje signala, npr.
i NDB, VOR, RNAV
prilazne Karte. _
b Uporaba radio-sredstava
b Upute za  prilaz i slijetanje,  ukljuCuju¢i  provjere c Horizontalni let, kontrola smjera letenja, visina i brzina, postavke snage|
snizavanja/prilaza/slijetanja, uklju¢ujuéi identifikaciju sredstava d Postavke visinomjera
c () [|Postupak cekanja e Predvidanje i revizija ETA
d Uskladenost s objavljenim postupkom prilaza f adziranje napretka leta, dnevnika leta, potro$nje goriva, upravljanjal
e [Tempiranje prilaza sustavima
f isina, brzina, kontrola brzine i smjera (stabilizirani prilaz) g Postupci zastite od zaledivanja, simulirani ako je potrebno i ako je
g (") |Prekinuti prilaz primjenjivo
h (") |Postupak prekinutog prilaza/slijetanje h Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

ODJELJAK 3.a — POSTUPCI DOLASKA

ODJELJAK 5. (°) — 2D OPERACIJE (*) a [PodeSavanje i provjera navigacijskih sredstava, ako je primjenjivo
Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava b Postupci dolaska, provjere visinomjera
Za RNP APCH: c Ogranicenja visine i brzine, ako je primjenjivo
- L . d PBN dolazak (ako je primjenjivo):
a - provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak,
i — unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i - provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, i
prilazne karte. - unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i
dolazne karte.
b Upute  za  prilaz i slijetanje,  ukljuGuju¢i  provjere
snizavanja/prilaza/slijetanja, ukljucujuéi identifikaciju sredstava (ODJELJAK 4. — 3D OPERACIJE (%)
¢ (") |Postupak &ekanja a Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava
d [Uskladenost s objavljenim postupkom prilaza Provjera kuta vertikalne putanje Za RNP APCH:
e [Tempiranje prilaza (a) provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak; i
Visina/udaljenost do MAPT, kontrola brzine i smjera (stabilizirani (b) unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i prilazne|
f prilaz), postavke za slijetanje (step down fixes, SDF), ako je karte.

primjenjivo
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b [Upute  za  prilaz i
snizavanja/prilaza/slijetanja

slijetanje, ukljuujuéi  provjere

SP ME ovlastenje za klasu ili za tip, osim|
za tip slozenih aviona  visokih
erformansi (*).

c (*) |Postupak ¢ekanja
d Uskladenost s objavljenim postupkom prilaza

e [Tempiranje prilaza

f Kontrola visine, brzine i smjera (stabilizirani prilaz)

g (*) [|Prekinuti prilaz

h (*) |Postupak prekinutog prilaza/slijetanje

i Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

ODJELJAK 5. — 2D OPERACIJE (%)

a [Podesavanje i provjera navigacijskih sredstava
Za RNP APCH:

- provjera je li u navigacijski sustav unesen ispravan postupak, i
- unakrsna provjera izmedu zaslona navigacijskog sustava i
prilazne karte.

b [Upute za prilaz i slijetanje, ukljudujuéi
rilaza/slijetanja i identifikaciju sredstava

provjere poniranjal/|

c (*) |Postupak ¢ekanja
d Uskladenost s objavljenim postupkom prilaza

e [Tempiranje prilaza

f Kontrola visine, brzine i smjera (stabilizirani prilaz)

g (*)  |Prekinuti prilaz

SP SE ovlastenje za klasu ili za tip|SE ovlastenje za klasu i

aviona SE ovlastenje za tip
(*) Ako su unutar posljednjih 12 mjeseci podnositelji zahtjeva obavili
barem tri IFR odlaska i prilaza koristenjem privilegija za PBN, ukljuc¢ujuci
barem jedan RNP APCH prilaz na SP klasi ili tipu aviona u SP operacijama
ili su, za vi§emotorne avione koji nisu HP kompleksni avioni, podnositelji
zahtjeva polozili odjeljak 6. ispita prakti¢ne osposobljenosti za SP koji nisu|
HP kompleksni avioni lete¢i isklju¢ivo prema instrumentima u SP
operacijama.

B. Helikopteri

Priznavat ¢e se samo ako nositelji dozvole produzuju ili
obnavljaju IR privilegije za jednopilotne helikoptere, ovisno §to
je odgovarajuce.

. . [Priznavanje je vazeée za IR dio u
Ako  se  provodi ispit  praktiénelyovieri struénosti za:

osposobljenosti ili provjera stru¢nosti,
ukljudujuci IR, i nositelji dozvola imajul
vazece:

h (*)  |Postupak prekinutog prilaza (*)/slijetanje

i Suradnja s ATC — uskladenost, R/T postupci

ovlasStenje za tip viSepilotnog
helikoptera (MPH)

SE ovlatenje za tip (*); i
SP ME ovlastenje za tip (*).

ODJELJAK 6. — POSTUPCI U NEUOBICAJENIM I IZVANREDNIM|
SITUACIJAMA

SP ME ovlastenje za tip, kojim se izvode
jednopilotne operacije

SE ovlastenje za tip (¥); i
SP ME ovlastenje za tip (¥).

Ovaj se odjeljak moze kombinirati s odjeljcima 1. do 5. Ispit se odnosi nal
kontroliranje helikoptera, identifikaciju neispravnog motora, hitne radnje (vjezbe
dodira tla), radnje i provjere koje slijede te preciznost letenja u sljede¢im|
situacijama:

SP ME ovlastenje za tip, ograni¢en naj
viSepilotne operacije

SE ovlastenje za tip (*); i
SP ME ovlastenje za tip (*).

SP SE ovlastenje za tip, kojim se izvode

SP SE ovlastenje za tip, kojim se izvode|

jednopilotne operacije

jednopilotne operacije

a Simulirano otkazivanje motora nakon polijetanja i na prilazu/tijekom
prilaza (**) (na sigurnoj visini osim ako se provodi u FFS ili FNPT]|

11/111, FTD 2,3)
b Otkazivanje sustava za stabilnost leta/hidraulickog sustava (ako je|
rimjenjivo)
c OgraniCena instrumentna tabla:
d JAutorotacija i povratak na prethodno utvrdenu visinu

3D operacije rucno, bez sustava za upravljanje letom (flight|

director) (***)

3D operacije ru¢no, sa sustavom za upravljanje letom (***)
(") Za dobivanje privilegija za PBN jedno prilazenje u odjeljku 4,
ili odjeljku 5. mora biti RNP APCH. Ako RNP APCH nije izvediv,
mora ga se provesti u odgovaraju¢e opremljenom FSTD.

(*) Obavlja se u odjeljku 4. ili odjeljku 5.

(**) Samo na visemotornim helikopterima.

(***) Ispituje se samo jedan stavak.

Dodatak 8.
Priznavanje IR dijela provjere prakti¢ne osposobljenosti na
klasi ili tipu

A. Avioni

Priznavat ¢e se samo ako nositelji dozvole produzuju ili
obnavljaju IR privilegije za jednopilotne jednomotorne ili

jednopilotne visemotorne (ME) avione, ovisno §to je
odgovarajuce.

o . [|Priznavanje je vazece za IR dio u provjeri
[Ako se provodi ispit praktiénelgirugnosti za:

osposobljenosti ili provjera struénosti,
ukljucujudi IR, i nositelji dozvola imajuy|
vazece:

ovlastenje za tip viSepilotnog avionalSE ovlastenje za klasu (*) i

(MPA); SE ovlastenje za tip (*) i

ovlaStenje za tip za slozene zrakoplovelovlastenje za SP ME klasu ili tip osim za

visokih performansi tip  slozenih  zrakoplova  visokih
performansi, samo  priznavanje  za

odjeljak 3.B provjere strucnosti u tockil
B.5. Dodatka 9.

SP ME ovlastenje za klasu ili za tip,|SE ovlaStenje za klasu i

osim za tip slozenih aviona visokih|SE ovlastenje za tip i

performansi  kojima  se  izvode[SP ME ovlastenje za klasu ili za tip, osim|
liednopilotne operacije za tip sloZenih aviona  visokih
performansi

SP ME ovlastenje za klasu ili za tip,|SE ovlastenje za klasu (*) i
osim za tip slozenih zrakoplova visokih|SE ovlastenje za tip (*) i
performansi  koji su ogranieni na|
visepilotne operacije

(*) Ako su unutar posljednjih 12 mjeseci obavljena najmanje tri IFR odlaska
iprilaza koriStenjem privilegija za PBN, ukljucujuci jedan RNP APCH prilaz|
(moze biti prilaz putem tocke u prostoru (Point in Space, PinS)) na SP tipu
helikoptera u SP operacijama.

Dodatak 9.
Osposobljavanje, ispit prakti¢ne osposobljenosti i provjera
stru¢nosti za MPL, ATPL, ovlastenja za tip i klasu te
provjera stru¢nosti za BIR i IR

A. Opcenito

1. Podnositelji zahtjeva za ispit prakti¢ne osposobljenosti
moraju zavrsiti osposobljavanje na istoj klasi ili tipu
zrakoplova koji ¢e se upotrebljavati na ispitu.
Osposobljavanje za ovlastenja za tip MPA i PL provodi se
na FFS ili u kombinaciji FSTD i FFS. Ispit prakti¢ne
osposobljenosti ili provjera struénosti za ovlastenja za tip
MPA i PL i izdavanje ATPL i MPL provodi se na FFS, ako
je dostupan.
Osposobljavanje, ispit praktine osposobljenosti ili
provjera stru¢nosti za ovlaStenja za klasu ili tip za SPA i
helikoptere provodi se na:
(a) raspolozivom i dostupnom FFS ili
(b) kombinaciji FSTD i zrakoplova ako FFS nije

raspoloziv ili dostupan; ili

(c) zrakoplovu ako FSTD nije raspoloziv ili dostupan.
Ako se tijekom osposobljavanja, ispitivanja ili provjere
upotrebljavaju FSTD, njihova se prikladnost provjerava u
odnosu na primjenjivu Tablicu funkcija i subjektivnih
testova i primjenjivu Tablicu validacijskih testova za FSTD
koje se nalaze u osnovnom referentnom dokumentu
uredaja. Moraju se uzeti u obzir sva ograni¢enja navedena
na potvrdi kvalifikacije uredaja.

2. Ako se ne poloze sve sekcije ispita u dva pokusaja, bit ¢e
potrebno dodatno osposobljavanje.

3. Ne postoji ograni¢enje koliko se puta moze pristupiti ispitu
prakti¢ne osposobljenosti.
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SADRZAJ OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

4.

Osim ako je drukcéije definirano u podacima o operativnoj
prikladnosti utvrdenima u skladu s Aneksom I (Part 21)
propisa o certifikaciji plovidbenosti i ekoloskoj certifikaciji
zrakoplova i zrakoplovnih proizvoda, dijelova i uredaja i za
certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija (OSD),
program letackog osposobljavanja, ispit prakti¢ne
osposobljenosti i provjera stru¢nosti moraju biti u skladu s
ovim dodatkom. Program osposobljavanja, ispit prakti¢ne
osposobljenosti i provjera strunosti mogu se skratiti
priznavanjem prethodnog iskustva na sli¢nim tipovima
zrakoplova, kako je utvrdeno u podacima o operativnoj
prikladnosti.

Osim u sludaju ispita praktiéne osposobljenosti za
izdavanje ATPL, kada je tako odredeno u podacima o
operativnoj prikladnosti za odredeni zrakoplov, mogu se
priznati dijelovi ispita prakti¢ne osposobljenosti koji su isti
kao za druge tipove ili varijante ako je pilot kvalificiran za
njih.

PROVODENIJE ISPITA/PROVJERE

6.

10.

11.

12.

Ispitiva¢ za ispit praktiéne osposobljenosti ili provjeru
struénosti moze izabrati izmedu razli¢itih scenarija sa
simuliranim relevantnim operacijama. Upotrebljavat ¢e se
simulatori letenja ili drugi uredaji za osposobljavanje, kako
je definirano u ovom aneksu (Dio-FCL).

Tijekom provjere stru¢nosti ispitiva¢ provjerava posjeduju
li nositelji ovlastenja za klasu ili tip odgovarajucu razinu
teorijskog znanja.

Ako podnositelji zahtjeva odluce prekinuti ispit prakti¢ne
osposobljenosti iz bilo kojeg razloga koji ispitiva¢ smatra
neopravdanim, moraju ponovno polagati cijeli ispit. Ako je
ispit prekinut iz bilo kojeg razloga koji ispitiva¢ smatra
opravdanim, u naknadnom letu ispituju se samo one sekcije
koje nisu ispitane.

Podnositelji zahtjeva mogu ponoviti svaki manevar ili
postupak ispita jednom, ako ispitiva¢ to dopusti. Ispitivac
moze prekinuti ispit u bilo kojoj fazi ako ustanovi da je
potrebno ponoviti cijeli ispit kako bi podnositelj zahtjeva
dokazao svoje letacke vjestine.

Podnositelji zahtjeva moraju upravljati zrakoplovom s
mjesta gdje mogu demonstrirati relevantne funkcije PIC ili
kopilota. U jednopilotnom okruzenju ispit se provodi kao
da nema drugih ¢lanova posade.

Tijekom pripreme za ispit prije leta od podnositelja
zahtjeva trazit ¢e se da odrede postavke snage i brzine.
Podnositelji zahtjeva ispitivacu izlazu koje su provjere i
zadac¢e  obavili, ukljuéuju¢i identifikaciju radio-
navigacijskih sredstava. Provjere se moraju obaviti u
skladu s kontrolnim popisom za zrakoplov na kojem se
provodi ispit te, ako je primjenjivo, u skladu s konceptom
MCC. Podatke o performansama za polijetanje, prilaz i
slijetanje podnositelji zahtjeva moraju izracunati u skladu s
operativnim  priruénikom ili letatkim priruénikom
upotrijebljenog zrakoplova. Visine odluke, minimalne
visine snizavanja i tocka prekinutog prilaza odreduju se uz
suglasnost ispitivaca.

Ispitiva¢ neée ni na koji nacin sudjelovati u upravljanju
zrakoplovom, osim ako je potrebna njegova intervencija u
interesu sigurnosti ili da se izbjegnu neprihvatljiva
kaSnjenja ostalog prometa.

SPECIFICNI ZAHTJEVI ZA ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERU STRUCNOSTI ZA
OVLASTENJE ZA TIP VISEPILOTNOG
ZRAKOPLOVA, ZA TIP JEDNOPILOTNOG

ZRAKOPLOVA KAD SE NJIME UPRAVLJA U
VISEPILOTNIM OPERACIJAMA, ZA MPL I ATPL

13. Ispit prakti¢ne osposobljenosti za visepilotni zrakoplov ili
za jednopilotni zrakoplov kojim se upravlja u visepilotnim
operacijama izvodi se u visepilotnom okruzenju. Drugi
podnositelj zahtjeva ili drugi kvalificirani pilot za taj tip
moze imati funkciju drugog pilota. Ako se Kkoristi
zrakoplov, drugi je pilot ispitivac ili instruktor.

14. Podnositelji zahtjeva imaju funkciju PF tijekom izvodenja
svih sekcija ispita prakti¢ne osposobljenosti, osim tijekom
izvanrednih postupaka ili postupaka u slucaju opasnosti,
koje mogu izvoditi kao PF ili kao PM ovisno o MCC.
Podnositelji zahtjeva za prvo izdavanje ovlastenja za tip
visepilotnog zrakoplova ili ATPL moraju dokazati da
mogu djelovati kao PM. Mogu odabrati lijevo ili desno
sjedalo za ispit prakti¢ne osposobljenosti ako s odabranog
sjedala mogu izvesti sve dijelove ispita.

15. Sljede¢e dijelove ispitiva¢é posebno provjerava za
podnositelje zahtjeva za ATPL ili ovlastenje za tip
visepilotnog zrakoplova ili za viSepilotne operacije u
jednopilotnom zrakoplovu koji obuhvacaju duznosti PIC,
bez obzira na to imaju li podnositelji zahtjeva funkciju PF
ili PM:

(a) upravljanje suradnjom posade;

(b) opéi pregled operacija zrakoplova prikladnim
nadzorom; i

(c) postavljanje prioriteta i donosenje odluka u skladu s
aspektima sigurnosti i relevantnim pravilima i
propisima koji se odnose na operativnu situaciju,
ukljuéujuci slucajeve opasnosti.

16. Ispit ili provjera treba se provoditi na temelju IFR, ako je
uklju¢eno ovlastenje za IR, te koliko god je moguce u
simuliranom okruzenju komercijalnog zracnog prometa.
Sustinski je element koji se mora provjeriti sposobnost
planiranja i izvodenja leta koriste¢i rutinske upute.

17. Kada je u tecaju za ovlastenje za tip uklju¢eno manje od
dva sata letenja na zrakoplovu, ispit prakti¢ne
osposobljenosti moze se provesti na FFS i odraditi prije
letackog osposobljavanja na zrakoplovu.

Odobreno letacko osposobljavanje provodi kvalificirani
instruktor pod nadleznoscéu:
(@ ATO;ili
(b) organizacije koja ima AOC izdan u skladu s
Aneksom 1l (Dio-ORO) propisa kojim se
utvrduju tehnicki zahtjevi i upravni postupci u
vezi sa letackim operacijama i posebno
odobrenje za takvo osposobljavanje; ili
(c) instruktora, u slu¢ajevima kad nije odobreno
letaCko osposobljavanje na jednopilotnom
zrakoplovu u ATO ili kod nositelja AOC, nego
ga je odobrio nadlezni organ podnositelja
zahtjeva.
Potvrdu o zavr§enom tecaju za ovlastenje za tip ukljucujuci
letacko osposobljavanje na zrakoplovu prosljeduje se
nadleZznom organu prije nego $to se novo ovlastenje za tip
unese u dozvolu podnositelja zahtjeva.

18. U slucaju osposobljavanja za vracanje iz nepravilnog
polozaja "dogadaj prevlacenja" znaci prevlacenje ili
gubitak uzgona. ATO moze upotrijebiti FFS za
osposobljavanje u podrucju izvlaenja iz prevlacenja ili
demonstraciju obiljezja prevlacenja koja su karakteristi¢na
za odredeni tip, ili za oboje, ako je:

(&) FFS kvalificiran u skladu s posebnim zahtjevima za
ocjenjivanje iz specifikacija CS-FSTD(A); i

(b) ATO uspjesno dokazao nadleznom organu da je
ublazen negativan prijenos osposobljavanja.
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B. Specifi¢ni zahtjevi za kategoriju aviona
PROLAZNE OCJENE

1.

U slucaju jednopilotnih aviona, uz iznimku jednopilotnih
sloZenih aviona visokih performansi, podnositelji zahtjeva
moraju poloziti sve sekcije ispita prakti¢ne osposobljenosti
ili provjere stru¢nosti. Ako podnositelji zahtjeva ne poloze
neki dio sekcije, smatra se da nisu polozili cijelu sekciju.
Ako ne poloze samo jednu sekciju, ponavljaju samo tu
sekciju. Ako padnu najmanje jednu sekciju, moraju
ponoviti cijeli ispit ili provjeru. Ako podnositelji zahtjeva
kod ponovnog polaganja ispita ili provjere ne poloze neku
sekceiju, ukljucujuéi one koje su polozili u prethodnom
pokusaju, moraju ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru.
Za jednopilotne viSemotorne avione mora se poloziti
sekcija 6. relevantnog ispita ili provjere, koja se odnosi na
asimetricni let.

U slucaju visepilotnih i jednopilotnih slozenih aviona
visokih performansi, podnositelji zahtjeva moraju poloziti
sve sekcije ispita prakti¢ne osposobljenosti ili provjere
stru¢nosti. Ako podnositelji zahtjeva padnu vise od pet
dijelova, moraju ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru.
Podnositelji zahtjeva koji padnu do pet dijelova moraju
ponovno polagati dijelove koje nisu polozili. Ako
podnositelji zahtjeva kod ponovnog polaganja ispita ili
provjere ne poloze neki dio, ukljucujué¢i one koje su
polozili u prethodnom pokusaju, moraju ponovno polagati
cijeli ispit ili provjeru.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA
Podnositelji zahtjeva moraju dokazati sposobnost da:

(a)
(b)
(©
(d)
©)

®

©)

upravljaju avionom unutar njegovih ogranicenja;

izvedu sve manevre glatko i precizno;

pokazu dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;

primjenjuju aeronauticka znanja;

odrzavaju kontrolu aviona cijelo vrijeme u takvoj mjeri da
siguran ishod postupka ili manevra ni u jednom trenutku ne
dolazi u pitanje;

razumiju i primjenjuju postupke koordinacije posade i
postupke u slu¢aju onesposobljenosti ¢lana letacke posade,
ako je primjenjivo; i

ucinkovito komuniciraju s ostalim ¢lanovima posade, ako
je primjenjivo.

Primjenjuju se sljedeca ogranicenja, ispravljena kako bi se

dopustilo odstupanje zbog turbulencije te kvalitete upravljanja
avionom Koji se upotrebljava i njegovih performansi:

3.

Visina
Opéenito + 100 ft
Pocetak produzavanja na visini | + 50 ft/~0 ft
odluke
Minimalna visina snizavanja/tocka | + 50 ft/~0 ft
prekinutog
prilaza/visina
Putanja leta
Po radiosredstvu +5°
Za "kutna" odstupanja Pola otklona, azimut i
putanja  poniranja  (npr.
LPV, ILS, MLS, GLS)
2D (LNAV) i 3D (LNAV/VNAV) Greska/odstupanje od

"linearna" lateralna odstupanja zadane putanje leta obi¢no
su ograni¢eni na + RNP
vrijednosti  povezane s
postupkom. Dopustena su
kratka odstupanja od tog
standarda do najvise jedne
RNP vrijednosti.

3D linearna vertikalna odstupanja
(npr.

RNP APCH (LNAV/VNAV)
primjenom BaroVNAV)

Ne vise od — 75 ft ispod
vertikalnog profila u bilo
kojem trenutku te ne vise od
+75 ft iznad vertikalnog

profila na 1 000 ft ili manje
iznad razine aerodroma.

Smijer leta
Sa svim ispravnim motorima +5°
Pri simuliranom otkazu motora +10°
Brzina
Sa svim ispravnim motorima + 5 ¢vorova
Pri simuliranom otkazu motora + 10 ¢vorova/— 5 Evorova

SADRZAJ OSPOSOBLJAVANJA/ISPITA PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE STRUCNOSTI

5

(a) Sljedeéi

Jednopilotni avioni, osim sloZenih aviona visokih performansi

simboli znace

p=

PH =

(b)

OTD =

Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao PF i PM

Za ovu se vjezbu mogu upotrijebiti drugi uredaji za osposobljavanje

Za ovu se vjezbu upotrebljava FFS; u suprotnom se upotrebljava

avion ako je prikladan za taj manevar ili postupak
Osposobljavanje mora biti dopunjeno nadzornom inspekcijom aviona

Prakti¢no osposobljavanje izvodi se barem na razini
opreme za osposobljavanje, prikazano kao (P), ili se moze
izvoditi do viSe razine opreme, prikazano strelicom

Sljede¢e se kratice upotrebljavaju za oznaCavanje

upotrijebljene opreme za osposobljavanje:

A=

FFS =
FSTD =

©

(d)

)

®

Avion
Simulator letenja
Uredaj za osposobljavanje koji simulira let

Dijelovi sekcije 3.B i, za viSemotorne avione, sekcije 6.
oznaceni zvjezdicom (*) izvode se isklju¢ivo prema
instrumentima ako je produZenje/obnavljanje IR uklju¢eno
u ispit prakti¢ne osposobljenosti ili provjeru strucnosti.
Ako se dijelovi oznaeni zvjezdicom (*) ne izvode
isklju¢ivo prema instrumentima tijekom ispita prakti¢ne
osposobljenosti ili provjere struénosti i kada se ne priznaju
privilegije za IR, ovlastenje za klasu ili tip bit ¢e ograni¢eno
samo na VFR.

Sekcija 3.A mora biti odradena za produzenje ovlastenja za
tip ili viSemotornu klasu, samo VFR, kada potrebno
iskustvo od 10 rutnih sektora nije ste¢eno unutar zadnjih 12
mjeseci. Sekciju 3.A nije potrebno odraditi ako je odradena
sekcija 3.B.

Slovo "M" u stupcu za ispit prakti¢ne osposobljenosti ili
provjeru struénosti oznacuje obveznu vjezbu ili izbor ako
se pojavljuje vise od jedne vjezbe.

U prakti¢nom osposobljavanju za ovlastenje za tip ili klasu
visemotornih aviona upotrebljava se FSTD ako je to dio
odobrenog tecaja za ovlastenje za klasu ili tip. Sljedece ¢e
biti primjenjivo na odobrenje takvog tecaja:

(i) kvalifikacija FSTD kako je utvrdeno u
odgovaraju¢im zahtjevima Aneksa VI (Dio-
ARA) i Aneksa VII (Dio-ORA);
kvalificiranost instruktora;
koli¢ina osposobljavanja na FSTD tijekom
tecaja; i
kvalifikacije i prethodno iskustvo pilota koji se
osposobljavaju steceni na sliénim tipovima.

(i)
(iii)

(iv)
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(9) Ako se privilegije za viSepilotne operacije traze prvi
put, piloti koji imaju privilegije za jednopilotne
operacije moraju:

(1) zavrSiti teCaj prijelaznog osposobljavanja u
ATO koji ukljucuje manevre i postupke,
ukljucuju¢i MCC, te vjezbe iz sekcije 7, uz
upravljanje prijetnjom i greSkom, CRM i ljudski
faktor; i

(2) proéi provjeru
operacijama.

struénosti u  viSepilotnim

(h) Ako se privilegije za jednopilotne operacije traZe prvi put,

0]

piloti koji imaju privilegije za visepilotne operacije moraju
pro¢i osposobljavanje u ATO 1 provjeru za sljedece
dodatne manevre i postupke u jednopilotnim operacijama:
(1) za jednomotorne avione 1.6, 4.5, 4.6, 5.2. i, ako je
primjenjivo, jedan prilaz iz sekcije 3.B; i
(2) =za visemotorne avione 1.6, sekciju 6. i, ako je
primjenjivo, jedan prilaz iz sekcije 3.B.
Piloti koji imaju privilegije za jednopilotne i visepilotne
operacije u skladu s tockama (g) i (h) mogu produziti
privilegije za obje vrste operacija obavljanjem provjere
struénosti u viSepilotnim operacijama uz vjezbe iz tocke
(h)(@) ili (h)(2), prema potrebi, u jednopilotnim
operacijama.

0)

(k)

Ako se ispit prakticne osposobljenosti ili provjera

strucnosti provede samo u viSepilotnim operacijama,

ovlastenje za tip ograniava se na viSepilotne operacije.

Ogranicenje se uklanja kad piloti ispune zahtjeve iz tocke

(h).

Osposobljavanje, ispitivanje i provjera moraju biti u skladu

s tablicama u nastavku.

(1) Osposobljavanje u ATO, zahtjevi za ispitivanje i
provjeru za jednopilotne privilegije

(2) Osposobljavanje u ATO, zahtjevi za ispitivanje i
provjeru za viSepilotne privilegije

(3) Osposobljavanje u ATO, zahtjevi za ispitivanje i
provjeru za pilote s jednopilotnim privilegijama koji
traze viSepilotne privilegije prvi put (tecaj prijelaznog
osposobljavanja)

(4) Osposobljavanje u ATO, zahtjevi za ispitivanje i
provjeru za pilote s visepilotnim privilegijama koji
traze jednopilotne privilegije prvi put (tecaj
prijelaznog osposobljavanja)

(5) Osposobljavanje u ATO i provjera zahtjeva za
kombinirano produZenje i obnavljanje jednopilotnih i
visepilotnih privilegija
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(1) Za dobivanje ili zadrZavanje privilegija za PBN jedno prilaZzenje mora biti RNP APCH. Ako RNP
APCH nije moguc, obavlja se u odgovarajuce opremljenom FSTD.

Odstupajuéi od prethodnog odlomka, ako proviera struénosti za produzavanje privilegija za PBN
ne ukljuéuje RNP APCH, privilegije pilota za PBN ne ukljuéuju RNP APCH. Ogranienje se
ukida ako je pilot prosao provjeru struénosti koja ukljuéuje RNP APCH.

TMG-i | JEDNOPILOTNI AVIONI, OSIM
SLOZENIH AVIONA VISOKIH PERFORMANSI

PRAKTICNO OSPOSOBLJAVANJE

ISPIT PRAKTICNE
OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVJERA STRUCNOSTI ZA
OVLASTENJE ZA KLASU ILI TIP

Inicijali
Inicijali Ispitano ili ispitivaga
Manevrifpostupci FSTD A mstrukt?ra provjereno na na!con
nakon zavrienog FSTD ili A zavrienog
osposobljavanja ispita ili
provjere
SEKCIJA 1.
%, Falijetanje oTD
3] Priprema prije leta ukdjucujuce:
- dokumentaciju,
- masu i ravnoteru,
- metearcloSko iZvjesce |
- NOTAM
152 Frovjere prije pokretanja motora
15230 |zvana oTD B I
P#
122 Iznutra oTD = I+
P#
1.3 Fokretanje motora Pz — I
normalne neispravnosti
14. Taksiranje [ — I
1:5: Provjere prije leta: Pz — I
provjera meotora {ako je primjenjivo)
18B: Postupak polijetanja [ = Il
- normalno 5 namjestanjem
zakrilaca prema letatkom
prirucniku i
- botni vietar (ako postoje uvjeti)
i Fenjanje P-—--> > Il
- VadlVy,
- zaokreti u zadani smjer |
- Zravnavanje
18 Suradnja s ATC — uskladenost, RfT | P——= I
postupci
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SEKCIJA 2,
2 Rad iz zraka {vizualni metecroloski | P--—= -2
uwjeti (WMC))
7,
Rawan i horizontalan let na razlicitim
brzinama  ukljuéujudi let na kritigno
malim brzinama sa zakrlcima 1 bez
njih (ukjucujuc prilaz na WMCA ako je
primjenjivo)
2:2: D&t zaokret (360° lijevo | desno 45° | P--—= ——z
nagiba)
23 FPresatenje i vracanje U uchidaeni | P—> ——
poloZa):
(i) Cisto prevlatenje;
(i) prewlacen)e u spustajucem
Zaokretu 5 prilaznom
konfiguracijom i snagom;
{lijprevlacen)e 5 prilaznom
konfiguracijom i snagom; i
{iv) prevlatenje, penjudi zaokret
sa Zakrilcima za polijetanje i
snagom  Za  penjanje  (samo
Jednomotorni avioni)
24, Primjena autopilota i sustava za | P2 -2
upravljanje letom (moZe biti izvedeno
U sekci)i 3.), ako je primjenjiva
25, Suradnja s ATC — uskladenost, RIT | P—> Loz
postupci
SEKCIJAZ A
3A Fostupci na rufi u skladu s VFR [ —z
3A1 vidjeti B.5 tocke () i {d))
Flan leta, ratunska navigacija i dtanje
larte
3A2 Qdrzavanje visine, smjera i brzine [ ——>
343 Orijentacija, wremenska tofnost || P> ——=
ispravijanje  predvidenog  vremena
dolaska (ETA)
3 A4 Uporaba radio-navigaciskih sredstava | F--—-» —
[ako je primjen]iva)
3A5 Upravljanje letom (Zapisnik tijeka leta, | P--—= ——
rutingke prowjere  uldjucujudi - garivo,
sustave | zaledivan)e)
3AB Suradnja s ATC — uskladenost, RIT | P—> ——z
postupc
SEKCIJAZEB
3B Instrumentaing letenje [ i
3B1~ Palijetanje prema [FR
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iBz2~ Postupci na ruti u skladu s IFR Pz -2
3B3r Postupci za krug Cekanja . Y
3EB4" 30 operacije do visine odiuke (DHA) | P—> o
od 200 ft (60 m) ili do wisih minimuma
ako su odredeni postupkom prilaza
[autopilot se moze upctrebljavat u
segmentu zavrinog  prilaza  zZa
hyatanje  signala navodenja na
prilaznu putanju po visin
3BT 20 operacije do minimalne wvising | P--—» ——
sniZavanja (MOHIA)
= VieZbe letenja uMjucujuci simulirani | P--—= ——2
otkaz kompasa i prikeznika poloZaja:
standardni horizontalni zaokreti i
vracanje iz neuohitajenih
poloZgja
BRI Othaz  prikaznika prilazne  putanje | P> —
zrakoplova po wisini ili po smjeru
3BE*A Suradnja s ATC — uskladenost, RT | P-——= Zy
postupc
Mamjerno ostavljsno prazno
SEKCIJA 4.
4 Dolazak i slijetanje [ ——
4.1, Fostupak dolaska na aerodrom
42 Marmalno slijetanje [ —2
43 Slijetanje bez zakrilaca Pz —z
4.4 Slijetanje s bofnim wjetrom (g su | P> s
odgovarajudi uvjeti)
45 Prilaz i slijetanje s oduzetom snagom | P--—= -2
od 2000 ft iznad uzletno-sletne staze
[samo Jednomatorni avioni)
46 FroduZavanje s minimalne visine Pz ——
47 Produzavanje i slijetanje nocu {ako je | P> —
orimjen|ivo)
48 Suradnja s ATC — uskladenost, RIT | P-—» -z
postupc
SEKCIJAS.
5 [zvanredni postupci i postupci u
sludaju opasnosti (Ova se sekcija
maze kombinirati sa sekcijamaod 1.
dod.)
5l Prekinuto polijetanje na razumnoj R P-eeam
brzini




Broj 86 - Stranica 78

SLUZBENI GLASNIK BiH

Srijeda, 28. 12. 2022.

B, Simulirani otkaz motora nakon P
polijetanja {samo jednomotarni avioni)

53 Simulirano prisiino slijetanje bez P
snage (samo jednomotorni avioni)

5.4, Simulirani postupci U slufaju | P—> ——
OpASNOSL:
iy watra il dim u letu; i
{iy  tehnitke neispravnosti sustava

{ako je primjenjivo)

55 Samo Za osposcobljavanje za [ ——
vigemotorne avione | TMG: gaenje i
ponovno pokretanje motora (na
sigurnoj visini ako se provodi u
avionu)

5.6. Suradnja s ATC — uskladenost, RIT
postupc

SEKCIJAB.

6 Simulirani asimetricni let P--= —-2X

617 [Owa se sekcija moZe kombiniratl sa
sekcljama od 1. do 5.)

Simulirani otkaz motora za wvrijeme
polijetanja {(na sigurnoj wisini, osim
ako seizvodina FFSili FNPT )

627 Agimetricni prilaz i produZavanje P> ——

637 Asimetricni prilaz 1 slijetanje sa | P> —
Zalstavljanjem

6.4 Suradnja s ATC — uskladenost, RT | P> s
postupc

SEKCIJAT.

T Osposobljavanje  za  izbjegavanje
nepravilnog poloZaa i vracanje iz
njega

7. Manewri | postupa U letu

Tl Ruéno upravljanje s pomodu sustava | P--—- O I
Za upravijanje letom ili bez njega
(bez autopilota, automatskog
potiskafprigusenja | prema potrebi uz
razlitite upravljatke algoritme)

Ftian Ma razliciim  brzinama (ukluuudi | Pe—- ]
sporl ety 1 wisinama U okviru
osposobljavanjana FSTD

72 | OStn zaokret 5457 nagiba, za 180° do | Pe—- ol ]
380" lijevi | desni

7.1.1.3 | Zaokreti sa spajlerima i bez njih Peeee N

7114 Proceduralno instrumentalno lstenje i | Po-—- o
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manevriranje ukfjucujud
instrumentalino polijetanje | prilez te
vizualni prilaz

T2
721

Osposobljavanje  za wradanje 2
nepravilnog poloZaja

Izvlatenje iz previatenja s pomodu
- konfiguracije za polijetanje,

- konfiguracije za gisto previacenje
na niskaoj visini,

- konfiguracije za gisto praviacenje
hlizu najvise operativne visine i

- konfiguracije za slijetanje

Prczees

et §

Sliedete wezbe koje se odnose na
nepravilan polofaj:

- wradanje iz poloZaja s nosom
prema  gore  pri o rezlicitim
kutovima bocnog nagiba; |

- wradanje iz poloZaja s nosom
prema dolje  pri razlicitim
kutovima botnog nagiba.

X

Za ovu se
wjeZbu  ne
upotrebljava
avion

T3,

FroduZavanje sa swim  ispravnim
motorima™ 1z razlicith faza tijekom
instrumentalnog prilaza

P-—=

T4,

Prekinuto  slijetanje sa  svim
isprawnim motorimer

- s razligitih visina ispod DHMWDH
15 m (50 ft) iznad praga uzletno-
sletne staze

- nakon dodira s tlom (prekinuto
prilaZenje)

- U avionima kol nisu odobreni kao
transportna  kategorija  aviona
(JARIFAR 25) ili kao kategorija
za regionalni prijevoz (SFAR 23)
prekinuto  slijetanje  sa  svim
ispravnim motorima pofinje se
Ispod MOH/A 1l nakon dodira s
tlom

Pooes

6. Visepilotni avioni i jednopilotni sloZeni avioni visokih performansi

(a) Sliededi simboli znade

P = Osposobljen kao PIC ili kopilot i kao PF i PM za izdavanje ovlastenja za tip, prema potrehi

OTD = Za ovu se vjezbu mogu upotrijebiti drugi uredaji za osposabljavanje
X =

manevar ili postupak

P#= Osposobljavanje mora biti dopunjeno nadzornom inspekcijom aviona

Za ovu se vjezbu upotrebljava FFS; u suprotnom se upotrebljava avion ako je prikladan za taj

(b) Praktiéno osposcbljavanje izvodi s& barem na razini opreme za osposobljavanje, prikazano

kao (P, ili se moZe izvoditi do vise razine opreme, prikazano strelicom (

Sljedeée se kratice upotrebljavaju za oznagavanje upotrijebljene opreme za osposobljavanje:
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A= Avion
FFS = Simulator letenja
FSTD = Uredaj za osposobljavanje koji simulira let
{c) Dijelovi sekcije oznaéeni zvjezdicom (*) izvode se iskljudivo prema instrumentima.

(d) Slovo ,M" u stupcu za ispit prakticne osposchbljenosti ili provjeru struénosti oznaduje ocbveznu
viezbu ili izbor medu obveznim vieZbama ako se pojavijuje vise od jedne viezbe,

(e) U praktiénom osposobljavanju i ispitivanju upotrebljava se FFS ako je to dio odobrenog teéaja
osposobljavanja za ovlastenje za tip. Sljedede ée hiti primjenjivo na odobrenje takvog tecaja:

(i) kvalificiranost instruktora;
(i) kvalifikacija i koli¢ina osposobljavanja tijekom teéaja u FSTD; i
(iii) kvalifikacije i prethodno iskustvo pilota kgji se osposobljavaju steéeni na slignim tipovima.

(f) Manewvri i postupci ukljuéuju MCC za visepilotne avione i za jednopilotne sloZene avione
visokih performansi u visepilotnim operacijama.

(g) Manewri i postupci izvode se u jednopilotno] ulozi za jednopilotne sloZene avione visokih
performansi u jednopilotnim operacijama.

(hy U sluéaju jednopilotnih sloZenih aviona visckih performansi, kada se ispit praktiéne
osposobljenosti | proviera struénosti obavija u visepilotnim operacijama, oviadtenje za tip
ograniéeno je na visepilotne operacije. Ako podnositel] zahtjeva traZi privilegije za
jednopilctne operacije, manevrifpostupci u 2.5, 3834, 44, 55 i barem jedan
manevar/postupak iz sekcije 3.4. moraju biti dodatno odradeni u jednopilotnim operacijama.

(i) U slugaju kada je izdano ovlastenje za tip s restrikcijom u skladu s FCL.720.A{c) podnositelji
zahtjeva moraju ispuniti jednake zahtjeve za ovladtenje za tip kao i drugi podnositelji zahtjeva
osim praktiénih vieZbi koje se odnose na faze polijetanja i slijetanja.

(j) Za dobivanje ili zadrZavanje privilegija za PBN jedno prilaZenje mora biti RNP APCH. Ako
RNP APCH nije mogu¢, obavlja se u odgovarajuce opremljenom FSTD.

Odstupajuéi od prethodnog odlomka, ako proviera struénosti za produZavanje privilegija za
PBN ne ukljucuje RNP APCH, privilegije pilota za PBN ne ukljuéuju RNP APCH. Ograniéenje
se ukida ako je pilot prodao provjeru struénosti koja ukljuéuje RNP APCH.

ISPIT PRAKTICNE
VISEPILOTNI AVIONI | JEDNOPILOTNI x 0OSPOSOBLJENOSTI ILI PROVJERA
SLOZENI AVIONI VISOKIH PERFORMANSI TR OHELBOREJANRE STRUC":NQST 1 ZA
ATPLMPLOVLASTENJE ZA TIP
Inicijali . o Inicijali
. . instruktora Isplltano It ispitiva€a nakon
Manevrilpostupci F&TD A nakon zavréenog provjereno na zavréenog ispita
: E FSTDili A i ;
osposobljavanja ili provjere
SERCIJA .
1. Priprema za let QTD
1 IZratunavanje performansi P
1.2 Vizualni wanjski pregled aviona; lokacija | OTD P# P
svakog dijelai svrha pregleda
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13 Provjera pilotske kabine | P | s >
14. Upctreba  kontrolnog  popisa priie | P2 | ———- > 1l
pokretanja motora, postupak pokretanja,
provjera radio-navigaciiske opreme, izbor i
postavljanje navigacijskih i komunikacijskih
frelevencija
18 Taksiranje u skladu s instrukcijama ATC il | P—=> | —— >
instruktora
16, | Provieraprije polijstana | Peeeeem | s ¥ 1
SEKCIJA 2,
e Polijgtanje | P | - =
21 Mormalno  polijstanje s razlicitim
koristenjem zakrilaca, UMjuEujuc
ubrzano polijetanje
Z2 Instrumentalino polijetanje; prelazak na | Pe———2 | ——— =
instrumentalno |etenje prilikom rotacije ili
neposredno nakon uzleta
23 Polijetanje s bognim vjegtrom | P> | —— =
24 Polijetanje s maksimalnom masom pri | P——-> | — =
uzlijetanju  {stvarna i simulirana
maksimalna masa pri uzlijetanju)
25 Polijetanje  sa  simuliranim  otkazom | Pe—e=> | —— =
motora
F80.F
ubrzo nakaon W2
() avionima koji nisu odobreni kao transportna
kategorija aviona ili  kategorija za regionalni
prijevoz, otkaz motora ne simulira se dok se ne
dosegne minimalna wisina od 500 ft iznad kraja
staze. U avionima koji imaju iste performanse kao
transportna kategorija U smislu mase aviona pri
uzlijetanju i visine korigirane po gustodi, instruktor
moze simulirati otkaz motora ubrzo nakon V2.)
2527 | zmedu V1iV2 P A M samo FFS
26 Prekinuto polijgtanje na razurmnoj brzini | P> | -m- ES M
prije dostizanja V1
SEKCIJA 3
3 Wanewri | postupci u lstu Pez | - >
31 Ruéno upravljanje ¢ pomodu sustava za
upravlianje letom ili bez njega (bez
autopilata, automatskog
potiskalprigugenja | prema potrebi Uz
razlicite upravljacke algoritme)
31 MNa razliciim brzinama (ukjucujud spori | P———= | —- =

let) | visinama u okvirl osposobljavanja
naFSTD
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Bl Q& zaokret 5 45° nagiba, za 180" do | Po-mr | e =
3607 lijevi | desni
211 Zackreti sa spojlerimaibez njih | P | o =
314 Proceduraino instrumentalno letenje || Pe-eees E I ¢
manevriranje ukjudujudi instrumentaino
polijetanje i prilaz te vizualni prilaz
3P Magib nosom prema dolje | podrhtavanjia | F— > B3 S Samo FFES
(ako je primjenjiva) i druge specifitne
karakteristike aviona (npr. valjanje) Z_avovu =6
vieZbu ne
upotreblja
va avion
33 Mormalan  rad  sustava | kontrola | OTD | —— =
inZenjerskog panela (ako e primjenjivo) P -
34 Mormane | (Zvanredne  operacie Il Obwezni minimum
sljededih sustava od tri iZvanredna
dijela odabire se
od totke 34.0. do
3414, ukljugujudi
| U ok
340 hotor {ako je potrebno propeler) oTD | e >
Pz 2 =
341, Izjednacavanje tlaka U kabini i | OTD | - >
klimatizacija
Pissoiis >
342 Pitot-staticki sustay (G115 R [ =
Plierus =
343 Sustav goriva (G115 R [—— =
Ptz >
344 Elektri¢ni sustay oTD | - =
Pinay =
345 Hidraulicki sustay OTD | - =
Pl =
348 Sustaw komandi leta i uravnoteZenja GE | seeeed =
P =
347 Sustav za odledivanje 1 zasttu od | OTD | - >
zaledivanja, grijanje vjetrobrana P .
343 Autopilot'sustay Za upravljanje lstom IR || st = I
Brre = {samo jednopilatni)
349 Ureda za indikaciju gubitka uzgona ili | OTD | - =
uredaj za izbjegavan]e gubitka uzgona | P g
uredaj za povecanje stabilnosti | T
3410 | Ureda za upozorenje blizine zemlie, | P---m-- || sy >
meteoroloSki  radar,  radio-visinomjer,
transponder
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3411 | Radiouredgji, navigaciska oprema, | OTD | ——-- =
instrumenti, FMS
Preeeeea >
3412 | Podvozje i kotnice ot | =
Brases =
3413 | Sustav prethrilaca i zakrilaca oD | =
34.14 | Pomodéni generator {APU) oTD | >
Brases =
Mamjerno ostavljeno prazno
36 |zvanredni postupc | postupc U sluéaju Il Obvezni minimum
opasnosti: od tri dijela
odabire  se  od
tofke 3.6.1. do
369, ukljugujudi i
tu tocku
361 YieZbe u slutaju poZara npr. motora, | Pooo = [ =
APU, kabine, odelika za teret, pilotske
kabine, krila i elektritne  mrefe,
ukljuéujuéi evakuaciju
362 kontrola | uklanjanje dima [ = | s =
363 Otkazr  motora, gagenje | ponovng | Pr—oo = =
pokretanje na sigurnoj visini
364 |zbacivanje goriva (simulacia) Pemeeee- R =
265 Botni udar vietra u fezi | P K Samo FFS
polijetanjalslijetanja
366 Simulacija  pada  tlaka U kabini | Pre = [ =
avionalsniZzavanje u nuzd
367 Onesposobljenost jednog od &lanova | Poee- = B [ =
letatke posade
368 Cstall postupci U slucaju opasnosti kako | P------ R >
je istaknuto u odgovarajucem letatkom
prirucniku (ARK)
369 TCAS dogadaj oTD Avion  se Samo FFS
P & ne
"""" upatretlja
va
37 Osposobljavanje  za  wradanje iz | P X
nepravilnog polcZaja
B 9P ; FFS Za ovu 58
371 |zvladenje iz prevlacenja s pomodu: kvalificiran | viefbu ne
e . - . gamo  Za | upotreblja
konfiguracije za palijetanje, t4 zada’[ak oo
konfiguraciie za tisto previatenje na | 2sposoblia
niskoj visini, wana
konfiguracije za disto prevlatenje
blizu najvige operativne wising i
konfiguracije za slijetanje
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3834

otkazom Jednog motora za wrijeme
zawvrsnog prilazenja do dodira s tlom il
tigkom cijelog postupka neuspjelog
prilazenja  (ovisno o sluégiu), s
podetkom:

() prie prelaska 1000 ft iznad
nadmorske visine aerodroma; i

{1} inakon prelaska 1000 ft iznad
nadmorske visine aerodroma:

U avionima koji nisu odobreni kao
transportna kategorija aviona {JARFAR
25) il kategorija za regionalni prijevoz
(commular) (SFAR 23), prilazenje sa
simuliranim otkazom motora i
posliedictno prekinuto prileZenje
zapodinie U kombinaciji s 2D prilaZenjsm
u skladu s 384 Prekinuto prilsZenje
zapotinje dalaskom na wisinu
nadvisivanja prepreka [(OCH/A) | smije
poceti najkasnije U trenutku dolaska na
MOH/A od 500 ft iznad nadmorske visine
praga uzletno-sletne staze. | avionima
kol imaju  iste performanse  kao
transportna kategorija aviona U smislu
mase pri uzlijgtanju i visine korigirane za
gustocu instruktor moZe simulirati otkaz
motora U skadu s wjeZbom iz 3.6 3.4

372 Sledece wieibe koje se odnose na | P X Samo FFS
neprawilan poloZa
P P ! FFS Za ovu se
- wratanje iz poloZaja s nosom prema | kedificiran | vigZbu ne
gore U razliéiim kutovima nagiba i samo  za | upotreblja
; : g ta] zadatak | va avion
vracanje iz poloZaja 5 nosom prema asposablja
dolje U razligitim kutovima nadiba vanja
38 Fostupci U instrumentalnom letenju
381 | PridZavanje odlaznih i dolaznih ruta i | Peeee- B || st = M
instrukcija ATC
3827 | Postupci za krug cekanja [mREEES = =
3837 | 3D operacije do DHIA od 200 ft (60 m) ili
do wisih minimuma ako su odredeni
postupkom prilaza
Mapomena: u skladu s AFM, RNP APCH postupci mogu zahtijevati uporabu autopilota ili sustava za upravijanje letom. Postupak ruénog
upravljanja odabire se uzimajud U obzir takva ograniCenja {na primjer, odaberite L5 7a 3.8.3 1. u slucaju takvog ograniéenja U AFM)
3831 | Rutno upravljanje, bez sustava za | P--—-- N = Il
i3 upravljanje letom .
(samo ispit
prakticne
osposobljenosti)
3832 | Rutno upravljanje, s pomodu sustavaza | Pee | ez =
i upravljanje letom
3833 | Sautopilotom | = B || s >
Rutno  upravlanje sa  simuliranom | P—> —= Il
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384r

20 operacije do MDH/A

[

Krug prilaZenja pod sliededim uwjetima:

{a)" prilaz do minimalne dopustens
wisine Za krug prilafenja na dotiénom
aerodromu U skadu 5 lokalnim
sredstvima instrumentalnog prilaza u
simuliranim uvjetima instrumentalnog
leta;

nakon kojeg slijedi:

(b) krug prilaZenja na drugu uzletno-
dletnu stazu najmanje  90°  od
sredisnje crte zawrdnog prilaza koji
ge koristi u tock (a), na minimalng
dopustenoj visini kruga prilafenja

Mapomena; ako (a) i (b) nije moguce
zvesti zbog ATC, mofe ce iZvest
simulirani niski vizualni krug prilaZenja

P

386

Vizualni prilaz

P>

SEKCIJA

4.

4.

Postupci prekinutog prilaza

4.1.

ProduZavanje sa  svim  isprawnim
motorima™ tijekom 30 operacie prilikom
dostizanja wisine oduke

P

42

ProduZavanje sa  svim  isprawnim
motorima® [z razlicitih - faza tijekom
instrumentalnog prilaza

P>

43.

Ostali postupci prekinutog prilaza

P

44r

Ruéni  postupak produZavanja sa
simuliranim  otkazom  kritiénog  motora
poslije  instrumentalnog  prilaza do
dostizanja DH, MEH il MAPE

Pz

45

Prekinuto slijstanje sa swim Isprawvnim
matorima:

- s razlicitih wisina ispod DHMDH,

- nakon dodira s tlom (prekinuto
prilazenje)

u avionima ko nisu odobren  kao
trangportna kategorija aviona (JARIFAR
25) i kao kategorija za regionalni
prijevoz [SFAR 23) prekinuto slijetanje
sa swim ispravnim motorima pocinje se
ispod MDH!A ili nakon dodira s tlom

SEKCIJA

3,

Slijetanja

Mormalna  slijetanja® s wizualnom
referencom  uspostavljenom na DAH
nakon operacije instrumentalnog prilaza

52

Slijetanje sa simulacijom zaglavljenog
harizontalnog stabilizatora u bilo kojem

Za owl se
viezbu ne
upotreblja

Samo FRS
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neuravnoteZzenom polcZaju va avion

53 Slijetan)e s botnim vjetrom {avion, akojg | P——no | e =
iZzvedivo)

54, Skolski krug i slijetanje bez izvudenih
Zakrlaca i prethrilaca ili 5 dielomitno
iZvucenim zakrilcima i prethrilcima

55 Slijetan]e sa simulacijom otkaza kiticnog | P——no E I E— = Il
motora

56, Slijetanje sa simulacijom otkaza dvaju | P X il

e Samo FFS

- avioni s tri motora: centralni i jedan )
vanjski motor kalika je izvediva u {samo ISpit
sWadu s podacima iz AFM i prakticne

osposobljenost)

- avioni s Cetiri metora: dva motora na

Jednaj strani

7. Owlastenje za ldasu —voda

Sekcija 6. obavlja se radi produZenja ovlastenja za viSemotomu Kasu za vodu, samo YFR, kada nije ispunjen zahtjev iskustva od
10 rutnih sektora u zadnjih 12 mjeseci

ISPIT PRAKTICNE OSPOSOBLJENGOSTI

OVLASTENJE ZA KLASU VODA el ILI PROVJERA STRUGNOSTI ZA
OVLASTENJE ZA KLASU
Manevrifpostupci Infgijall insteautoraial oty Inicijali ispitivaéa nakon zavrenog ispita
zavrsenog osposcbljavanja
SERCIJA 1
1. Pdlijetanje
1.1. Priprema prije |sta ukljucujuc:
- dokumentaciju,
- masuiravnotezu,
- meteoroloski izvjesta] i
- MOTAM
12. Proviere prije polretanja motora |zvanafiznutra
13 Pokretanje | gasenje motora

Mormalne neispravnost

14 Talksiranje

1:5: Step taksiranje

16 Pristajanje: Flaza
mol
plowak

1.7. Jedrenje s ugasenim motorima

18. Proviere prije leta

Proviera motora (ako je primjenjivo)

19. Postupak polijetanja:

- normalno s namjestanjiem  zakrilaca prema
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letatkam prirucnilal i
- botni vjetar {ako postoje uvjet!)
1.10 Fenjanje:
- Zackreti U zadani smjer
- izravnavanje

1.1 Suradnja s ATC — uslkdadenost, RT postupci

SEKCIJA 2

2. Rad iz zraka (VFR)

21 Ravan | horzontalan let na razliditim brzinama
ukuéujuél let na krticno malim brzinama sa
zakrilcima | bez njih (Ukljucujudi prilaz na YMWCA
ako je primjenjiva)

22 O5tri zaokret (3607 ljevo | desno 45° nagiba)

2.3, Frewlatenje | vracanje u uobicajeni poloZaj:

{1} Cisto previatenje;

(i) previatenje U  spustajucem zackretu s
prilaznom konfiguracijom i snagom;

(i) previatenje s prilaznom  konfiguracijom |
snagom; i

(] prevlacenje, penjucl zaokret sa zakniloma
za polijetanje | snagom Za penjanje {samo
Jednomotami avioni)

24, Suradnja s ATC — uslkdadenost, RT postupci

SEKCIA 3

3. Fostupcina ruti U skladu s VFR

31 Flan lsta, radunska navigacija i Citanje karte

32 QdrZavanje vising, smjera | brzine

s Orijentaciia, vremenska totnost i ispravljanje ET A-
e

34 Upcraba rado-navigacijskih sredstava (ako je
primjenjiva)

35 Upravlanie lstom (zapisnik tijeka leta, rutinske
provjere Ukljutujudl gorivo, sustave | zaledivan)e)

36 Suradnja 5 ATC — uslkdadenost, RfT postupci

SEKCIJA 4

4. Dolasci | sljetanja

4.1, Fostupak dolaska na aerodrom {samo amfibije)

4.2 Mormalno slijetanje

43 Slijetanje bez zakrlaca

44, Slijstanje 5 boénim wjetrom (ako su odgovarajuci
uvjeti)
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4.5 Frilaz i slijetanje s oduzetom snagom od 2 000 '
iznad vode (samo jednomotorni avioni)
4.8, FroduZavanje s minimalne visine
4.7 Slijetanje na staklastu povriinu vode
Slijetanje na tyrdu powrsinu vode
4.8 Suradnja s ATC —uskladenost, RIT postupci
SEKCIJA S
5 lzvanredni postupci i postupeci u slucaju
opasnosti
{Ova se sekcija moZe kombinirati sa sekcijama od
51. 1. dod )
Prekinuto palijetanje na razumnaoj brzini
572 Simulirani otkaz motora nakon polijstanja (samo
jednomotorni avioni)
5:3: Simulirano  prisiino slijetanje bez snage (samo
jednomotorni avioni)
54 Simulirani postupct U slucau opasnost
(1) watraillidimu letu; i
(i} tehnitke neispravnosti sustava (ako je
primjenjiva)
5.5. Suradnja s ATC — uskladenost, RIT postupci
SEKCIJA B
6 Simulirani asimetricni let
{Ova se sekcija moZe kombinirati sa sekcijama od
1 do5)
6.1 Simulirani otkez motora za wrijeme polijetanja (na
sigurnoj visini, osim ako se izvodi na FRES il FMNET
[1b]
6.2 Gagenje | ponovno pokretanje motora (samo ispit
prakticne osposobljenosti za vigemotome awvione)
63 Asimetricni prilaz | produZavanje
6.4 Asimetritni prilaz | slijetanje sa zaustavljanjem
6.5, Suradnja s ATC —uskladenost, RIT postupci

C. Specifiéni zahtjevi za kategoriju helikoptera

1.

U slucaju ispita prakticne osposoblienosti ili provijere struénosti za ovastenje za tip ili ATPL
podnositelji zahtjeva moraju poloZiti sekcije od 1. do 4. i sekciju 6. (ako je primjenjivo) ispita
praktiéne osposobljenosti ili proviere struénosti. Ako podnositelji zahtjeva padnu vide od pet
dijelova, moraju ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru. Podnositelji zahtjeva koji padnu do pet
dijelova moraju ponovno polagati dijelove koje nisu poloZili. Ako podnositelji zahtjeva u
ponoviljenom ispitu ili provjeri ne poloZe neki dio ili padnu dijelove koje su ved poloZili, moraju
ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru. Sve sekcije ispita praktiéne osposobljenosti ili provjere

struénosti moraju biti odradene u roku od 6 mjeseci.
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2. U sludaju provjere struénosti za IR podnositelji zahtjeva moraju poloZiti sekciju 5. provjere
struénosti. Ako podnositelji zahtjeva padnu vise od tri dijela, moraju ponovno polagati cijelu
sekciju 5. Podnositelji zahtjeva koji padnu do tri dijela moraju ponovno polagati dijelove koje
nisu poloZili. Ako podnositelji zahtjeva u ponovijenom ispitu ili provjeri ne poloZe neki dio ili
padnu dijelove sekcije 5. koje su ved poloZili, moraju ponovno polagati cijeli ispit ili provjeru.

ODSTUPANJA TIJEKOM LETACKOG ISPITA
3. Podnositelji zahtjeva moraju dokazati sposobnost da:
{a) upravljaju helikopterom unutar njegovih ograniéenja;
(b) izvedu sve manevre glatko i precizno;
{c) pokazu dobru prosudbu i vodenje zrakoplova;
{d) primjenjuju aeronautiéka znanja;

(e) odrzavaju kontrolu helikoptera cijelo vrijeme u takvo] mjeri da siguran ishod postupka ili
manevra ni U jednom trenutku ne dolazi u pitanje;

() razumiju i primjenjuju postupke koordinacije posade i postupke u slugaju
onesposochbljenosti ¢lana letacke posade, ako je primjenjivo; i

(g) uginkovito komuniciraju s ostalim élanovima posade, ako je primjenjivo.

4 Primjenjuju se sljede¢a ograniéenja, ispravljena kako bi se dopustilo odstupanje zbog
turbulencije te kvalitete upravijanja helikopterom koji se upotrebljava i njegovih
performansi:

(a) Ograniéenja u letu prema IFR

Visina

Opéenito + 1001t

Poletak produZavanja na visini odiuke +50ft-01f

Iinimalna wisina sniZavanjaftocka prekinutog | + 50 ft/—0ft
prilazalvisina

Putanja leta

Po radio-sredstvu £5°

Za kutna' odstupanja Fola otkdona, azimut | putanja poniranja (npr. LPY ILS, MLS, GLS)

20 [LNAY) |30 (LNAMAYNAY) linearna” Greskalodstupanje od zadane putanje leta obitno su ograniceni na £
lateralna odstupanja RMNP  wrijednosti  povezane 5 postupkomn. Dopudtena su kratka

odstupanja od tog standarda do najvise jedne RMNF wrijednosti

3D linearna vertikalna odstupanja (npr. RNP Me vise od — 75 ft ispod vertikalnog profila u bilo kojem trenutku te ne
vige od + 75 ft iznad vertikalnog profila na 1000 ft ili manje iznad razine
APCH (LN AVANAV] primjsnom BaroMAY) i o !
Smjer leta
Sa svim ispravnim motorima +5°

Fri simuliranom otkazu motora +10°
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Brzina

Sa svim ispravnim motorima

+5 Cyorova

Pri simuliranom otkazu motora

+ 10 &voroval— 5 tvorova

(b) Ograniéenja u letu prema VFR

Visina
Opcenito +100ft
Smjer leta
Mormalne operacie +.5:7
|zvanredne operacje/postupa u slucau opasnosti +10
Brzina
Opcenito + 10 évarova

Pri simuliranom otkazu motora

+ 10 &voroval— 5 Cvorava

Zanofenje

Lebdenje pod utjecanjem zratnog jastuka pri polijetanju

+3ft

Slijetanje

+ 2 ft{s 0 ft unatrafnog ili botnog leta)

SADRZAJ OSPOSOBLJAVANJA/SPITA PRAKTICNE OSPOSOBLJENOSTI/PROVJERE
STRUCNOSTI

OPCENITO

5. Sljedeéi simbol znadi:

P=0Osposoblien kao PIC za izdavanje ovastenja za tip za jednopilotne helikoptere (SPH) ili
osposcblien kao PIC ili kopilot te kao PF i PM za izdavanje oviastenja za tip za visepilothe

helikoptere (MPH).

6. Praktitno osposobljavanje izvodi se barem na razini opreme za osposobljavanje, prikazano
kao (P), ili se moze izvoditi do vise razine opreme, prikazano strelicom (-----=).

Sljedece se kratice upotrebljavaju za oznacavanje upotrijebljene opreme za osposobljavanje:

FFS = Simulater letenja
FTD = Uredaj za letadko osposcbljavanje
H= Helikopter

7. Dijelovi sekcije oznageni zvjezdicom (*) izvode se u stvarnim ili simuliranim IMC uvjetima,

Srijeda, 28. 12. 2022.
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samo za podnositelje zahtjeva koji Zele produZiti ili obnoviti IR(H) ili prosiriti privilegije tog
ovlastenja na drugi tip.

8. Postupke u instrumentalnom letenju (sekcija 5.) izvode samo podnositelji zahtjeva koji Zele
produziti ili cbnoviti IR(H) ili prosiriti privilegije tog ovlastenja na drugi tip. Za tu se svrhu mogu
upotrijebiti FFS ili FTD 2/3.

8.a Za dobivanje ili zadrZavanje privilegija za PBN jedno prilaZenje mora biti RNP APCH. Ako
RNP APCH nije mogué, cbhavija se u odgovarajuce opremljenom FSTD.

Odstupajuéi od prethodnog odlomka, ako proviera struénosti za produzavanje privilegija za
PBN ne ukljuéuje RNP APCH, privilegije pilota za PBN ne ukljuéuju RNP APCH. Ograniéenje
se ukida ako je pilot prosao provjeru struénosti koja ukljuéuje RNP APCH.

9. Slovo M’ u stupcu za ispit praktiéne osposcbljenosti ili provieru struénosti oznaduje obveznu
viezbu.

10. U praktiénom osposobljavanju i ispitivanju upotrebljava se FSTD ako je to dio odobrenog
tedaja osposobljavanja za ovastenje za tip. Sljedece ée biti primjenjivo na takav teéaj:

(a) kvalifikacija FSTD kako je utwdeno u odgovarajucim zahtjevima Aneksa VI (Dic-ARA) i
Aneksa VIl (Dic-ORA);

(b) kvalificiranost instruktora i ispitivaca;

(c) koligina osposobljavanja na FSTD tijekom tecaja,;

(d) kvalifikacije i prethodno iskustvo pilota koji se osposobljavaju steeni na sli¢nim tipovima i
(e) koli¢ina letadkog iskustva pod nadzorom nakon izdavanja novog ovlastenja za tip.

VISEPILOTNI HELIKOPTERI

11. Podnositelji zahtjeva za ispit praktiéne osposoblienosti za izdavanje ovastenja za tip
visepilothog helikoptera | za ATPL(H) moraju poloZiti samo sekcije od 1. do 4. i, ako je
primjenjivo, sekciju 6.

12. Podnositelji zahtjeva za produZenje i cbnavljanje ovliastenja za tip visepilotnog helikoptera
moraju poloZiti samo sekcije od 1. do 4, i ako je primjenjivo, sekciju 6.
JEDNOPILOTNI HELIKOPTERI
13.Podnositelji zahtjeva za izdavanje, produZenje ili obnavjanje oviastenja za tip
jednopilotnog helikoptera moraju:

(a) ako se traZe privilegije za jednopilotne operacije, poloZiti ispit praktiéne osposcbljenosti ili
provijeru struénosti u jednopilotngj operaciji;

(b) ako se traZe privilegije za videpilotne operacije, poloZiti ispit praktiéne osposoblienosti ili
provijeru struénosti u visepilotnoj operaciji;

(c) ako se traze i jednopilotne i visepilotne privilegije, polozZiti ispit praktiéne osposobljenosti ili
provijeru struénosti u visepilotnoj operaciji i dodatno sljedece manevre i postupke u
jednopilotnoj operaciji;

(1) za jednomctorne helikoptere: 2.1. polijetanje i 2.6. i 2.6.1. sniZavanje u autorotaciji i
slijetanje iz autorotacije;

(2) za visemoctorne helikoptere: 2.1. polijetanje i 2.4. 1 2.4.1. otkaz motora neposredno prije i
ubrzo nakon TDF;
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(3) za IR privilegije, uz toéku 1. ili 2, ovisno o slugaju, jedan prilaz iz sekcije 5, osim ako su
ispunjeni kriteriji iz Dodatka 8. ovom aneksu,

(d) kako bi se uklonilo ograniéenje za viSepilotne operacije iz ovastenja za tip nekompleksnog
jednopilctnog helikoptera, poloZiti provieru struénosti koja ukljuéuje manevre i postupke iz (c)
(1) ili (2), ovisno osluéaju.

o - ISPIT PRAKTICNE
JEDNOPILOTNIMSEPILOTNI HELIKOPTERI PRAKTICNOC OSPOSOBLJAVANJE OSPOSOBLJENOSTI ILI
PROVUERA STRUCNOSTI
Inicijali il
Manevriipostupci FSTD H instruktora Provjerenona Isglatll‘voanca
P P nakon zavrienog FSTDIli H Savriing
osposobljavanja ArSehog
ispita
SEKCIJA 1. — Pripreme | provjere prijeleta
1.1, Wizualni vanjski pregled helikoptera; lokacija svakog = il {aka s
dijelai swrha pregleda obavja u
helikopteru)
1.2 Provjera pilotske kabing = — = il
1.3 Postupak pokretanja, proviera radio-navigaciske | P | -— = i
cpreme, izbor | postavljanje  navigacijskih i
komunikacijskih frelerencija
1.4. Taksiranjefzraino taksiranje u skladu sinstrukdjama | P | — = M
ATC il instrultora
15 Postupci | provjere prije leta [ SO Q— > W
SEKCIJA 2. — Manevwri | postupcl u letu
ZT, Palijetanja (razligiti profili) | =S — > W
22 Polijetanja i slijetanja na neravan teren ili s bocnim [ P | — =
wjetrom
2 Polijetanje s maksimalnom masom pri uzlijetanju [ P ] - =
(stvarna ili simulirana maksimalna masa pri
uzlijsetanju}
24 Palijetanje sa  simuliranm  otkazom  motora [ P | — > M
neposredno prije TOP (1 DRPATO
241 Polijetanje sa simuliranim otkazom motora vbrzo [P | —— = i
nakon TDP ili DRPATO
25 Penjanje | sniZavanje U Zadanom smjeru eta B | emms = A
BB Zaokreti s 30" nagiba, 180° do 360° lijewi | desni, | P | -—— > M
isklju€ivo prema instrumentima
2:6: SniZavanje U autorotaciji P | > W
261, Za jednomotome helikoptere (SEH) slijetanje iz | P | -— > il
autorotacije il za wifemotorne helikoptere (MEH)
uspostava pune snage
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27, Slijetanja (razliciti profili) (= =
271 Froduzavanje ili slijetanje nakon simuliranog otkeza | P | ——- =
maotara prije LOP ili DPBL
272 Slijetanje nakon simuliranog otkaza motora prije [ P | ——- >
LDP il DPBL
SEKCIJA 3. — Normalne i izvanredne operacije sljededih sustava | postupalka
3 Mormalne i izvanredne operacije sljedecih sustava i Obwezni
postupaka minimum od
tri dijela
odabire  se
iz ove
sekcije
3.1, Motor = >
3z klimatizacija {grijanje, ventilacija) (= =
3% Pitot-statichki sustay = >
34, Sustav goriva F | e =
35 Elektriéni sustav = >
36 Hidrauli¢ni sustay F | e >
3 Sustaw komandi leta | uravnotezenja B || e =
38 Sustav za odedivanje | zastitu od zaledivanja B | e =
39 Autopilot/sustay za upravljanje letom P -
310 Uredaji za povecan]e stabilnosti |sta (= =
an MeteoroloSk radar, radiovisinomijer, transponder [ = >
312 Mavigacijski sustay F | e =
313 Sustav podvozja P e
314 APU (= [ >
345 Radio uredai, navigacjska oprema, instrumenti 1 | P | ——- >
FrMS
SEKCIJA 4. — |zvanredni postupci | postupci U slugaju opasnost
4 |zvanredni postupci i postupci u slucaju opasnost Obvezni
minimum od
tri dijela
odabire  se
iz Ve
sekcije
41. VigZbe u slucaju pofara (uMjudujudi evakuaciju, ako | P | - >
je primjenjivo)
42, Kontrola i ukdanjanje dima = N >
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43 Otkaz motora, gasenje | ponoyno pokretanje na [P | —— =
Sigurnaj wisini
44 Izbacivanje goriva (simulacija) [ e >
4.5. Otkaz komandi repnogd rotora (ako je primjenjivo) F - £
451 Otkaz repnog rotora {ako je primjenjivo) (=] Za vl se
vjezbu ne
upotreblja
va
helikopter
4.6 Onesposoblienost jednog od Elanova posade — [P | —— =
samo kMPH
47 kar transmisie || s =
48 Ostall postupci u sluéau opasnostl kako e istaknuto | P | —— >
u odgovarajucem letatkom priruénilu
SEKCIJA & — Postupci U instrumentanom letenju {izvrseni u IMC ili simuliranim IMC uvjstima)
B Instrumentalno palijetanje prelazak na|P* |- ¥
instrumentalno letenje 3to je prije moguée nakon
uzleta
S Simulirani otkaz motora tijekom polijetanja P =* i
52 Pridifavanje odaznih i dolaznih ruta i instrukcija [ P* | — Ed h*
ATC
5.3 Postupci za krug cekanja = e, =7
54 30 operacie do DH/A od 200 ft (60 m) il do wisih | P* | - =7
minimuma ako su odredeni postupkom prilaza
54.1. Ruéno upravljanje, bez sustava za upravijanje letom | P* | - =" Vi
Mapomena u skladu s AFKM, RNP APCH postupc
mogu Zahtijewati uporabu autopilota ili sustava za
upravljanje letom. Postupak rucnog upravijana
odabire se uzimajudi u obzir takva ogranitenja (na
primjer, odaberite ILS za 54.1. u sluaju takvog
ogranicenja u AFM)
5472 Rucno upravlianje, s pormocu sustava zZa upravljanje | F* | - =7 W
letom
543 S autopilotom | = »*
544 Rucno upravljanje, simulacijom otkaza jednog [ P* | -— =7 W
motora; simulacija otkaza motora traje Za vrijeme
Zavrsnog prilaza prije prelaska 1000 f znad razine
aerodroma do dodra s tlom il do zavrSetka
postupka prekinutog prilaza
B.5. 20 operacije do MDAM =L i = i
5.6. ProduZavanje sa svim ispravnim motorima prilikem | P* | -— =
dostizanja DAM ili MDAMDH
5871 Ostali postupci prekinutog prilzza P ¥







